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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2023/1804 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 13 septembrie 2023

privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (),

intrucat:

(1)  Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului () a stabilit un cadru pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi. Comunicarea Comisiei din 9 decembrie 2020 intitulatd ,Strategia
pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului” (denumitd in
continuare ,Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd”) indicd dezvoltarea inegald a infrastructurii de
reincdrcare si de realimentare la nivelul Uniunii, precum si lipsa interoperabilitatii si a usuringei de utilizare. Aceasta
observi cd absenta unei metodologii comune clare pentru stabilirea obiectivelor si adoptarea de misuri in temeiul
cadrelor nationale de politicd impuse de Directiva 2014/94/UE a condus la o situatie in care nivelul de ambitie in
ceea ce priveste stabilirea obiectivelor si politicile de sprijin diferd foarte mult de la un stat membru la altul.
Respectivele diferente au impiedicat crearea unei retele cuprinzitoare si complete de infrastructurd pentru
combustibili alternativi in intreaga Uniune.

(2)  Indreptul Uniunii s-au stabilit deja obiective pentru combustibilii din surse regenerabile. De exemplu, prin Directiva
(UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului (°) se stabileste un obiectiv de 14 % pentru cota de piatd a
combustibililor din surse regenerabile utilizati in transporturi.

1

(') JOC152,6.4.2022, p. 138.

() JOC270,13.7.2022, p. 38.

() Pozitia Parlamentului European din 11 iulie 2023 (nepublicati inca in Jurnalul Oficial) §i Decizia Consiliului din 25 iulie 2023.

() Directiva 2014/94|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).

() Directiva (UE) 20182001 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018 privind promovarea utilizirii energiei din

surse regenerabile, JO L 328, 21.12.2018, p. 82).
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Prin Regulamentele (UE) 2019/631 (%) si (UE) 2019/1242 (') ale Parlamentului European si ale Consiliului s-au
stabilit deja standarde de performantd privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare
usoare noi, precum si pentru anumite vehicule grele noi. Respectivele regulamente ar trebui si accelereze adoptarea,
in special, a vehiculelor cu zero emisii §i, prin urmare, sd creeze o cerere pentru infrastructura de reincircare si de
realimentare. Este important ca Regulamentele (UE) 2019/631 si (UE) 2019/1242 si prezentul regulament si
asigure un cadru coerent pentru utilizarea si introducerea combustibililor alternativi in transportul rutier.

Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului privind asigurarea unor conditii de concurentd echitabile
pentru un transport aerian durabil si Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului (%)
ar trebui s stimuleze productia si utilizarea combustibililor alternativi durabili in aviatie si in transportul maritim.
Desi cerintele privind utilizarea combustibililor pentru combustibilii de aviatie derivati din surse regenerabile se pot
baza in mare masurd pe infrastructura de realimentare existentd, sunt necesare investitii pentru alimentarea cu
energie electricd a acronavelor stationare. Prin Regulamentul (UE) 2023/1805 se stabilesc cerinte, in special pentru
alimentarea cu energie electricd de la mal, care pot fi indeplinite numai dacid in porturile retelei transeuropene de
transport (TEN-T) este instalat un numdr adecvat de infrastructuri de alimentare cu energie electricd de la mal.
Totusi, regulamentele respective nu contin nicio cerintd privind infrastructura pentru combustibili, desi astfel de
cerinte reprezinti o conditie prealabild pentru atingerea obiectivelor.

Prin urmare, toate modurile de transport ar trebui abordate intr-un singur act juridic, care ar trebui si ia in
considerare o varietate de combustibili alternativi. Utilizarea tehnologiilor de propulsie cu zero emisii se afld in
stadii diferite de maturitate in diferitele moduri de transport si in diferitele state membre. In special, in sectorul
rutier, se observd o adoptare rapida a vehiculelor electrice cu baterie si a vehiculelor electrice hibride reincircabile.
Vehiculele alimentate cu hidrogen sunt, de asemenea, disponibile pe piatd. In plus, nave mai mici alimentate cu
hidrogen si cu baterii electrice, precum si trenuri alimentate cu hidrogen sunt utilizate in prezent in diferite proiecte
si in cadrul primelor operatiuni comerciale, preconizindu-se o lansare comerciali completd in urmitorii ani. in
schimb, sectoarele aviatiei si transportului naval continud si fie dependente de combustibilii lichizi si gazosi,
intrucat se preconizeazd cd solutiile de propulsie cu zero emisii si cu emisii scdzute vor intra pe piatd abia in jurul
anului 2030 sau chiar si mai tirziu, in special in sectorul aviatiei, fiind nevoie de mult timp inainte de
comercializarea deplind. Utilizarea combustibililor fosili gazosi sau lichizi este posibild numai daci este integratd in
mod clar intr-o traiectorie precisi de decarbonizare care este in conformitate cu obiectivul pe termen lung al
neutralitdtii climatice in Uniune, necesitind cresterea amestecirii cu combustibili din surse regenerabile sau
inlocuirea acestora cu combustibili din surse regenerabile, cum ar fi biometanul, biocombustibilii avansati sau
combustibilii gazosi si lichizi sintetici, parafinici din surse regenerabile si cu emisii scizute de dioxid de carbon.

Astfel de biocombustibili, combustibili sintetici si parafinici, care inlocuiesc motorina, benzina si combustibilii
pentru avioane, pot fi produsi din diferite materii prime si pot fi amestecati cu combustibili fosili la rate de amestec
foarte mari. Combustibilii respectivi sunt deosebit de importanti pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd
in sectorul aviatiei si in cel al transportului maritim, in care se preconizeazd ci electrificarea va fi mai lentd.
Combustibili respectivi sunt compatibili din punct de vedere tehnic cu tehnologia actuald a vehiculelor, cu adaptari
minore. Mai mult, metanolul din surse regenerabile, printre altele, poate fi utilizat pentru navigatia interioard si
transporturile maritime pe distante scurte. Combustibilii sintetici si parafinici au potentialul de a reduce utilizarea
surselor de combustibili fosili in sectorul transporturilor. Toti acesti combustibili pot fi distribuiti, stocati si utilizati
impreund cu infrastructura existentd sau, dacd este necesar, cu o infrastructurd de acelasi tip.

Este probabil ca metanul lichefiat sd joace in continuare un rol in transportul maritim, unde, in prezent, nu existd
nicio tehnologie de propulsie cu zero emisii viabild din punct de vedere economic. Totusi, metanul lichefiat din
surse fosile ar trebui eliminat treptat in transportul maritim cat mai curdnd posibil si inlocuit cu alternative mai
sustenabile. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd indicd faptul cd, pand in 2030, navele maritime
cu zero emisii vor fi pregitite pentru lansarea pe piatd, fiind deja in desfisurare proiecte pentru astfel de nave.
Conversia flotei se preconizeaza cd va avea loc treptat, avand in vedere durata lungd de viatd a navelor maritime.
Spre deosebire de situatia transportului maritim, in cazul transportului pe cdile navigabile interioare, care se
desfisoard in mod normal cu nave mai mici si pe distante mai scurte, tehnologiile de propulsie cu zero emisii, cum
ar fi cele alimentate cu hidrogen si energie electricd, devin tehnologii mature si, prin urmare, se preconizeaza ci vor

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de
performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi i de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13).

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si
(UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (O L 198, 25.7.2019, p. 202).
Regulamentul (UE) 20231805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind utilizarea combustibililor
din surse regenerabile §i cu emisii scizute de carbon in transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE (a se vedea
pagina 48 din prezentul Jurnal Oficial).
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intra mai rapid pe piatd. Totusi, aceste tehnologii de propulsie cu zero emisii ar putea juca un rol important pentru
transportul maritim prin extinderea folosirii solutiilor de propulsie cu zero emisii. Se preconizeazd cd metanul
lichefiat nu va mai juca un rol semnificativ in acest sector. Combustibilii pentru transport, cum ar fi metanul
lichefiat, trebuie sd fie decarbonizati din ce in ce mai mult prin amestecarea lor sau prin inlocuirea lor cu, de
exemplu, biometan lichefiat sau cu combustibili gazosi sintetici (e-gaz) din surse regenerabile si cu emisii scizute de
dioxid de carbon. Pentru respectivii combustibili decarbonizati poate fi utilizatd aceeasi infrastructurd ca pentru
combustibilii gazosi fosili, permitand astfel o trecere treptatd la combustibili decarbonizati.

(8)  In sectorul transportului rutier greu, tehnologiile pentru camioanele alimentate cu metan lichefiat sunt pe deplin
mature. Scenariile comune care stau la baza Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd si comunicarea
Comisiei din 17 septembrie 2020 intitulatd ,Stabilirea unui obiectiv mai ambitios in materie de climd pentru
Europa in perspectiva anului 2030 — Investirea intr-un viitor neutru din punct de vedere climatic, in interesul
cetatenilor” (,Planul privind obiectivul climatic”), precum si scenariile de modelare revizuite din cadrul pachetului
legislativ ,Pregdtiti pentru 55” sugereazd un rol limitat al combustibililor gazosi, care vor fi din ce in ce mai
decarbonizati in transportul rutier cu vehicule grele, in special in segmentul transportului pe distante lungi. In plus,
se preconizeazd cd vehiculele alimentate cu gaz petrolier lichefiat (GPL) si cu gaz natural comprimat (GNC), pentru
care existd deja o retea suficientd de infrastructurd in intreaga Uniune vor fi inlocuite treptat cu sisteme de propulsie
cu zero emisii si, prin urmare, este consideratd necesard doar o politicd specificd limitatd pentru instalarea
infrastructurii pentru metan lichefiat care poate furniza, de asemenea, combustibili decarbonizati, pentru a elimina
lacunele rdmase in retelele principale.

(9)  Prezentul regulament ar trebui sd stabileascd obiective minime obligatorii pentru instalarea de infrastructuri de
reincdrcare si de realimentare accesibile publicului pentru vehiculele rutiere.

(10) O statie de reincdrcare este o instalatie fizicd pentru reincdrcarea vehiculelor electrice. Fiecare statie de reincircare are
o putere de iesire maxima teoreticd, exprimatd in kW, si are cel putin un punct de reincircare care nu poate deservi in
acelasi timp mai mult de un vehicul. Numirul de puncte de reincircare de la o statie de reincircare determind
numarul de vehicule care pot fi reincircate in respectiva statie in orice moment. In cazul in care mai multe vehicule
se reincarcd la o statie de reincidrcare la un moment dat, puterea de iesire maxima este impartita intre diferitele puncte
de reincdrcare astfel incat puterea furnizat la fiecare punct de reincircare individual este mai mici decit puterea de
iesire a respectivei statii de reincdrcare. Un grup de reincircare este format din una sau mai multe statii de reincircare
situate intr-un anumit loc, inclusiv, dupd caz, locurile de parcare specifice adiacente acestora. In ceea ce priveste
obiectivele stabilite in prezentul regulament pentru grupurile de reincdrcare, puterea de iesire minima necesard
pentru grupurile de reincdrcare ar putea fi furnizatd de una sau mai multe statii de reincircare.

(11) Punctele de reincircare sau de realimentare accesibile publicului includ, de exemplu, punctele private de reincircare
sau de realimentare accesibile publicului care sunt situate pe o proprietate publicd sau privatd, cum sunt parcirile
publice sau parcirile supermarketurilor. Un punct de reincdrcare sau de realimentare situat pe o proprietate privati
accesibild publicului ar trebui considerat ca fiind accesibil publicului si in cazurile in care accesul este limitat la un
anumit grup general de utilizatori, de exemplu la clienti. Punctele de reincircare sau de realimentare pentru
sistemele de folosire in comun a autoturismelor ar trebui considerate accesibile publicului numai dacd permit in
mod explicit accesul utilizatorilor terti. Punctele de reincircare sau de realimentare situate pe o proprietate privati,
la care accesul este limitat la un grup restrans si determinat de persoane, cum ar fi locurile de parcare dintr-o cladire
de birouri la care au acces numai angajatii sau persoanele autorizate, ar trebui sd nu fie considerate puncte de
reincdrcare sau de realimentare accesibile publicului.

(12) Pentru a spori confortul consumatorilor, este important ca operatorii de puncte de reincircare sau de realimentare
accesibile publicului si se asigure ci programul de lucru al unor astfel de puncte si perioada de functionare a
serviciilor lor rdspund pe deplin nevoilor utilizatorilor finali.

(13) Instalarea unei infrastructuri de reincircare accesibile publicului pentru vehiculele electrice usoare a fost inegald la
nivelul Uniunii. Distributia inegald persistentd a infrastructurii de reincircare accesibile publicului ar pune in pericol
adoptarea vehiculelor electrice usoare, limitand astfel conectivitatea in intreaga Uniune. Persistenta divergentelor in
ceea ce priveste ambitiile si aborddrile politice la nivel national impiedicd tranzitia sustenabild atit de necesard a
sectorului transporturilor §i nu contribuie la crearea pe termen lung a certitudinii necesare pentru investitii
substantiale pe piatd. Prin urmare, obiectivele minime obligatorii pentru statele membre la nivel national ar trebui
sd ofere orientdri de politicd si sd completeze cadrele nationale de politicd. Respectiva abordare ar trebui si combine
obiectivele bazate pe parcul de vehicule national cu obiectivele bazate pe distantd pentru reteaua TEN-T. Obiectivele
bazate pe parcul de vehicule national ar trebui si asigure faptul ci utilizarea vehiculelor electrice ugoare in fiecare stat
membru este corelatd cu instalarea unei infrastructuri suficiente de reincircare accesibile publicului. Obiectivele
bazate pe distantd pentru reteaua TEN-T ar trebui sd asigure acoperirea integrald in ceea ce priveste punctele de
reincdrcare de-a lungul principalelor retele rutiere ale Uniunii si, astfel, sd asigure o cilatorie usoard si fird probleme
in intreaga Uniune.
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(14) Obiectivele bazate pe parcul de vehicule national ar trebui stabilite pe baza numdrului total de vehicule electrice
inmatriculate in statul membru in cauzi. Respectivele obiective ar trebui stabilite pe baza unei metodologii comune
care sd tind seama de evolutiile tehnologice, cum ar fi cresterea autonomiei vehiculelor electrice sau cresterea
numdrului de puncte de reincircare rapidd, la care se pot reincirca, intr-o perioadd determinati, un numir mai
mare de vehicule electrice decat la un punct de reincircare de putere normald. Metodologia comund respectiva ar
trebui sd ia in considerare, de asemenea, diferitele modele de reincdrcare ale vehiculelor electrice cu baterie si ale
vehiculelor electrice hibride reincircabile. O metodologie care stabileste obiective bazate pe parcul de vehicule
national in functie de puterea de iesire maxima totald a infrastructurii de reincircare accesibile publicului ar permite
flexibilitatea punerii in aplicare a diferitelor tehnologii de reincircare in statele membre.

(15) Punerea in aplicare de cdtre statele membre a obiectivelor bazate pe parcul de vehicule national ar trebui sd asigure
instalarea unui numdr suficient de puncte de reincircare accesibile publicului intr-un mod care si garanteze, de
asemenea, accesibilitatea punctelor de reincircare pe intregul lor teritoriu, mai ales in statiile de transport public,
precum terminalele pentru pasageri din porturi, acroporturile sau gdrile. Instalarea acestor puncte de reincircare
accesibile publicului este deosebit de importantd in zonele rezidentiale unde parcarea in afara drumurilor publice
este limitatd si in zonele in care, de reguld, vehiculele sunt parcate pe perioade indelungate. Un numdr suficient de
puncte de reincdrcare rapida accesibile publicului destinate vehiculelor electrice usoare ar trebui, de asemenea, si fie
instalate pentru a spori confortul consumatorilor, in special in cadrul retelei TEN-T, pentru a asigura conectivitatea
transfrontalierd deplind si pentru a permite vehiculelor electrice sd circule in intreaga Uniune. Este important ca
instalarea infrastructurii de reincircare accesibile publicului si fie in primul rand rezultatul investitiilor de pe piata
privatd. Totusi, statele membre ar trebui, sub rezerva normelor Uniunii privind ajutoarele de stat, si poatd sprijini
instalarea infrastructurii de reincircare necesare accesibile publicului in cazurile in care, din cauza conditiilor de
piatd, este necesar sprijin public pani la instituirea unei piete pe deplin concurentiale.

(16) in functie de circumstantele specifice dintr-un stat membru, cerinele in ceea ce priveste nivelul puterii de iesire totale
fixe care trebuie furnizate prin intermediul statiilor de reincarcare accesibile publicului pentru fiecare vehicul electric
usor cu baterie inmatriculat in statul membru respectiv ar putea sd nu mai fie justificate atunci cind cerintele
respective ar putea avea efecte negative prin descurajarea investitiilor private sau, in special, prin generarea unei
oferte excedentare pe termen mediu. Riscul unor astfel de efecte negative ar putea apdrea ca urmare a instaldrii unui
numir mare de puncte de reincircare private. Nevoile utilizatorilor sau rata de utilizare a statiilor de reincircare
accesibile publicului ar putea fi mai mici in comparatie cu ipotezele initiale, cu consecinta ci puterea de iesire totald
disponibild prin intermediul statiilor de reincircare accesibile publicului atinge un nivel disproportionat de ridicat in
comparatie cu utilizarea efectivi a acestor statii. in astfel de cazuri, statul membru in cauzi ar trebui s poati solicita
autorizarea de a aplica cerinte mai reduse decat cele previzute in prezentul regulament in ceea ce priveste nivelul
puterii de iesire totale sau sd nu mai aplice astfel de cerinte. Pentru ca statul membru sd poati face o astfel de cerere,
ponderea vehiculelor electrice ugoare cu baterie in raport cu parcul total de vehicule usoare Inmatriculate in statul
membru ar trebui si fi atins cel putin 15 %, iar statul membru ar trebui s isi justifice in mod corespunzitor cererea.

(17) In cadrul revizuirii prezentului regulament, este important ca Comisia si evalueze necesitatea de a include cerinte
privind infrastructura de reincircare pentru a deservi bicicletele asistate electric si vehiculele din categoria L, cum ar
fi bicicletele electrice motorizate si mopedurile electrice, si, in special, posibilitatea de a dota infrastructura de
reincircare cu prize de curent electric de uz casnic care sd permitd incircarea cu usurintd a unor astfel de vehicule,
deoarece acestea constituie un mod de transport care poate contribui la reducerea suplimentari a emisiilor de CO,
si a poludrii aerului.

(18) Vehiculele electrice grele au nevoie de o infrastructurd de reincdrcare diferitd de cea a vehiculelor electrice usoare. Cu
toate acestea, in momentul de fatd in Uniune aproape cd nu existd deloc o infrastructurd accesibild publicului pentru
vehiculele electrice grele, iar instalarea unei astfel de infrastructuri trebuie acceleratd. O abordare combinati a
obiectivelor bazate pe distantd de-a lungul retelei TEN-T, cu o distinctie adecvatd intre reteaua centrald TEN-T si
reteaua globald TEN-T, a obiectivelor privind infrastructura de reincircare peste noapte si a obiectivelor pentru
nodurile urbane ar trebui si asigure stabilirea unei acoperiri suficiente a infrastructurii de reincdrcare accesibile
publicului pentru vehiculele electrice grele, pentru a sprijini cresterea preconizatd a cotei de piatd a vehiculelor
electrice grele cu baterie.



22.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 234/5

(19) Un numdr suficient de puncte de reincarcare rapidd accesibile publicului destinate vehiculelor grele ar trebui sa fie
instalate de-a lungul retelei TEN-T pentru a asigura conectivitatea deplind in intreaga Uniune. Infrastructura
respectivd ar trebui sd aibd o putere de iesire suficientd pentru ca vehiculele grele sd se reincarce in timpul legal de
pauzd al conducitorului auto. Pentru a tine seama de timpul necesar pentru planificarea, proiectarea si punerea in
aplicare a infrastructurii de reincircare, care ar putea include extinderea sau modernizarea regelei de energie
electrici in anumite zone, achizitionarea de terenuri, autorizatii de mediu si, dacd este necesar, atribuirea de
contracte de achizitii publice, precum si pentru a se adapta la adoptarea treptatd a vehiculelor electrice grele,
infrastructura de reincircare accesibild publicului pentru astfel de vehicule ar trebui sa fie instalatd treptat incepand
din 2025, cu obiectivul de a acoperi intreaga retea TEN-T pand in 2030.

(20)  In scopul instaldrii infrastructurii de reincircare de-a lungul retelei rutiere TEN-T, toate statiile de reincircare care se
instaleazd de-a lungul retelei rutiere TEN-T ar trebui s fie situate pe un drum din reteaua TEN-T sau la o distantd de
cel mult 3 km pe sosea de cea mai apropiatd iesire a unui drum TEN-T.

(21)  Unele state membre sunt in curs de modernizare a tronsoanelor retelei TEN-T pentru a indeplini cerintele previzute
in Regulamentul (UE) nr. 13152013 al Parlamentului European si al Consiliului (). In acest context, statele membre
ar trebui sd depund eforturi pentru a se asigura cd cerintele pentru instalarea infrastructurii de reincircare i de
realimentare de-a lungul retelei TEN-T, prevazute in prezentul regulament, sunt puse in aplicare in mod cuprinzitor,
pentru a evita deprecierea activelor, si intr-un mod care si asigure o punerea in aplicare coordonati a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 i a prezentului regulament.

(22) In prezent, se elaboreazd noi standarde privind infrastructura de reincircare pentru vehiculele electrice grele. Prin
urmare, Comisia ar trebui sd aibd in vedere cresterea puterii de iesire individuale a statiilor de reincdrcare din
grupurile de reincircare dupi ce vor fi disponibile noile specificatii tehnice comune.

(23) Infrastructura de reincdrcare de-a lungul retelei TEN-T ar trebui completatd cu o infrastructurd de reincircare rapidd
accesibild publicului in nodurile urbane. Aceastd infrastructurd este necesard in special pentru a oferi posibilititi de
incdrcare pentru camioanele de livrare si pentru incircarea la destinatie pentru camioanele pe distante lungi. Totusi,
punctele de reincircare pentru vehiculele electrice usoare din zonele urbane ar trebui s se incadreze in obiectivul
bazat pe parcul de vehicule national. Pe 1angd punctele de reincircare rapidi de-a lungul regelei TEN-T si in nodurile
urbane, vehiculele electrice grele ar trebui, de asemenea, si poatd utiliza infrastructura de reincircare accesibild
publicului pentru reincdrcarea pe timpul noptii de-a lungul retelei principale de transport, pentru a sprijini in mod

specific electrificarea sectorului transportului pe distante lungi.

(24)  Pentru a evita investitiile care ar fi disproportionate in comparatie cu traficul pe unele drumuri din reteaua TEN-T in
cazurile in care instalarea infrastructurii de reincircare nu poate fi justificatd in termeni de rentabilitate
socioeconomicd, statele membre ar trebui sd poatd prevedea ci un grup de reincdrcare accesibil publicului
deserveste ambele directii de deplasare, cu conditia sa fie indeplinite celelalte cerinte aplicabile in ceea ce priveste
distanta maximd dintre grupurile de reincircare, puterea de iesire totald a grupului de reincircare si numdrul de
puncte de reincdrcare din grupurile de reincdrcare care sunt aplicabile pentru o singurd directie de deplasare. In mod
alternativ, statele membre ar trebui si poatd reduce puterea de iesire totald a grupurilor de reincircare destinate
vehiculelor electrice usoare sau vehiculelor electrice grele situate de-a lungul retelei rutiere TEN-T cu trafic scdzut de
vehicule electrice usoare sau, respectiv, de vehicule electrice grele. In acelasi scop, statele membre ar trebui, de
asemenea, si poatd permite o distantd maximd mai mare intre grupurile de reincircare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice usoare sau vehiculelor electrice grele de-a lungul drumurilor din reteaua centrald
TEN-T cu trafic foarte scizut.

(25) Tinand cont de caracterul insular al Ciprului, de absenta oricirei conexiuni terestre cu alte state membre si cu
continentul, precum si de acoperirea limitati a retelei sale rutiere TEN-T, traficul greu pe distante lungi inregistrat in
statul membru respectiv este limitat. In plus, avand in vedere kilometrajul zilnic redus inregistrat de vehiculele
electrice grele din Cipru, nevoile de reincarcare ale acestora vor fi acoperite in principal multumitd capacitatilor de
reincircare pe timpul noptii din amplasamente private, cum ar fi autobazele. Prin urmare, Ciprului i-ar reveni o
obligatie disproportionatd si inutild dacd ar trebui sd indeplineascd cerintele stabilite in prezentul regulament in
legdturd cu acoperirea minimd a grupurilor de reincircare accesibile publicului destinate vehiculelor grele de pe

(®) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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teritoriul sdu in ceea ce priveste nivelul puterii de iesire totale a acestor grupuri de reincdrcare situate de-a lungul
reelei TEN-T si distanta maxima dintre grupurile de reincdrcare respective. In consecintd, Ciprul ar trebui si poatd
prezenta Comisiei o cerere motivatd pentru a fi autorizat sd aplice cerinte mai reduse in acest sens, cu conditia ca
astfel de cerinte mai reduse sd nu impiedice circulatia vehiculelor electrice grele in statul membru respectiv.

(26)  Se preconizeazd cd proprietarii de vehicule electrice vor utiliza in mare mdsurd punctele de reincircare din spatiile
proprii sau din parcdrile colective din clidirile rezidentiale si nerezidentiale. Desi instalarea infrastructurii incastrate
si a punctelor de reincdrcare in astfel de cladiri este reglementatd prin Directiva 2010/31/UE a Parlamentului
European si a Consiliului (%), este important ca statele membre sd tind seama de disponibilitatea unei astfel de
infrastructuri private atunci cand planificd instalarea unor puncte de reincircare accesibile publicului.

(27) Instalarea infrastructurii de reincircare pentru vehiculele electrice grele este la fel de importantd in amplasamente
private care nu sunt accesibile publicului, cum ar fi in autobazele private si in centrele logistice, pentru a asigura
incdrcarea peste noapte si la destinatie. Autorititile publice ar trebui si aibi in vedere luarea de misuri in contextul
stabilirii cadrelor lor nationale de politicd revizuite pentru a se asigura ci se furnizeazd infrastructura adecvatd
pentru incircarea peste noapte i la destinatie a vehiculelor electrice grele.

(28) In conformitate cu principiile stabilite in comunicarea Comisiei din 23 martie 2017 intitulatd ,Cadrul european de
interoperabilitate — Strategie de implementare”, posibilitatea de a dezvolta servicii digitale avansate, inclusiv solutii
de platd bazate pe un contract, si de a asigura informarea transparent? a utilizatorilor prin mijloace digitale depinde
de instalarea punctelor de reincircare inteligente si conectate digital care sprijind crearea unei infrastructuri conectate
digital si interoperabile. Aceste puncte de reincircare inteligente ar trebui sd cuprinda un set de caracteristici fizice si
specificatii tehnice (hardware si software) care sunt necesare pentru a trimite si a primi date in timp real, precum si
pentru a permite fluxul de informatii intre actorii de pe piata care depind de aceste date pentru dezvoltarea deplind
a experientei de reincdrcare, inclusiv intre operatorii de puncte de reincircare, furnizorii de servicii de mobilitate,
platformele de roaming electronic, operatorii de sisteme de distributie si, in cele din urmd, utilizatorii finali.

(29) Sistemele de contorizare inteligentd, astfel cum sunt definite in Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului European si
a Consiliului ('), permit obtinerea in timp real a datelor necesare pentru a asigura stabilitatea regelei de energie
electricd si a incuraja utilizarea rationald a serviciilor de reincércare. Furnizdnd contorizarea energiei in timp real si
informatii exacte si transparente cu privire la costuri, sistemele de contorizare inteligenta incurajeazd, in combinatie
cu punctele de reincdrcare inteligente, reincircarea in perioadele in care cererea generald de energie electricd si
preturile energiei sunt scizute. Utilizarea sistemelor de contorizare inteligentd in combinatie cu punctele de
reincdrcare inteligente poate optimiza reincircarea, generand beneficii pentru sistemul de energie electricd §i pentru
utilizatorul final. Statele membre ar trebui sd incurajeze utilizarea sistemelor de contorizare inteligentd pentru
reincircarea vehiculelor electrice la statiile de reincdrcare accesibile publicului, atunci cand acest lucru este fezabil
din punct de vedere tehnic si rezonabil din punct de vedere economic, si sd se asigure cd aceste sisteme respectd
cerintele previzute la articolul 20 din Directiva (UE) 2019/944.

(30) Numdrul tot mai mare de vehicule electrice din modurile de transport rutier, feroviar, maritim si din alte moduri de
transport va necesita optimizarea §i gestionarea operatiunilor de reincircare in asa fel incit si nu cauzeze
congestionare si sd profite pe deplin de disponibilitatea energiei electrice din surse regenerabile si de preturile
scizute ale energiei electrice in sistem. In special reincircarea inteligentd poate facilita integrarea intr-o masuri si
mai mare a vehiculelor electrice in sistemul de energie electricd, deoarece permite rispunsul pértii de consum prin
agregare. Integrarea in sistem poate fi facilitatd si mai mult prin reincircarea bidirectionald (vehicul-retea), desi
reincircarea inteligentd si bidirectionald poate, de asemenea, si reducd costurile de reincircare pentru consumator.
Toate punctele de reincircare construite sau renovate dupd 13 aprilie 2024 ar trebui, prin urmare, si permitd
reincircarea inteligentd. In plus, ar trebui adoptate standarde de comunicare care s sprijine reincircarea inteligentd
si bidirectionald pentru a asigura interoperabilitatea.

(") Directiva 2010/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 mai 2010 privind performanta energeticd a cladirilor
(JOL153,18.6.2010, p. 13).

(") Directiva (UE) 2019/944 a Parlamentului European si a Consiliului din 5 iunie 2019 privind normele comune pentru piata internd de
energie electricd si de modificare a Directivei 2012/27[UE (JO L 158, 14.6.2019, p. 125).
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(31) Dezvoltarea infrastructurii pentru vehiculele electrice in retea si in afara regelei, interactiunea dintre aceastd
infrastructurd si sistemul de energie electricd, precum si drepturile si responsabilititile atribuite diferitilor actori de
pe piata electromobilititii trebuie si fie in concordantd cu principiile stabilite prin Directiva (UE) 2019/944. In acest
context, operatorii de sisteme de distributie ar trebui si coopereze in mod nediscriminatoriu cu orice persoand care
instaleazd sau opereazd puncte de reincircare accesibile publicului. Accesul furnizorilor de energie electricd din
Uniune la punctele de reincircare nu ar trebui si aducd atingere derogirilor previzute la articolul 66 din Directiva
(UE) 2019/944.

(32) Instalarea si operarea punctelor de reincircare pentru vehicule electrice ar trebui si se desfisoare pe o piatd
competitivd, care oferd acces liber tuturor pértilor interesate in lansarea sau operarea infrastructurii de reincircare.
Avand in vedere numirul limitat de locuri alternative pentru punctele de reincircare pentru vehiculele electrice de
pe autostrizi, concesiunile existente pe autostrizi, cum ar fi cele pentru statiile de realimentare conventionale sau
zonele de odihnd, reprezintd un motiv de ingrijorare, deoarece acestea se pot derula pe perioade foarte lungi sau
uneori chiar fard o datd de incheiere specificd. Statele membre ar trebui s incerce, in misura in care este posibil si
in conformitate cu Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului ('3, si atribuie in mod
competitiv noi concesiuni specifice pentru statiile de reincdrcare situate in zonele de repaus existente pe autostrizi
sau in apropierea acestora, pentru a preveni afectarea spatiilor verzi, precum si pentru a limita costurile de instalare
si pentru a permite intrarea pe piatd a unor noi operatori.

(33) Transparenta preturilor este esentiald pentru a asigura reincdrcarea si realimentarea fard intreruperi si cu usuringd.
Utilizatorilor de vehicule alimentate cu combustibili alternativi ar trebui s li se furnizeze informatii exacte privind
preturile inainte de inceperea sesiunii de reincircare sau de realimentare. Pretul ar trebui comunicat intr-un mod
clar structurat pentru a permite utilizatorilor finali s3 identifice diferitele componente ale pretului perceput de
operator atunci cand calculeazd pretul unei sesiuni de reincircare sau de realimentare §i pentru a anticipa costul
total. Operatorilor statiilor de reincircare ar trebui sd li se permitd, de asemenea, sd perceapd taxe suplimentare,
printre altele, pentru a evita blocarea folosirii punctului de reincircare de citre alti utilizatori, atat timp cit
respectivele taxe sunt clar indicate si comunicate inainte de inceperea sesiunii de reincircare. In cazul in care pretul
pentru reincircarea ad-hoc este indicat pe o pagind web dedicatd, acesta ar trebui si fie indicat in mod clar pe
aceeasi pagind web cu pagina utilizatd pentru plata sesiunii. Stabilirea unor cerinte pentru operatori i furnizorii de
servicii de mobilitate ar oferi garantii si previzibilitate pentru consumatori si ar contribui astfel la asigurarea
increderii in etapele initiale ale adoptdrii mobilitatii electrice. Aceasta ar incuraja, de asemenea, adoptarea rapidd a
vehiculelor electrice cu baterie si a celor alimentate cu hidrogen, care este esentiald pentru realizarea ambitiilor
sporite in materie de clima ale Uniunii si a priorititilor stabilite in comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2019
intitulatd ,Pactul verde european”. Preturile ar trebui si fie rezonabile i si nu depiseasci costurile suportate plus o
marja de profit rezonabild. Aceste cerinte privind preturile nu aduc atingere dreptului statelor membre de a stabili
pretul unitar aplicabil al energiei electrice perceput de la o statie de reincircare in conformitate cu Directiva 98/6/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (*%).

(34)  Apar cu timpul noi servicii in sprijinul utilizarii vehiculelor electrice. Stimulentele oferite de statele membre, precum
si misurile obligatorii adoptate de acestea, cum ar fi capacitatea obligatorie de roaming la anumite puncte de
reincircare desemnate au jucat un rol semnificativ in dezvoltarea unor astfel de noi servicii. Entitdtile care oferd
aceste noi servicii, cum ar fi furnizorii de servicii de mobilitate, ar trebui si poatd functiona in conditii de piatd
echitabile. In special, operatorii punctelor de reincircare nu ar trebui si acorde un tratament preferential nejustificat
unor furnizori de servicii de mobilitate, de exemplu printr-o diferentiere nejustificatd a preturilor, care ar putea
impiedica concurenta si, in cele din urmd, ar putea conduce la preturi mai mari pentru consumatori. Pentru a
asigura tranzitia cdtre aceste noi servicii si pentru a se asigura ci utilizatorii unor astfel de vehicule pot folosi cu
usurintd si fird obstacole infrastructura de reincdrcare peste tot in Uniune, statele membre ar trebui si monitorizeze
dezvoltarea pietei reincdrcdrilor. La revizuirea prezentului regulament, Comisia ar trebui sd ia masuri in cazul in care
acest lucru va fi impus de evolutii ale pietei precum limitdrile serviciilor pentru utilizatorii finali, serviciile care i
induc in eroare pe consumatori si impiedicd transparenta preturilor sau practicile comerciale care pot limita
concurenta.

(35) In prezent, vehiculele alimentate cu hidrogen au rate foarte scizute de patrundere pe piatd. Cu toate acestea,
instalarea unei infrastructuri suficiente de realimentare cu hidrogen este esentiald pentru a permite utilizarea pe
scard largd a vehiculelor alimentate cu hidrogen, astfel cum se prevede in comunicarea Comisiei din 8 iulie 2020
intitulatd ,O strategie pentru hidrogen: pentru o Europa neutrd climatic”. In prezent, existd puncte de realimentare
cu hidrogen instalate doar in cateva state membre si, in mare parte, ele nu sunt adecvate pentru vehiculele grele.
Prin urmare, nu este posibil ca vehiculele alimentate cu hidrogen s circule in intreaga Uniune. Obiectivele

(") Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind atribuirea contractelor de concesiune
(JOL94,28.3.2014, p. 1).

(*) Directiva 98/6/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 februarie 1998 privind protectia consumatorului prin indicarea
preturilor produselor oferite consumatorilor (JO L 80, 18.3.1998, p. 27).
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obligatorii de instalare a punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului ar trebui si asigure, in intreaga
retea centrald TEN-T, o retea suficient de densd de puncte de realimentare cu hidrogen pentru a permite deplasarea
fird probleme a vehiculelor usoare si grele alimentate cu hidrogen in intreaga Uniune. Pentru instalarea
infrastructurii de realimentare cu hidrogen de-a lungul retelei TEN-T, toate statiile de realimentare cu hidrogen care
urmeazd si fie instalate de-a lungul retelei rutiere TEN-T ar trebui si fie situate pe reteaua rutierd TEN-T sau la cel
mult 10 km pe sosea de cea mai apropiatd iesire a unui drum TEN-T.

(36) Utilizatorii de vehicule alimentate cu combustibili alternativi ar trebui sd poatd reincdrca sau realimenta ad-hoc si sd
poatd pliti cu usurintd si comod la toate punctele de reincdrcare si de realimentare accesibile publicului, fird a fi
nevoie sd incheie un contract cu operatorul punctului de reincircare sau de realimentare sau cu un furnizor de
servicii de mobilitate. Prin urmare, pentru reincircarea sau realimentarea ad-hoc, toate punctele de reincircare si de
realimentare accesibile publicului ar trebui sd accepte instrumente de platd care sunt utilizate pe scard largd in
Uniune si, in special, pliti electronice prin terminale si dispozitive utilizate pentru serviciile de plati. in ceea ce
priveste infrastructura instalatd inainte de data aplicdrii prezentului regulament, aplicarea acestor cerinte ar trebui
amanatd. Aceastd metoda de platd ad-hoc ar trebui si fie intotdeauna la dispozitia consumatorilor, chiar si atunci
cand se oferd pliti pe bazi de contract la punctul de reincircare sau de realimentare.

(37) Indiferent de marca vehiculului lor, utilizatorii finali ar trebui si poatd accesa si utiliza statii de reincircare accesibile
publicului intr-un mod usor de utilizat si nediscriminatoriu.

(38) Infrastructura de transport ar trebui si permitd mobilitatea si accesibilitatea fard sincope pentru toti utilizatorii,
inclusiv pentru persoanele in varstd, persoanele cu mobilitate redusd si persoanele cu dizabilititi. In principiu,
amplasarea tuturor statiilor de reincircare si de realimentare, precum si statiile de reincircare si de realimentare
propriu-zise ar trebui proiectate astfel incat si fie accesibile si usor de utilizat pentru o cit mai mare parte a
publicului, in special pentru persoanele in varstd, persoanele cu mobilitate redusd si persoanele cu dizabilitati.
Aceasta ar trebui sd includd, de exemplu, asigurarea unui spatiu suficient in jurul parcdrii, asigurarea faptului ci
statia de reincarcare nu este instalatd pe o suprafatd cu borduri, asigurarea faptului cd butoanele sau ecranul statiei
de reincarcare se afld la o indltime adecvatd i cd greutatea cablurilor de reincircare si de realimentare este de asa
natur incat persoanele cu o forti fizica limitati si le poati manipula cu usurinti. in plus, interfata pentru utilizatori
a statiilor de reincircare conexe ar trebui si fie accesibild. In acest sens, cerintele de accesibilitate previzute in
Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European i a Consiliului (**) ar trebui si se aplice infrastructurii de
reincircare si de realimentare.

(39) Siguranta si securitatea utilizatorilor, in special la statiile de reincdrcare nesupravegheate, ar putea fi abordate prin
dotarea statiilor de reincircare cu butoane de urgentd, afisarea informatiilor de contact ale serviciilor de urgentd,
asigurarea ilumindrii adecvate sau prin orice alte masuri adecvate.

(40)  Vehiculele alimentate cu hidrogen ar trebui sd poati fi realimentate la destinatie sau in apropierea acesteia, care se
aflad de obicei intr-o zond urband. Pentru a se asigura cd realimentarea la destinatie accesibild publicului este posibild
cel putin in principalele zone urbane, astfel de statii de realimentare cu hidrogen ar trebui si fie previzute in toate
nodurile urbane, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013. In nodurile urbane, autorititile
publice ar trebui sd aibd in vedere instalarea statiilor de realimentare cu hidrogen in nodurile multimodale, deoarece
acestea reprezintd o destinatie tipicd pentru vehiculele grele si ar putea, de asemenea, sd furnizeze hidrogen pentru
alte moduri de transport, cum ar fi transportul feroviar si transportul pe cdi navigabile interioare. Ar trebui si fie
posibil ca o statie de realimentare cu hidrogen accesibild publicului, situatd in interiorul unui nod urban, si fie luatd
in considerare pentru indeplinirea cerintei privind TEN-T, cu conditia ca obiectivul in materie de capacitate sd fie
atins.

(41) n acest stadiu incipient al introducerii pe piatd, existd incd un anumit grad de incertitudine cu privire la tipul de
vehicule care vor intra pe piatd si la tipul de tehnologii care vor fi utilizate pe scard larga. In strategia pentru
hidrogen, pentru o Europa neutrd climatic, segmentul vehiculelor grele a fost identificat ca fiind segmentul cel mai
predispus sd introducd in masd de la inceput vehicule alimentate cu hidrogen. Prin urmare, infrastructura de
realimentare cu hidrogen ar trebui si se concentreze, initial, asupra acestui segment, permitand in acelasi timp
vehiculelor usoare sd se alimenteze la statiile de realimentare cu hidrogen accesibile publicului. Pentru a asigura
interoperabilitatea, toate statiile de hidrogen accesibile publicului ar trebui sd furnizeze cel putin hidrogen in stare
gazoasd la o presiune de 700 bari. Instalarea infrastructurii ar trebui sd tind seama, totodatd, de aparitia unor noi
tehnologii, cum ar fi cea privind hidrogenul lichid, care permit alimentarea unei game mai largi de vehicule grele si
se preconizeazd cd vor reprezenta optiunea tehnologicd preferatd de unii producitori de vehicule.

(") Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind cerintele de accesibilitate aplicabile
produselor si serviciilor JOL 151, 7.6.2019, p. 70).
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(42) Dezvoltarea de noi tehnologii va necesita coordonarea intre toate partile interesate. Pentru a facilita si a mobiliza
finantarea privatd, astfel incat sd poata fi atinse obiectivele pertinente identificate in prezentul regulament, ar trebui,
de asemenea, sd fie utilizati de exemplu intreprinderea comund pentru un hidrogen curat, instituitd prin
Regulamentul (UE) 2021/2085 al Consiliului ().

(43) In Uniune sunt instalate o serie de puncte de realimentare cu metan lichefiat, care asigurd deja o bazd pentru
circulatia vehiculelor grele propulsate cu metan lichefiat. Reteaua centrald TEN-T ar trebui s riménd baza pentru
instalarea infrastructurii pentru metan lichefiat, deoarece acoperd principalele fluxuri de trafic si permite
conectivitatea transfrontalierd in intreaga Uniune. Directiva 2014/94/UE a recomandat ca astfel de puncte de
realimentare si fie instalate la fiecare 400 km de-a lungul retelei centrale TEN-T. Totusi, existenta unui numdr limitat
de lacune de-a lungul retelei a impiedicat atingerea obiectivului respectiv. Statele membre ar trebui sd atingd acest
obiectiv acoperind lacunele rimase pand in 2025, dupd care obligatia de a atinge obiectivul nu ar trebui si se mai
aplice.

(44) n sensul prezentului regulament, termenul ,metan lichefiat” ar trebui inteles ca insemnand ,GNL, biogaz lichefiat
sau metan lichefiat sintetic, inclusiv amestecurile acestor combustibili”. Utilizarea termenului definit de ,metan
lichefiat” nu modificd definitia sau compozitia combustibililor separati (GNL, biogaz lichefiat sau metan lichefiat
sintetic), astfel cum sunt definiti in alte acte juridice ale Uniunii.

(45) Instalatiile de energie electricd de la mal, fixe sau mobile, pot deservi transportul maritim si navigatia interioard prin
furnizarea unei surse de alimentare cu energie curatd si pot contribui la reducerea impactului navelor maritime si al
celor de navigatie interioard asupra mediului, a climei si a sdndtdtii, in special in ceea ce priveste calitatea aerului
pentru zonele urbane din jurul porturilor. in temeiul Regulamentului (UE) 2023/1805, operatorii de nave container
maritime si de nave maritime de pasageri trebuie sd reduca cantitatea de emisii generate de navele lor in timp ce sunt
amarate la cheu. Obiectivele obligatorii de instalare ar trebui sd asigure faptul cd sectorul giseste posibilitdti
suficiente de alimentare cu energie electricd de la mal pentru navele amarate la cheu in porturile maritime din
reteaua centrald TEN-T si in porturile maritime din reteaua globald TEN-T pentru a respecta aceste cerinte. Prin
urmare, este important si se stabileascd obiective clare pentru instalarea infrastructurii de alimentare cu energie
electricd de la mal in porturile TEN-T. Avéand in vedere faptul ci statele membre au modele de guvernantd diferite
pentru porturi, pentru a atinge aceste obiective, statele membre ar trebui si poatd decide cu privire la cea mai buni
modalitate pentru ele de a instala infrastructura in porturile lor si in diferitele terminale, in functie de nevoile lor.
Este important ca, in cadrul porturilor si, dupd caz, intre terminale, si se instaleze infrastructuri acolo unde
randamentul maxim al investitiei si rata de ocupare au ca rezultat cele mai mari beneficii pentru mediu in ceea ce
priveste reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii aerului.

(46) Planificarea, dezvoltarea si instalarea infrastructurii de alimentare cu energie electricd de la mal pentru navele
maritime necesitd o abordare coordonatd pentru a corela cererea si oferta. Prin urmare, toate partile interesate din
sectorul public si privat, atat de pe nave, cét si din porturi, precum si orice alti actori relevanti de pe piatd ar trebui
sd se coordoneze pentru a permite o bund functionare zilnica.

(47) Este important si se evite deprecierea activelor si s se asigure cd investitiile publice si private care sunt realizate in
prezent sunt adaptate exigentelor viitorului si contribuie la tranzitia citre neutralitatea climaticd, astfel cum a fost
stabilitd in Pactul verde european. Introducerea alimentdrii cu energie electricd de la mal in porturile maritime
trebuie sa fie luatd in considerare impreund cu introducerea actuald si viitoare a tehnologiilor echivalente alternative
cu zero emisii de gaze cu efect de serd si zero poluanti, in special a tehnologiilor care asigurd reduceri ale emisiilor si
ale poluantilor atat la dand, cat si in timpul navigatiei.

(48) In mod prioritar, navele container maritime si navele maritime de pasageri, fiind categoriile de nave care produc cea
mai mare cantitate de emisii per navd amarati la cheu, ar trebui sd beneficieze de alimentarea cu energie electrici de
la mal. Pentru a tine seama de caracteristicile cererii de energie electrica a diferitelor nave maritime de pasageri care
sunt amarate la cheu, precum si de caracteristicile operationale ale portului, este necesar si se facd distinctia intre
cerintele privind navele maritime de pasageri pentru navele de pasageri de tip Ro-Ro si navele de pasageri de mare
vitezd, pe de o parte, si cele pentru alte nave maritime de pasageri, pe de altd parte.

(") Regulamentul (UE) 2021/2085 al Consiliului din 19 noiembrie 2021 de instituire a intreprinderilor comune din cadrul programului
Orizont Europa si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 219/2007, (UE) nr. 557/2014, (UE) nr. 558/2014, (UE) nr. 559/2014, (UE)
nr. 560/2014, (UE) nr. 561/2014 si (UE) nr. 642/2014 (O L 427, 30.11.2021, p. 17).
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(49) Obiectivele obligatorii de instalare ar trebui si tind seama de tipurile de nave deservite si de traficul in porturilor
maritime. Pentru a se evita instalarea unei capacitdti care ar fi insuficient utilizatd, porturile maritime cu trafic redus
de anumite categorii de nave estimate pe baza numarului mediu anual de escale in port nu ar trebui sd facd obiectul
acelorasi obiective obligatorii de instalare pentru categoriile de nave respective. In mod similar, obiectivele obligatorii
nu ar trebui sd vizeze cererea maximd, ci un trafic suficient de mare, pentru a evita utilizarea insuficientd a capacitatii
si pentru a tine seama de caracteristicile operationale ale portului.

(50) La stabilirea numdrului de escale in port ar trebui sd nu se tind seama de escalele in port de scurtd duratd, de escalele
in port ale navelor care utilizeazd tehnologii cu zero emisii, de escalele neprogramate in port din motive de sigurantd
sau de salvare a vietilor omenesti pe mare, de escalele in port in circumstante exceptionale care impun recurgerea la
generarea de energie la bord, de escalele in port in situatii de urgentd care prezintd un risc imediat la adresa vietii, a
navei sau a mediului ori de escalele in port pentru alte motive de fortd majora.

(51) Transportul maritim este un factor important pentru coeziunea si dezvoltarea economicd a insulelor si a regiunilor
ultraperiferice ale Uniunii, precum si pentru Ceuta si Melilla. Este posibil ca capacitatea de productie de energie
electricd din aceste insule, regiuni si teritorii si nu fie intotdeauna suficientd pentru a satisface cererea de energie
necesard pentru a justifica punerea la dispozitie a alimentdrii cu energie electricd de la mal. In astfel de cazuri, aceste
insule, regiuni si teritorii trebuie si fie scutite de obligatia de a asigura alimentarea cu energie electricd de la mal, cu
exceptia cazului si pAnd in momentul in care o astfel de conexiune electricd cu continentul sau cu térile invecinate,
dupd caz, va fi finalizatd sau pand cand va exista o capacitate suficientd generatd la nivel local din surse de energie
nefosile.

(52) Un numdr adecvat de puncte de realimentare cu metan lichefiat ar trebui si fie disponibil in porturile maritime din
reteaua centrald TEN-T pand in 2025. Instalarea infrastructurii respective ar trebui si fie determinatd de cererea de
pe piatd. Punctele de realimentare cu metan lichefiat includ terminale pentru metanul lichefiat, rezervoare,
semiremorci-cisternd, autocisterne, containere mobile, nave de buncherare si barje.

(53) Instalatiile care furnizeazi alimentarea cu energie electricd de la mal ar trebui, de asemenea, si fie instalate in
porturile interioare din reteaua TEN-T.

(54) Utilizarea alimentirii externe cu energie electrici ar trebui si inlocuiascd utilizarea motoarelor atunci cind aeronava
stationeazd in aeroporturi. Acest lucru ar trebui sd reducd emisiile poluante si sonore, sd imbundtiteasca calitatea
aerului i si reducd impactul aeronavei asupra schimbdrilor climatice. Prin urmare, pentru toate operatiunile de
transport comercial ar trebui sd se asigure alimentarea externd cu energie electricd atunci cidnd aeronavele
stationeazd in pozitiile de stationare cu contact la poartd sau in pozitiile de stationare la distantd de poartd in
aeroporturile din reteaua TEN-T. Alimentarea externd cu energie electricd a aeronavelor ar putea fi asiguratd prin
unitdti de alimentare de la sol, fixe sau mobile, atit pentru pozitiile de stationare cu contact la poartd, cat si pentru
pozitiile de stationare la distantd de poartd. Desi aeronavele ar trebui sd poatd utiliza alimentarea externd cu energie
electricd in toate pozitiile de stationare cu contact la poartd i in pozitiile de stationare la distantd de poarta folosite
pentru operatiuni de transport aerian comercial, nu este necesar ca fiecare pozitie sd fie echipatd cu o unitate de
alimentare de la sol fixd sau mobild, deoarece o singurd unitate de alimentare de la sol, fixd sau mobild, are
capacitatea sd deserveascd mai multe pozitii si si fie instalatd pentru a satisface necesititile de functionare.

(55) Atunci cand se asigurd cd aeronavele stationare beneficiazd de acces la alimentarea cu energie electricd in
aeroporturi, statele membre ar trebui, dupd caz, si promoveze cooperarea organismului de administrare a
aeroportului cu furnizorii de servicii de handling la sol, precum si, dup caz, cu utilizatorii aeroportului care recurg
la handling propriu. Statele membre ar trebui sd facd acest lucru in special prin intermediul Comitetului utilizatorilor
aeroportului constituit in temeiul Directivei 96/67/CE a Consiliului (*f).

(56) Statele membre ar trebui si poatd scuti aeroporturile din reteaua TEN-T cu mai putin de 10 000 de miscdri de
zboruri comerciale pe an, calculate ca medie a ultimilor trei ani, de la obligatia de a furniza energie electricd
aeronavelor stationare in toate pozitiile de stationare la distantd de poartd. Avand in vedere numirul de zboruri in
cauzd, costurile de investitii si de intretinere pentru furnizarea de energie electricd aeronavelor in pozitiile de
stationare la distantd de poartd in respectivele aeroporturi din reteaua TEN-T ar putea si nu fie proportionale cu
beneficiile pentru mediu, in special in comparatie cu investitiile mai eficiente pentru abordarea emisiilor de CO, ale
aeroporturilor.

(") Directiva 96/67|CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la piata serviciilor de handling la sol in aeroporturile
Comunitatii (JO L 272, 25.10.1996, p. 36).
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(57) In conformitate cu Directiva 2014/94/UE, statele membre au instituit cadre nationale de politicd in care isi prezintd
obiectivele si planurile pentru a asigura indeplinirea acestor obiective. Atat evaluarea cadrelor nationale de politica,
cat si evaluarea Directivei 2014/94/UE au evidentiat necesitatea unor obiective mai ambitioase si a unei abordari
mai bine coordonate la nivelul statelor membre, avind in vedere accelerarea preconizatd a adoptirii vehiculelor
alimentate cu combustibili alternativi, in special a vehiculelor electrice. In plus, vor fi necesare solutii alternative la
combustibilii fosili in toate modurile de transport pentru a indeplini tintele ambitioase ale Pactului verde european
si obiectivele climatice ale Uniunii. Cadrele nationale de politicd existente ar trebui revizuite pentru a descrie in mod
clar modul in care va fi satisficutd de citre statele membre o nevoie mult mai mare de infrastructuri de reincdrcare si
de realimentare accesibile publicului, astfel cum previd obiectivele obligatorii. Cadrele nationale de politica revizuite
ar putea sd vizeze, de asemenea, modurile de transport pentru care nu existd obiective obligatorii de instalare. Statele
membre ar trebui sd raporteze periodic cu privire la progresele inregistrate in ceea ce priveste punerea in aplicare a
cadrelor nationale de politicd revizuite.

(58) In plus, statele membre ar trebui si evalueze periodic modul in care instalarea si operarea punctelor de reincircare ar
putea permite vehiculelor electrice sd contribuie in continuare la flexibilitatea sistemului energetic, precum si la
absorbtia intr-o misurd mai mare a energiei electrice din surse regenerabile. Evaluarea respectivd ar trebui si
identifice masurile adecvate care trebuie puse in aplicare pentru a asigura coerenta planificdrii infrastructurii cu
planificarea retelei respective in vederea indeplinirii cerintelor stabilite in prezentul regulament. Fird a aduce
atingere Regulamentului (UE) 2019/943 al Parlamentului European si al Consiliului (V) si Directivei (UE) 2019/944,
statele membre ar trebui sd ia toate masurile necesare pentru a se asigura cd reteaua de energie electricd satisface
cererea de energie electricd din partea infrastructurii de reincircare previzute in prezentul regulament. In acest
scop, statele membre ar trebui sd modernizeze si sd mentind reteaua de energie electricd, astfel incat aceasta si poatd
face fatd cererii actuale si viitoare de energie electricd din sectorul transporturilor.

(59) Cadrele nationale de politicd revizuite ar trebui sd includd mdsuri de sprijin pentru dezvoltarea pietei in ceea ce
priveste combustibilii alternativi, inclusiv instalarea infrastructurii necesare pentru combustibili alternativi care
trebuie implementatd, in stransd cooperare cu autorititile regionale si locale si cu sectorul industrial in cauzi, luand
de asemenea in considerare necesititile intreprinderilor mici si mijlocii. In plus, cadrele nationale de politicd revizuite
ar trebui sd descrie cadrul national general pentru planificarea, autorizarea §i achizitionarea unei astfel de
infrastructuri, s identifice orice obstacole si actiunile care vor fi intreprinse pentru a le elimina, astfel incat
intervalul de timp dintre instalarea si utilizarea infrastructurii sa fie rezonabil si sd se poatd realiza o instalare mai
rapidd a infrastructurii. La revizuirea cadrelor nationale de politicd, este important si se respecte principiile generale
ale neutralitdtii tehnologice si eficientei energetice inainte de toate. Statele membre ar trebui sd enumere toate
mdsurile care au fost adoptate sau sunt planificate.

(60) Dezvoltarea si punerea in aplicare a cadrelor nationale de politicd ale statelor membre ar trebui si fie facilitate de
Comisie prin intermediul schimbului de informatii si bune practici intre statele membre. Fiecare stat membru ar
trebui, de asemenea, sd poatd decide s numeascd un coordonator national pentru instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, cu sarcina de a supraveghea coordonarea nationald si punerea in aplicare a cadrului
national de politica.

(61) Pentru a promova combustibilii alternativi si a dezvolta infrastructura relevantd, cadrele nationale de politicd ar
trebui sd ofere o vedere de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a initiativelor planificate de promovare a
combustibililor alternativi in sectoare dificil de decarbonizat, cum ar fi aviatia, transportul maritim §i navigatia
interioard, precum si transportul feroviar pe tronsoane feroviare care nu pot fi electrificate. In special, statele
membre ar trebui si ofere o vedere de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a initiativelor planificate de
decarbonizare a navigatiei interioare de-a lungul retelei TEN-T, in strdnsd cooperare cu statele membre in cauzd. De
asemenea, ar putea fi elaborate strategii de decarbonizare pe termen lung pentru porturile din reteaua TEN-T si
pentru aeroporturile din reteaua TEN-T, pundnd accentul in special pe instalarea infrastructurii pentru navele si
aeronavele cu emisii scdzute i cu zero emisii, precum si pentru liniile de cale feratd care nu vor fi electrificate. Pe
baza acestor strategii si tinind seama de datele privind cota de piatd si cota de trafic la nivel national, precum si de
previziunile privind piata, Comisia ar trebui si revizuiascd prezentul regulament in vederea stabilirii unor obiective
obligatorii suplimentare pentru sectoarele respective.

(") Regulamentul (UE) 2019/943 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 iunie 2019 privind piata internd de energie electricd
(JOL158,14.6.2019, p. 54).
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(62) Dezvoltarea de tehnologii pentru combustibili alternativi este importantd si pentru sectorul feroviar, in care
electrificarea directd a unui tronson feroviar ar putea sd nu fie posibild din motive precum rentabilitatea serviciului.
In sectorul feroviar sunt disponibile diferite tehnologii pentru a realiza tranzitia de la trenurile diesel, inclusiv
electrificarea directd, trenurile cu baterie si aplicatiile pe bazd de hidrogen. Dezvoltarea acestor tehnologii necesitd
instalarea unei infrastructuri de reincdrcare si de realimentare adecvate in statele membre.

(63) Statele membre ar trebui sd utilizeze o gama largd de stimulente si masuri de ordin normativ si de altd naturd pentru
a atinge obiectivele obligatorii §i pentru a-si pune in aplicare cadrele nationale de politicd, in strdnsd cooperare cu
actorii din sectorul privat, care ar trebui sd aibd un rol esential in sprijinirea dezvoltdrii infrastructurii pentru
combustibili alternativi.

(64) In temeiul Directivei 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului ('¥), sunt rezervate cote nationale
minime de achizitii publice pentru autobuze nepoluante si cu zero emisii, in cazul in care un autobuz nepoluant
utilizeazd combustibili alternativi, astfel cum sunt definiti in prezentul regulament. Avand in vedere ci tot mai
multe autorititi si operatori de transport public realizeaza tranzitia la autobuze nepoluante si cu zero emisii pentru
a atinge aceste obiective obligatorii, statele membre ar trebui si includd promovarea si dezvoltarea specificd a
infrastructurii de reincarcare si realimentare necesare pentru autobuze ca element-cheie in cadrele lor nationale de
politicd. Este important si ca statele membre sd instituie si sd mentind instrumente adecvate pentru a promova
instalarea infrastructurii de reincircare §i de realimentare pentru autobuze si, de asemenea, pentru parcurile de
vehicule captive, in special pentru autobuzele nepoluante si cu zero emisii la nivel local.

(65) Avand in vedere diversitatea din ce in ce mai mare a tipurilor de combustibili pentru autovehicule, asociatd cu
cregterea continud a mobilititii rutiere a cetitenilor in intreaga Uniune, este necesar sd se furnizeze consumatorilor
informatii clare si usor de inteles privind combustibilii disponibili la statiile de realimentare si privind
compatibilitatea vehiculelor lor cu diferiti combustibili sau privind punctele de reincircare de pe piata Uniunii.

(66) Informatiile simple si usor de comparat privind pretul diversilor combustibili ar putea juca un rol important pentru
consumatori in vederea unei mai bune evaludri a costului relativ al fiecirui combustibil disponibil pe piatd. Prin
urmare, la toate statiile de realimentare relevante ar trebui si fie afisat, in scop informativ, un comparator al
preturilor unitare pentru anumiti combustibili alternativi §i combustibili conventionali, exprimatd sub forma
Jpretului combustibilului pe 100 km”. Consumatorilor ar trebui s li se prezinte in mod clar faptul cd astfel de
comparatoare se referd la preturile medii ale combustibililor din fiecare stat membru, care ar putea si difere de
preturile reale practicate la statia de realimentare in cauza. in plus, Comisia ar trebui, dacd este cazul, si revizuiascd
Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului (') pentru a se asigura cd informarea
consumatorilor cu privire la economisirea de combustibil si la emisiile de CO, in ceea ce priveste comercializarea
autoturismelor noi, astfel cum se prevede in directiva respectivd, ia in considerare si reflectd evolutiile legate de
tranzitia citre combustibili alternativi.

(67) Este necesar sd se ofere consumatorilor suficiente informatii cu privire la localizarea geograficd, caracteristicile si
serviciile oferite la punctele de reincircare si de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului care
intrd sub incidenta prezentului regulament. Prin urmare, statele membre ar trebui sd se asigure ci operatorii sau
proprietarii de puncte de reincidrcare si de realimentare accesibile publicului pun la dispozitie date statice si
dinamice relevante. Ar trebui stabilite cerinte privind tipurile de date referitoare la disponibilitatea si accesibilitatea
datelor relevante referitoare la reincircare si realimentare, pe baza rezultatelor actiunii de sprijinire a programului
privind ,Colectarea de date referitoare la punctele de reincdrcare/realimentare cu combustibili alternativi si codurile
unice de identificare aferente actorilor din domeniul electromobilitdtii” (,IDACS”), care s-a incheiat in 2022.

(68) Prezentul regulament abordeazi tipurile de date necesare pentru functionarea unei piete competitive si deschise si
care sunt esentiale pentru ca utilizatorii finali sd ia decizii in cunostintd de cauzd cu privire la sesiunile lor de
reincircare si realimentare, inclusiv prin servicii de informare de foarte bund calitate concepute de actorii relevanti
de pe piata. Cerintele privind tipurile de date previzute in prezentul regulament ar trebui sd se aplice numai datelor
care sunt disponibile intr-un format digital care poate fi citit automat.

(**) Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport
rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scizute (JO L 120, 15.5.2009, p. 5).

(**) Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999 privind disponibilitatea informatiilor cu
privire la consumul de carburant §i emisiile de CO, destinate consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi (JO L 12,
18.1.2000, p. 16).
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(69)

(73)

*)

*

Datele ar trebui sd joace un rol fundamental in functionarea adecvati a infrastructurii de reincdrcare si de
realimentare. Formatul, frecventa si calitatea punerii la dispozitie si ale accesibilitdtii datelor respective determind
calitatea globali a unei infrastructuri pentru combustibili alternativi care s rdspund nevoilor utilizatorilor. In plus,
respectivele date ar trebui s fie accesibile in mod coerent in toate statele membre. Statele membre ar trebui si pund
la dispozitie datele privind infrastructura pentru combustibili alternativi sub forma de date deschise prin intermediul
punctului lor national de acces, in conformitate cu Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei (**) si cu
precizdrile suplimentare care vin in completarea celor prevdzute in regulamentul delegat respectiv. De asemenea, ar
trebui sd fie posibil ca aceste date sd fie transmise unui punct de acces european comun pe care ar trebui sd il creeze
Comisia si care ar trebui sd aibd rolul unui portal de date unic al Uniunii pentru datele puse la dispozitie de operatori
in punctele nationale de acces. Atunci cand este posibil, punctul de acces european comun ar trebui sd se bazeze pe
structurile i functiile existente ale Observatorului european privind combustibilii alternativi (EAFO) si pe sistemul
informatic TENtec sau, de exemplu, sa fie pus la dispozitie pe un portal online special. Punctul de acces european
comun ar trebui si le permitd utilizatorilor de date si acceseze cu usurintd datele, si compare informatiile
referitoare la pret si s3 obtind informatii despre caracteristicile infrastructurii pentru combustibili alternativi, cum ar
fi accesibilitatea, disponibilitatea sau capacitatea energeticd.

Este esential ca toti actorii din sectorul electromobilititii sd poatd interactiona cu usurintd prin mijloace digitale
pentru a oferi utilizatorilor final cea mai bund calitate a serviciilor. Acest lucru necesitd identificatori unici pentru
participantii din lantul valoric. In acest scop, toate statele membre ar trebui si desemneze o organizatie de
inregistrare a identificdrii (,JDRO”) pentru emiterea si gestionarea codurilor unice de identificare (,ID”) pentru a
identifica, cel putin, operatorii punctelor de reincircare si furnizorii de servicii de mobilitate. Fiecare IDRO ar trebui
sd colecteze informatii privind codurile de identificare pentru electromobilitate care sunt deja utilizate in statul
membru respectiv, sd emitd noi coduri ID de electromobilitate, acolo unde este necesar, pentru operatorii punctelor
de reincdrcare si furnizorii de servicii de mobilitate, in conformitate cu o logici comuna convenit la nivelul Uniunii
in care sunt formatate codurile ID de electromobilitate, si si permitd schimbul si verificarea unicitatii respectivelor
coduri de electromobilitate prin intermediul unui posibil viitor registru comun de inregistrare a identificarii
(,IDRR”). Comisia ar trebui si emitd orientdri tehnice privind infiintarea unei astfel de organizatii, pe baza
rezultatelor (,IDACS”).

Specificatiile tehnice de interoperabilitate pentru punctele de reincircare si de realimentare ar trebui sa fie indicate in
standarde europene sau internationale. Organizatiile europene de standardizare ar trebui sd adopte standarde
europene in conformitate cu articolul 10 din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului (*!). Este important ca aceste standarde si se bazeze pe standardele internationale actuale sau pe
activitatea internationald de standardizare aflatd in curs de, dupd caz. In acest scop, este important ca procesul
european de standardizare pentru infrastructura de reincircare si de realimentare si demareze rapid, sprijinind
prompt respectarea calendarului necesar pentru planificarea infrastructurii necesare in temeiul prezentului
regulament, precum si organizarea de licitatii si construirea acesteia. De asemenea, este important si se initieze sau
sd se accelereze procesele de standardizare pentru o infrastructurd de reincdrcare stationard si dinamicd armonizatd
la nivelul Uniunii.

Transportul maritim si navigatia interioard necesitd noi standarde pentru a facilita si a consolida patrunderea pe piatd
a combustibililor alternativi, in ceea ce priveste aprovizionarea cu energie electrici si hidrogenul, buncherajul
metanolului si a amoniacului, precum i standarde pentru schimbul de comunicatii intre nave si infrastructura.

Organizatia Maritima Internationald (OMI) elaboreazd standarde uniforme, recunoscute la nivel international, in
materie de sigurantd si mediu pentru transportul maritim. Ar trebui evitate conflictele cu standardele internationale
avand in vedere natura mondiald a transportului maritim. In consecintd, Uniunea ar trebui si garanteze ci
specificatiile tehnice pentru transportul maritim adoptate in temeiul prezentului regulament respectd normele
internationale adoptate de OML.

Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 2 februarie 2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului

European si a Consiliului In ceea ce priveste prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic
(O L122,25.4.2022, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind standardizarea
europeand, de modificare a Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE,
97/23|CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE si 2009/105/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului si de
abrogare a Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei nr. 1673/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 316,
14.11.2012, p. 12).
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(74) In aplicarea prezentului regulament, Comisia ar trebui si consulte grupurile de experti relevante si, in special
Forumul pentru transporturi durabile (,STF”) si Forumul european pentru un transport naval sustenabil (,ESSF’). O
astfel de consultare a expertilor este deosebit de importantd atunci cind Comisia intentioneazi si adopte acte
delegate sau de punere in aplicare in temeiul prezentului regulament.

(75) Infrastructura pentru combustibili alternativi este un domeniu care se dezvoltd cu rapiditate. Lipsa specificatiilor
tehnice comune constituie un obstacol in calea credrii unei piete unice a infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Prin urmare, este necesar si se stabileascd specificatii tehnice pentru domeniile in care specificatiile
tehnice comune sunt necesare, dar incd nu existd. In special, specificatiile tehnice respective ar trebui sd trateze
comunicarea dintre vehiculul electric si punctul de reincircare, comunicarea dintre punctul de reincircare si
sistemul de gestionare a software-ului de reincircare (back-end), comunicarea privind serviciul de roaming pentru
vehicule electrice si comunicarea cu reteaua electricd, asigurand, in acelasi timp, cel mai inalt nivel de protectie in
materie de securitate ciberneticd si de protectie a datelor cu caracter personal ale clientilor finali. De asemenea, este
necesar si se stabileascd un cadru de guvernanti adecvat si rolurile diferitilor actori implicati in sectorul comunicrii
vehicul-retea. In plus, trebuie luate in considerare evolutiile tehnologice emergente, cum ar fi sistemele rutiere
electrice, in special alimentarea dinamicd cu energie electricd prin linii electrice aeriene prin intermediul unui
pantograf, alimentarea dinamicd la nivelul solului prin sine conductoare si alimentarea inductivd cu energie electricd
prin bobine incastrate in sol. In ceea ce priveste furnizarea datelor, este necesar ca tipurile de date suplimentare, cum
ar fi datele referitoare la existenta unor instalatii care oferd servicii asociate utilizatorilor finali, datele privind
metodele de platd acceptate, datele referitoare la limbile disponibile in infrastructurd si datele referitoare la
furnizarea de servicii de reincircare inteligentd si bidirectionald, sd fie adiugate la datele privind reincircarea
accesibild publicului.

(76) In vederea completirii prezentului regulament prin stabilirea unor specificatii tehnice suplimentare, precum si in
vederea modificarii prezentului regulament prin addugarea mai multor tipuri de date, competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) ar trebui delegatd
Comisiei in ceea ce priveste cerintele tehnice comune pentru o interfatd comund a programului de aplicatii, pentru a
face posibild desfisurarea unui schimb de date automatizat si uniform intre operatorii punctelor de reincircare si de
realimentare accesibile publicului si utilizatorii de date. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale
pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri s se
desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buni legiferare (*). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor
institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregitirea actelor delegate.

(77)  In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei referitoare la elaborarea dispozitiilor privind etichetarea, referitoare la formatul,
frecventa si calitatea datelor privind punctele de reincircare si de realimentare accesibile publicului care urmeazd si
fie puse la dispozitie si sd fie accesibile in temeiul prezentului regulament, precum si la procedura care face posibild
aceastd disponibilitate §i accesibilitate. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (**).

(78) Piata combustibililor alternativi si, in special, a combustibililor cu zero emisii se afld incd intr-un stadiu incipient de
dezvoltare, iar tehnologia evolueazd rapid. Este probabil ca aceastd evolutie sd afecteze cererea de combustibili
alternativi si, prin urmare, de infrastructurd pentru combustibili alternativi in toate modurile de transport. Prin
urmare, Comisia ar trebui si prezinte pand la 31 decembrie 2024 un raport privind maturitatea tehnologic si a
pietei dedicat vehiculelor grele. Raportul respectiv ar trebui sd {ind seama de primele indicatii ale preferintelor pietei
si sd ia In considerare evolutia tehnologici si evolutia specificatiilor tehnice. Pana la 31 decembrie 2026 si ulterior o
datd la cinci ani, Comisia ar trebui sd reexamineze prezentul regulament.

(%) JOL123,12.5.2016, p. 1.

() Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JOL 55, 28.2.2011, p. 13).
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(79) Avand in vedere ci prezentul regulament va genera costuri de ajustare si costuri administrative suplimentare, sarcina
de reglementare globald pentru sectoarele vizate de prezentul regulament ar trebui s3 fie reanalizati cu atentie. In
acest context, in raportul siu de evaluare a functiondrii prezentului regulament, Comisia ar trebui si aprecieze
mdsura in care au fost indeplinite obiectivele prezentului regulament si mdsura in care acesta a influentat
competitivitatea sectoarelor relevante. Evaluarea respectivd ar trebui si includd si interactiunea dintre prezentul
regulament si alte acte juridice pertinente ale Uniunii, inclusiv posibilele actiuni si masuri care au fost sau ar putea fi
intreprinse pentru a reduce presiunea costurilor totale asupra sectoarelor relevante.

(80) Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume asigurarea instaldrii unei infrastructuri suficiente pentru
combustibilii alternativi in Uniune, in special pentru autovehicule, trenuri, nave si aeronavele stationare, nu poate fi
realizat in mod satisficitor de citre statele membre, dar, avind in vedere necesitatea de a asigura mobilitatea la
nivelul Uniunii a vehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi, acesta poate fi realizat mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum este previzut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeand. in conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este
previzut la articolul respectiv, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivului
respectiv.

(81) Prin urmare, Directiva 2014/94/UE ar trebui abrogati. Regulamentele delegate (UE) 2019/1745 (*) si
(UE) 2021/1444 (¥) ale Comisiei stabilesc specificatii tehnice nedatate pentru anumite tipuri de infrastructuri
pentru combustibilii alternativi, iar specificatiile respective sunt in prezent datate §i enumerate in anexa II la
prezentul regulament. Asadar aceste regulamente delegate ar trebui, la raindul lor, abrogate,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

(1)  Prezentul regulament stabileste obiective nationale obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri suficiente pentru
combustibili alternativi in Uniune, pentru vehiculele rutiere, trenuri, nave si aeronavele stationare. Acesta stabileste
specificatii tehnice si cerinte comune privind informarea utilizatorilor, furnizarea de date si cerintele de platd pentru
infrastructura pentru combustibili alternativi.

(2)  Prezentul regulament stabileste si norme privind cadrele nationale de politici mentionate la articolul 14 care
urmeazd si fie adoptate de statele membre, inclusiv norme privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
acolo unde nu sunt stabilite obiective obligatorii la nivelul Uniunii i privind raportarea referitoare la instalarea unei astfel
de infrastructuri.

(3)  Prezentul regulament stabileste un mecanism de raportare pentru a incuraja cooperarea si asigurd o monitorizare
solidd a progreselor. Mecanismul de raportare se prezintd sub forma unui proces structurat, transparent si iterativ care are
loc intre Comisie si statele membre in scopul finalizdrii cadrelor nationale de politicd, tindnd seama de strategiile locale si
regionale existente pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, si de punerea lor in aplicare ulterioard si
de actiunile corespunzitoare ale Comisiei pentru sprijinirea instaldrii coerente si mai rapide a infrastructurii pentru
combustibili alternativi in statele membre.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,accesibilitatea datelor” inseamni posibilitatea de a solicita si de a obtine datele in orice moment intr-un format care
poate fi citit automat;

(*) Regulamentul delegat (UE) 2019/1745 al Comisiei din 13 august 2019 de completare si de modificare a Directivei 2014/94/UE a
Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste punctele de reincircare pentru autovehiculele de categoria L, alimentarea
de la reteaua electrici terestrd a navelor de navigatie interioard, alimentarea cu hidrogen pentru transportul rutier si alimentarea cu
gaze naturale pentru transportul rutier si naval si de abrogare a Regulamentului delegat (UE) 2018/674 al Comisiei, JO L 268,
22.10.2019, p. 1).

(*¥) Regulamentul delegat (UE) 2021/1444 al Comisiei din 17 iunie 2021 de completare a Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului in ceea ce priveste standardele privind punctele de reincircare pentru autobuze electrice (JO L 313,
6.9.2021, p. 1).
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2. ,pret ad-hoc” inseamnd pretul pe care operatorul unui punct de reincircare sau de realimentare il percepe unui
utilizator final pentru reincircare sau realimentare ad-hoc;

3. ,de-alungul retelei rutiere TEN-T” inseamna:

(a) in ceea ce priveste statiile de reincircare cu energie electrica: faptul cd sunt situate in reteaua rutierd TEN-T sau la o
distanta de cel mult 3 km pe sosea de cea mai apropiatd iesire de pe un drum TEN-T; si

(b) in ceea ce priveste statiile de realimentare cu hidrogen: faptul ¢ sunt situate in reteaua rutierd TEN-T sau la o
distant3 de cel mult 10 km pe sosea de cea mai apropiatd iesire de pe un drum TEN-T;

4. ,combustibili alternativi” inseamnd combustibili sau surse de energie care servesc, cel putin partial, drept substitut
pentru sursele de petrol fosil din energia folositd pentru transporturi §i care au potentialul de a contribui la
decarbonizarea acesteia si de a imbundtiti performanta de mediu a sectorului transporturilor, inclusiv:

(a) ,combustibili alternativi pentru vehicule, trenuri, nave sau aeronave cu zero emisii”:
— energie electric;
— hidrogen;
— amoniag;

(b) ,combustibili din surse regenerabile”:

— combustibilii din biomasd, inclusiv biogazul, si biocombustibilii, in sensul definitiei de la articolul 2
punctele 27, 28 si 33 din Directiva (UE) 2018/2001;

— combustibilii sintetici si parafinici, inclusiv amoniacul, produsi din surse regenerabile de energie;
(c) ,combustibili alternativi din surse neregenerabile si combustibili fosili de tranzitie™:
— gaz natural in stare gazoasd (gaz natural comprimat — GNC) si in stare lichidd (gaz natural lichefiat -GNL);
— gaz petrolier lichefiat (GPL);
— combustibili sintetici si parafinici produsi din surse neregenerabile de energie;

5. ,pozitie de stationare cu contact” inseamnd o pozitie de stationare intr-o zoni desemnati a platformei unui aeroport,
care este echipatd cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

6. ,pozitie de stationare la distantd” inseamna o pozitie de stationare intr-o zond desemnatd a platformei unui aeroport,
care nu este echipat cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

7. aeroport din reteaua centrald TEN-T sau aeroport din reteaua globald TEN-T” inseamnd un aeroport astfel cum este
mentionat si clasificat in anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

8. ,autentificare automatd” inseamn autentificarea unui vehicul la un punct de reincircare prin conectorul de reincircare
sau prin telematicd;

9. ,disponibilitatea datelor” inseamnd existenta datelor intr-un format digital care poate fi citit automat;

10. ,vehicul electric cu baterie” inseamnd un vehicul electric care functioneazi exclusiv antrenat de motorul electric, fdrd a
utiliza nicio sursi secundard de propulsie;

11. ,reincircare bidirectionald” inseamnd o operatiune de reincircare inteligentd in care directia fluxului de energie
electricd poate fi inversatd, permitdnd circulatia energiei electrice de la baterie la punctul de reincircare la care este
conectatd;

12. ,conector” inseamnd interfata fizicd dintre punctul de reincdrcare sau de realimentare si vehicul, prin care se transferd
combustibilul sau energia electric;

13. ,transport aerian comercial” inseamnd transport aerian comercial in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 24 din
Regulamentul (UE) 20181139 al Parlamentului European si al Consiliului (*%);

14. ,navi container” inseamnd o nava proiectatd exclusiv pentru transportul containerelor in cald si pe punte;

(*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul
aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale
Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (O L 212, 22.8.2018, p. 1).
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15. ,platd bazatd pe contract” inseamnd o platd pentru un serviciu de reincarcare sau de realimentare de la utilizatorul final
cdtre un furnizor de servicii de mobilitate pe baza unui contract incheiat intre utilizatorul final respectiv si furnizorul
de servicii de mobilitate respectiv;

16. ,utilizator de date” inseamnd orice autoritate publicd, autoritate rutierd, operator rutier, operator al unui punct de
reincdrcare si de realimentare, organizatie de cercetare sau neguvernamentald, furnizor de servicii de mobilitate,
platformi de e-roaming, furnizor de harti digitale sau orice altd entitate interesatd s utilizeze date pentru a furniza
informatii, a crea servicii sau a efectua cercetdri sau analize privind infrastructura pentru combustibili alternativi;

17. ,punct de reincdrcare conectat digital” inseamnd un punct de reincircare care poate trimite si primi informatii in timp
real, poate comunica bidirectional cu reteaua de energie electricd si cu vehiculul electric si care poate fi monitorizat si
controlat de la distantd, inclusiv pentru a incepe si a opri sesiunea de reincircare si pentru a misura fluxurile de
energie electricd;

18. ,operator de distributie” inseamnd un operator de distributie in sensul definitiei de la articolul 2 punctul 29 din
Directiva (UE) 2019/944;

19. ,distribuitor” inseamnd un ,distribuitor” in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 43 din Regulamentul
(UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (¥);

20. ,date dinamice” inseamna date care se schimba frecvent sau in mod regulat;

21. ,sistem rutier electric” inseamna o instalatie fizicd de-a lungul unui drum pentru transferul de energie electrici citre un
vehicul electric in timp ce vehiculul este in miscare;

22. ,vehicul electric” inseamnd un autovehicul dotat cu un grup propulsor care cuprinde cel putin un dispozitiv electric
nonperiferic drept convertor de energie cu un sistem electric reincircabil de stocare a energiei, care poate fi reincircat
extern;

23. ,alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare” inseamnd furnizarea de energie electricd unei aeronave prin
intermediul unei interfete fixe sau mobile standardizate atunci cand aeronava stationeazi intr-o pozitie de stationare cu
contact sau intr-o pozitie de stationare la distanta;

24. ,utilizator final” iInseamnd o persoand fizicd sau juridicd care cumpdrd un combustibil alternativ pentru utilizare directd
intr-un vehicul;

25. ,roaming electronic” inseamnd schimbul de date si de pliti intre operatorul unui punct de reincircare sau de
realimentare si un furnizor de servicii de mobilitate de la care un utilizator final achizitioneazd un serviciu de
reincdrcare sau de realimentare;

26. ,platformd de roaming electronic” inseamnd o platforma care conecteazd actorii de pe piatd, in special furnizorii de
servicii de mobilitate, si operatorii de puncte de reincircare sau de realimentare, pentru a permite furnizarea de
servicii intre acestia, inclusiv serviciile de roaming electronic;

27. ,standard european” inseamnd un ,standard european” in sensul definitiei de la articolul 2 punctul 1 litera (b) din
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012;

28. ,aviatie generald” inseamnd toate operatiunile de aviatie civild, altele decat serviciile aeriene regulate si operatiunile de
transport aerian neregulate contra cost sau prin inchiriere;

(*) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JOL 151,
14.6.2018, p. 1).
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29. ,tonaj brut” (GT) inseamna tonaj brut in sensul definitiei de la articolul 3 litera (e) din Regulamentul (UE) 2015/757 al
Parlamentului European si al Consiliului (**);

30. ,vehicul greu” inseamnd un autovehicul din categoria M,, astfel cum figureazd la articolul 4 alineatul (1) litera (a)
punctul (i), un autovehicul din categoria M, astfel cum figureazi la articolul 4 alineatul (1) litera (a) punctul (iii), un
autovehicul din categoria N,, astfel cum figureazd la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), sau un autovehicul
din categoria N3, astfel cum figureazd la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (iii) din Regulamentul (UE) 2018/858;

31. ,punct de reincircare de putere inaltd” inseamnd un punct de reincdrcare cu o putere de iesire mai mare de 22 kW
pentru transferul de energie electrica citre un vehicul electric;

32. ,ambarcatiune de pasageri de mare vitezd” inseamnd o ambarcatiune in sensul definitiei din regula 1 de la capitolul X
din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1974 (SOLAS 74), care transportd mai mult
de 12 pasageri;

33. ,vehicul usor” inseamnd un autovehicul din categoria M, astfel cum figureazd la articolul 4 alineatul (1) litera (a)
punctul (i), sau un autovehicul din categoria Ny, astfel cum figureazi la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (i) din
Regulamentul (UE) 2018/858;

34. ,metan lichefiat” Inseamnd GNL, biogaz lichefiat sau metan lichefiat sintetic, inclusiv amestecurile acestor combustibili;

35. ,producdtor” inseamnd un producdtor in sensul definitiei de la articolul 3 punctul 40 din Regulamentul
(UE) 2018/858;

36. ,furnizor de servicii de mobilitate” inseamnd o persoand juridici care furnizeazd servicii in schimbul unei remuneratii
cdtre un utilizator final, inclusiv vanzarea unor servicii de reincircare sau de realimentare;

37. ,punct de reincdrcare de putere normald” inseamnd un punct de reincdrcare cu o putere de iesire mai mare de 22 kW
pentru transferul de energie electrica citre un vehicul electric;

38. ,punct national de acces” inseamnd o interfatd digitald creatd de un stat membru, care constituie un punct unic de acces
la date;

39. ,operator al unui punct de reincircare” inseamnd entitatea care rispunde de gestionarea si exploatarea unui punct de
reincdrcare si care furnizeazd un serviciu de reincircare utilizatorilor finali, inclusiv in numele i in contul unui
furnizor de servicii de mobilitate;

40. ,operator al unui punct de realimentare” inseamna entitatea care rispunde de gestionarea si exploatarea unui punct de
realimentare si care furnizeazd un serviciu de realimentare utilizatorilor finali, inclusiv in numele si in contul unui
furnizor de servicii de mobilitate;

41. ,navd de pasageri” inseamnd o navd care transportd mai mult de 12 pasageri, inclusiv nave de croazierd, nave de
pasageri de mare vitezd si nave de pasageri de tip Ro-Ro;

42. ,serviciu de platd” inseamnd serviciu de platd, in sensul definitiei de la articolul 4 punctul 3 din Directiva
(UE) 2015/2366 a Parlamentului European si a Consiliului (¥);

43. ,vehicul electric hibrid reincdrcabil” inseamnd un vehicul electric echipat cu motor cu ardere internd conventional
combinat cu un sistem de propulsie electric, care poate fi reincircat de la o sursd de energie electricd externd;

44. ,putere de iesire” iInseamnd puterea maximd teoreticd, exprimata in kW, pe care o poate furniza un punct, o statie, un
grup de reincdrcare sau o instalatie de alimentare cu energie electricd de la mal vehiculelor sau navelor conectate la
punctul, statia, grupul sau instalatia de reincarcare respectiva;

45. infrastructurd pentru combustibili alternativi accesibild publicului” inseamnd o infrastructurd pentru combustibili
alternativi care este situatd intr-un amplasament sau o incintd deschise publicului, indiferent dacd infrastructura
pentru combustibili alternativi este situatd pe o proprietate publicd sau privatd, indiferent daci se aplicd limitiri sau
conditii in ceea ce priveste accesul la amplasament sau incintd si indiferent de conditiile aplicabile de utilizare a
infrastructurii pentru combustibili alternativi;

46. ,cod de rispuns rapid” (cod QR) inseamni o codificare si vizualizare a datelor conforma cu ISO/IEC 18004:2015;

(*) Regulamentul (UE) 2015757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim §i de modificare a Directivei 2009/16/CE (JO L 123,
19.5.2015, p. 55).

(*) Directiva (UE) 2015/2366 a Parlamentului European si a Consiliului din 25 noiembrie 2015 privind serviciile de platd in cadrul pietei
interne, de modificare a Directivelor 2002/65/CE, 2009/110/CE si 2013/36/UE si a Regulamentului (UE) nr. 1093/2010, si de
abrogare a Directivei 2007/64/CE (JO L 337, 23.12.2015, p. 35).
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47. ,reincdrcare ad-hoc” inseamnd un serviciu de reincircare achizitionat de un utilizator final fird a fi necesar ca
utilizatorul final respectiv si se inregistreze, sd incheie un acord scris sau si initieze o relatie comerciald cu operatorul
punctului de reincdrcare respectiv, care presupune mai mult decat simpla achizitionare a serviciului de reincdrcare;

48. ,punct de reincdrcare” inseamnd o interfatd fixd sau mobild, conectatd sau neconectatd la retea, pentru transferul de
energie electricd citre un vehicul electric, care, desi poate avea unul sau mai multi conectori adaptati diferitelor tipuri
de conectori, este capabild sd reincarce un singur vehicul electric o datd si care exclude dispozitivele cu o putere de
iesire mai micd sau egald cu 3,7 kW al cdror scop principal nu este reincircarea vehiculelor electrice;

49. ,punct, statie sau grup de reincircare destinat vehiculelor usoare” inseamnd un punct, o statie sau un grup de
reincdrcare destinat reincdrcdrii vehiculelor usoare, datoritd proiectdrii specifice a conectorilor/prizelor sau a
proiectdrii spatiului de parcare adiacent punctului, statiei sau grupului de reincarcare sau ambelor;

50. ,punct, statie sau grup de reincdrcare destinat vehiculelor grele” inseamnd un punct, o statie sau un grup de reincdrcare
destinat reincdrcdrii vehiculelor grele, fie datoritd proiectdrii specifice a conectorilor/prizelor, fie datoritd proiectdrii
spatiului de parcare adiacent punctului, statiei sau grupului de reincércare sau datoritd ambelor;

51. ,grup de reincircare” inseamnd una sau mai multe statii de reincdrcare situate intr-un anumit loc;

” A

52. ,statie de reincircare” inseamnd o instalatie fizicd situatd intr-un anumit loc, formatd din unul sau mai multe puncte de
reincdrcare;

53. ,serviciu de reincdrcare” inseamnd vanzarea sau furnizarea de energie electricd, inclusiv servicii conexe, prin
intermediul unui punct de reincarcare accesibil publicului;

54. ,sesiune de reincircare” inseamnd procesul complet de reincircare a unui vehicul intr-un punct de reincircare accesibil
publicului din momentul in care vehiculul este conectat pana la momentul in care vehiculul este deconectat;

55. ,realimentare ad-hoc” inseamnd un serviciu de realimentare achizitionat de un utilizator final fird a fi necesar ca
utilizatorul final respectiv si se inregistreze, sd incheie un acord scris sau o relatie comerciald cu operatorul punctului
de realimentare respectiv care depdseste o simpld achizitionare a serviciului de reincircare;

56. ,punct de realimentare” inseamnd o instalatie de realimentare pentru furnizarea oricirui combustibil lichid sau gazos,
printr-o instalatie fixd sau mobild, care poate realimenta un singur vehicul, un singur tren, o singurd nava sau o
singurd aeronavi o datd;

57. ,serviciu de realimentare cu combustibil” inseamnd vinzarea sau furnizarea oricdrui combustibil lichid sau gazos prin
intermediul unui punct de realimentare accesibil publicului;

58. ,sesiune de realimentare cu combustibil” inseamnd procesul complet de realimentare a unui vehicul intr-un punct de
realimentare accesibil publicului din momentul in care vehiculul este conectat pand la momentul in care vehiculul este
deconectat;

59. ,statie de realimentare” inseamnd o singurd instalatie fizicd situatd intr-un anumit loc, formata din unul sau mai multe
puncte de realimentare;

60. ,autoritate de reglementare” inseamnd o autoritate de reglementare desemnatd de fiecare stat membru in temeiul
articolului 57 alineatul (1) din Directiva (UE) 2019/944;

61. ,energie din surse regenerabile” inseamnd energie din surse regenerabile in sensul definitiei de la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 1 din Directiva (UE) 2018/2001;

62. ,navd de pasageri de tip Ro-Ro” inseamnd o navd echipatd cu dispozitive care permit imbarcarea si debarcarea
vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care transporti mai mult de 12 pasageri;



L 234/20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 22.9.2023

63. ,zond de parcare sigurd si securizatd” inseamnd o zond de parcare accesibild conducitorilor auto care transportd
mdrfuri sau pasageri, care a fost certificatd in conformitate cu Regulamentul delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei (*);

64. ,alimentarea cu energie electricd de la mal” inseamna furnizarea de energie electricd de la mal prin intermediul unei
interfete fixe sau mobile standardizate citre navele maritime sau navele de navigatie interioard amarate la cheu;

65. ,reincircare inteligentd” inseamnd o operatiune de reincircare in cazul cireia intensitatea energiei electrice furnizate
bateriei este ajustatd in timp real, pe baza informatiilor primite prin intermediul comunicatiilor electronice;

66. ,date statice” inseamnd date care nu se modificd frecvent sau in mod regulat;
67. ,reteaua globald TEN-T” inseamna o retea globald in intelesul articolului 9 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

68. ,reteaua centrald TEN-T” inseamnd o retea centrald in intelesul articolului 38 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

69. ,port interior din reteaua centrald TEN-T sau port interior din reteaua globald TEN-T” inseamnd un port situat pe cai
navigabile interioare din reteaua centrald TEN-T sau din reteaua globald TEN-T, astfel cum sunt enumerate si clasificate
in anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

70. ,port maritim din reteaua centrald TEN-T sau port maritim din reteaua globald TEN-T” inseamnd un port maritim din
reteaua centrali TEN-T sau din reteaua globald TEN-T, astfel cum sunt enumerate si clasificate in anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

71. ,operator de transport si de sistem” inseamnd un operator de transport si de sistem in sensul definitiei de la articolul 2
punctul 35 din Directiva (UE) 2019/944;

72. ,nod urban” inseamnd un nod urban in sensul definitiei de la articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013.

Articolul 3

Obiective pentru infrastructura de reincircare destinatd vehiculelor electrice usoare

(1)  Statele membre se asigurd cd pe teritoriul lor sunt instalate statii de reincircare pentru vehicule electrice usoare
accesibile publicului, intr-un mod proportional cu gradul de utilizare al vehiculelor electrice usoare si ci acestea furnizeazi
o putere suficientd de iesire pentru respectivele vehicule.

In acest scop, statele membre se asigurd cd, la sfarsitul fiecdrui an, incepand cu 2024, sunt indeplinite cumulativ
urmdtoarele obiective privind puterea de iesire:

(a) pentru fiecare vehicul electric usor cu baterie inmatriculat pe teritoriul lor, este furnizatd o putere de iesire totald de cel
putin 1,3 kW prin intermediul unor statii de reincircare accesibile publicului; si

(b) pentru fiecare vehicul electric hibrid reincarcabil usor inmatriculat pe teritoriul lor, este furnizatd o putere de iesire
totald de cel putin 0,80 kW prin intermediul unor statii de reincircare accesibile publicului.

(2)  Atunci cind ponderea vehiculelor electrice usoare cu baterie din totalul parcului de vehicule usoare inmatriculate pe
teritoriul unui stat membru atinge cel putin 15 %, iar statul membru respectiv demonstreazd cd punerea in aplicare a
cerintelor previzute la alineatul (1) al doilea paragraf are efecte negative in acel stat membru prin descurajarea investitiilor
private si nu mai este justificatd, acesta poate prezenta Comisiei o cerere motivatd de autorizare a aplicirii unor cerinte
reduse in ceea ce priveste nivelul puterii totale de iesire sau a incetdrii aplicdrii unor asemenea cerinte.

(3) In termen de sase luni de la primirea unei cereri motivate, transmise in temeiul alineatului (2), Comisia adopti o
decizie motivatd in fiecare caz.

(*°) Regulamentul delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei din 7 aprilie 2022 de completare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste stabilirea de standarde care detaliaza nivelul de servicii si de securitate al
spatiilor de parcare sigure si securizate si procedurile de certificare a acestora (JO L 170, 28.6.2022, p. 27).
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(4)  Statele membre asigurd o acoperire minimd a punctelor de reincircare accesibile publicului, destinate vehiculelor
electrice ugoare, situate in reteaua rutierd de pe teritoriul lor.

In acest scop, statele membre se asigur ci:

(a) de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de reincircare accesibile
publicului, destinate vehiculelor electrice usoare, la o distantd maximd de 60 km intre ele si care indeplinesc
urmdtoarele cerinte:

(i) pandla 31 decembrie 2025, fiecare grup de reincdrcare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 400 kW si include
cel putin un punct de reincdrcare cu o putere de iesire individuald de cel putin 150 kW;

(i) pandla 31 decembrie 2027, fiecare grup de reincdrcare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 600 kW si include
cel putin doud puncte de reincircare cu o putere de iesire individuald de cel putin 150 kW;

(b) de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de reincércare accesibile
publicului, destinate vehiculelor electrice usoare, la o distantd maximd de 60 km intre ele si care indeplinesc
urmdtoarele cerinte:

(i) pandla 31 decembrie 2027, de-a lungul a cel putin 50 % din lungimea retelei rutiere globale TEN-T, fiecare grup de
reincdrcare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 300 kW si include cel putin un punct de reincircare cu o
putere de iesire individuald de cel putin 150 kW;

(i) pand la 31 decembrie 2030, fiecare grup de reincircare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 300 kW si
include cel putin un punct de reincircare cu o putere de iesire individuald de cel putin 150 kW;

(ili) pand la 31 decembrie 2035, fiecare grup de reincircare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 600 kW si
include cel putin doud puncte de reincdrcare cu o putere de iesire individuald de cel putin 150 kW.

(5)  Calcularea procentului din lungimea retelei rutiere globale TEN-T mentionat la alineatul (4) litera (b) punctul (i) se
bazeazi pe urmitoarele elemente:

(a) pentru calcularea numitorului: lungimea totald a retelei rutiere globale TEN-T pe teritoriul statului membru;

(b) pentru calcularea numaritorului: lungimea cumulati a tronsoanelor retelei rutiere globale TEN-T dintre doud grupuri
de reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice usoare care indeplinesc cerintele previzute la
alineatul (4) litera (b) punctul (i), excluzand orice tronson al retelei rutiere globale TEN-T dintre doud din aceste
grupuri de reincarcare care se afli la o distantd mai mare de 60 km unul de celdlalt.

(6)  Un singur grup de reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor electrice usoare poate fi instalat de-a lungul
retelei rutiere TEN-T pentru ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

(a) grupul de reincdrcare respectiv sa fie usor accesibil din ambele directii de deplasare;
(b) grupul de reincdrcare respectiv sa fie semnalizat corespunzitor; si

(c) cerintele stabilite la alineatul (4) in ceea ce priveste distanta maximad dintre grupurile de reincdrcare, puterea de iesire
totald a grupului de reincdrcare, numirul de puncte de reincircare si puterea de iesire a punctelor de reincircare unice
aplicabile pentru o singurd directie de deplasare si fie respectate pentru ambele directii de deplasare.

(7)  Prin derogare de la alineatul (4) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu un trafic zilnic
mediu anual total mai mic de 8 500 de vehicule usoare si daci instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomici, statele membre pot prevedea ca un grup de reincdrcare accesibil publicului destinat
vehiculelor electrice ugoare si deserveascd ambele directii de deplasare, cu conditia ca cerintele previzute la alineatul (4) de
la prezentul articol si fie indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de reincircare, puterea de iesire
totald a grupului de reincircare, numdrul de puncte de reincircare si puterea de iesire a punctelor unice de reincircare
aplicabile pentru o singurd directie de deplasare, si ca grupul de reincircare respectiv sd fie usor accesibil din ambele
directii de deplasare si si fie semnalizat in mod adecvat. Statele membre instiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in
care au ficut uz de derogarea mentionatd la prezentul alineat. Statele membre reexamineazd aceste cazuri o datd la doi ani
in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.
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(8)  Prin derogare de la alineatul (4) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu un trafic zilnic
mediu anual total mai mic de 8 500 de vehicule usoare si dacd instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomici, statele membre pot reduce cu pand la 50 % puterea de iesire totald a unui grup de
reincircare accesibil publicului destinat vehiculelor usoare, necesard in temeiul alineatului (4) de la prezentul articol, cu
conditia ca grupul de reincircare respectiv sd deserveascd o singurd directie de deplasare si ca cerintele previzute la
alineatul (4) de la prezentul articol in ceea ce priveste distanta maximd dintre grupurile de reincircare, numirul de puncte
de reincarcare si puterea de iesire a punctelor de reincdrcare unice si fie respectate. Statele membre instiinteazd Comisia cu
privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionati la prezentul alineat. Statele membre reexamineazi
aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(9)  Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta maximd de 60 km dintre grupurile de reincdrcare accesibile
publicului destinate vehiculelor usoare, prevazuti la alineatul (4) literele (a) si (b) de la prezentul articol, statele membre
pot permite o distantd mai mare, de pand la 100 km, pentru astfel de grupuri de reincircare de-a lungul drumurilor retelei
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total de mai putin de 3 000 de vehicule usoare, cu conditia ca distanta dintre punctele
de reincdrcare si fie semnalizatd in mod adecvat. Statele membre ingtiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in care au
facut uz de derogarea mentionati la prezentul alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul
rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(10)  Dacd un stat membru a notificat Comisiei un caz in care a ficut uz de o derogare mentionati la alineatul (7),
cerintele previzute la alineatul (4) literele (a) si (b) in ceea ce priveste distanta maximd dintre grupurile de reincircare se
considerd ca fiind indeplinite.

(11)  Statele membre invecinate se asigurd cd distantele maxime mentionate la alineatul (4) literele (a) si (b) nu sunt
depdsite pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua rutierd centrald TEN-T si din reteaua rutierd globald TEN-T.

Articolul 4

Obiective pentru infrastructura de reincircare destinatd vehiculelor electrice grele

(1)  Statele membre asigurd o acoperire minimi a punctelor de reincircare accesibile publicului destinate vehiculelor
electrice grele de pe teritoriul lor.

In acest scop, statele membre se asigurd ci:

(a) pand la 31 decembrie 2025, de-a lungul a cel putin 15 % din lungimea retelei rutiere TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de reincdrcare accesibile publicului, destinate vehiculelor electrice grele, iar fiecare
grup de reincircare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 1 400 kW si include cel putin un punct de reincircare cu
o putere de iesire individuali de cel putin 350 kW;

(b) panila 31 decembrie 2027, de-a lungul a cel putin 50 % din totalul retelei rutiere TEN-T, in fiecare directie de deplasare
sunt instalate grupuri de reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de
reincdrcare:

(i) situat de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T furnizeaza o putere de iesire de cel putin 2 800 kW si include cel
putin doud puncte de reincdrcare cu o putere de iesire individuald de cel putin 350 kW;

(i) situat de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T furnizeazd o putere de iesire de cel putin 1 400 kW si include cel
putin un punct de reincircare cu o putere de iesire individuald de cel putin 350 kW;

(c) pénd la 31 decembrie 2030, de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, la o distantd maximd de 60 km intre
ele, iar fiecare grup de reincircare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 3 600 kW si include cel putin doud puncte
de reincircare cu o putere de iesire individuald de cel putin 350 kW;
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(d) pand la 31 decembrie 2030, de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, situate la o distantd maxima de
100 km 1intre ele, iar fiecare grup de reincircare furnizeazd o putere de iesire de cel putin 1 500 kW si include cel
putin un punct de reincdrcare cu o putere de iesire individuald de cel putin 350 kW;

(¢) pand la 31 decembrie 2027, in fiecare zond de parcare sigurd si securizatd, sunt instalate cel putin doud statii de
reincircare accesibile publicului destinate vehiculelor grele electrice, cu o putere de iesire individuald de cel putin
100 kW;

(f) pand la 31 decembrie 2030, in fiecare zond de parcare sigurd si securizatd, sunt instalate cel putin patru statii de
reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o putere de iesire individuald de cel putin
100 kw;

(2) pénd la 31 decembrie 2025, in fiecare nod urban sunt instalate puncte de reincircare accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, cu o putere de iesire cumulatd de cel putin 900 kW, furnizate de statii de reincircare cu o
putere de iesire individuala de cel putin 150 kW;

(h) pand la 31 decembrie 2030, in fiecare nod urban sunt instalate puncte de reincircare accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, cu o putere de iesire cumulatd de cel putin 1 800 kW, furnizate de statii de reincircare cu o
putere de iesire individuald de cel putin 150 kW.

(2)  Calcularea procentului din lungimea retelei rutiere TEN-T mentionat la alineatul (1) literele (a) si (b) se bazeazd pe
urmitoarele elemente:

(a) pentru calcularea numitorului: lungimea totald a retelei rutiere TEN-T pe teritoriul statului membru;

(b) pentru calcularea numdrdtorului: lungimea cumulatd a tronsoanelor retelei rutiere TEN-T dintre doud grupuri de
reincdrcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele care indeplinesc cerintele previzute la litera (a)
sau, respectiv, litera (b) de la alineatul (1), excluzand orice tronson al retelei rutiere TEN-T dintre doud din aceste
grupuri de reincircare care se afld la o distantd mai mare de 120 km unul de celalalt.

(3)  Un singur grup de reincircare accesibil publicului destinat vehiculelor grele electrice poate fi instalat de-a lungul
retelei rutiere TEN-T pentru ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

(a) grupul de reincdrcare respectiv sa fie usor accesibil din ambele directii de deplasare;
(b) grupul de reincircare si fie semnalizat in mod adecvat; si

(c) cerintele stabilite la alineatul (1) in ceea ce priveste distanta maximad dintre grupurile de reincdrcare, puterea de iesire
totald a grupului de reincdrcare, numarul de puncte de reincdrcare si puterea de iesire a punctelor unice aplicabile
pentru o singurd directie de deplasare si fie respectate pentru ambele directii de deplasare.

(4)  Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu un trafic zilnic
mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si dacd instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomici, statele membre pot prevedea ca un grup de reincdrcare accesibil publicului destinat
vehiculelor electrice grele sd deserveascd ambele directii de deplasare, cu conditia ca cerintele prevazute la alineatul (1) de la
prezentul articol sd fie indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de reincdrcare, puterea de iegire
totald a grupului de reincircare, numdrul de puncte de reincircare si puterea de iesire a punctelor unice de reincircare
aplicabile pentru o singurd directie de deplasare, si ca grupul de reincircare respectiv s fie usor accesibil din ambele
directii de deplasare si si fie semnalizat in mod adecvat. Statele membre instiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in
care au ficut uz de derogarea mentionati la prezentul alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o datd la doi ani
in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(5)  Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu un trafic zilnic
mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si dacd instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomici, statele membre pot reduce cu pand la 50 % puterea de iesire totald a unui punct de
reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor grele electrice, necesard in temeiul alineatului (1) de la prezentul articol,
cu conditia ca grupul de reincarcare respectiv sd deserveascd o singurd directie de deplasare si ca celelalte cerinte previzute
la alineatul (1) de la prezentul articol in ceea ce priveste distanta maximd dintre grupurile de reincircare, numdrul de puncte
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de reincdrcare i puterea de iesire a punctelor de reincircare unice si fie respectate. Statele membre instiinteazd Comisia cu
privire la toate cazurile in care au ficut uz de derogarea mentionatd la prezentul alineat. Statele membre reexamineaza
aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(6)  Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta maximid de 60 km dintre grupurile de reincircare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, previzuta la alineatul (1) litera (c) de la prezentul articol, statele membre pot
permite o distantd mai mare, de pand la 100 km, pentru astfel de grupuri de reincdrcare de-a lungul drumurilor retelei
centrale TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total de mai putin de 800 de vehicule grele, cu conditia ca distanta dintre
punctele de reincdrcare si fie semnalizatd in mod adecvat. Statele membre instiinteazd Comisia cu privire la cazurile in
care au ficut uz de derogdrile mentionate la prezentul alineat. Statele membre reexamineazd aceste cazuri o dati la doi ani
in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(7)  Dacd un stat membru a notificat Comisiei un caz in care a ficut uz de o derogare mentionata la alineatul (6), cerinta
prevazutd la alineatul (1) litera (c) in ceea ce priveste distanta maximd dintre grupurile de reincdrcare se considerd ca fiind
indeplinite.

(8)  Prin derogare de la cerintele previzute la alineatul (1) literele (a), (b), (c) si (d) in ceea ce priveste puterea de iesire
totald a grupurilor de reincircare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele si de la cerinta prevdzutd la
alineatul (1) litera (c) in ceea ce priveste distanta maxima dintre aceste grupuri de reincircare, Cipru poate prezenta
Comisiei o cerere motivati de autorizare pentru a aplica cerinte mai scizute in ceea ce priveste nivelul de putere de iegire
totald al grupurilor de reincircare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele sau pentru a aplica o distantd
maxima mai lungd, de pand la 100 km, intre aceste grupuri de reincircare, ori ambele, cu conditia ca o astfel de cerere,
dacd este autorizatd, sd nu impiedice circulatia vehiculelor electrice grele in statul membru respectiv.

In termen de sase luni de la primirea unei cereri motivate prezentate in temeiul primului paragraf, Comisia adopt o decizie
motivatd in fiecare caz. Orice autorizatie acordatd Ciprului in temeiul unei astfel de decizii este valabild pentru o perioadd
de maximum patru ani. Dacd Ciprul doreste si prelungeascd valabilitatea autorizatiei, acesta poate prezenta Comisiei o
noud cerere motivatd Inainte de expirarea autorizatiei.

(9) Pana la 31 decembrie 2030, statele membre invecinate se asigurd ci distantele maxime dintre grupurile de
reincdrcare mentionate la alineatul (1) literele (c) si (d) nu sunt depdsite pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua
rutierd centrald TEN-T si din refeaua rutierd globaldi TEN-T. Inaintea datei respective se acordi o atentie deosebitd
tronsoanelor transfrontaliere, iar statele membre invecinate depun toate eforturile pentru a respecta distantele maxime
respective in momentul in care instaleazd infrastructura de reincdrcare de-a lungul tronsoanelor transfrontaliere din
reteaua rutierd TEN-T.

Articolul 5

Infrastructura de reincircare

(1)  Operatorii punctelor de reincircare oferd utilizatorilor finali posibilitatea de a-si reincirca vehiculul electric ad-hoc la
punctele de reincircare accesibile publicului pe care le exploateaza respectivii operatori.

La punctele de reincircare accesibile publicului instalate incepand cu 13 aprilie 2024, reincircarea ad-hoc este posibild
folosind un instrument de plati utilizat pe scard largd in Uniune. In acest scop, operatorii punctelor de reincircare accepti
plati electronice la punctele respective, prin terminale si dispozitive utilizate pentru servicii de platd, inclusiv cel putin unul
dintre urmdtoarele:

(a) cititoare de carduri de plat3;
(b) dispozitive cu o functie contactless care permite cel putin citirea cardurilor de plat3;
(c) pentru punctele de reincircare accesibile publicului cu o putere de iesire mai micd de 50 kW, dispozitive care utilizeazd

o conexiune la internet si care permit operatiuni de platd securizate, precum cele care genereazd un anumit cod de
raspuns rapid.
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Incepand cu 1 ianuarie 2027, operatorii punctelor de reincircare se asigurd ci toate punctele de reincircare accesibile
publicului exploatate de ei, cu o putere de iesire mai mare sau egald cu 50 kW, instalate de-a lungul retelei rutiere TEN-T
sau instalate intr-o zond de parcare sigurd si securizatd, inclusiv punctele de reincdrcare instalate inainte de 13 aprilie
2024, respectd cerintele previzute la litera (a) sau (b).

Un singur terminal sau dispozitiv de platd mentionat la al doilea paragraf poate deservi o serie de puncte de reincircare
accesibile publicului dintr-un grup de reincircare.

Cerintele prevdzute la prezentul alineat nu se aplicd punctelor de reincircare accesibile publicului care nu necesitd
efectuarea unei pliti pentru serviciul de reincrcare.

(2)  Atunci cind oferd autentificarea automatd la un punct de reincircare accesibil publicului exploatat de ei, operatorii
punctelor de reincdrcare se asigurd cd utilizatorii finali au intotdeauna dreptul de a nu utiliza autentificarea automati ci pot
fie s isi reincarce vehiculul ad-hoc, astfel cum se prevede la alineatul (1), fie s3 utilizeze o altd solutie de reincdrcare bazatd
pe contract oferitd la punctul de reincircare respectiv. Operatorii punctelor de reincircare prezintd in mod transparent
optiunea respectivd si o pun la dispozitia utilizatorului final intr-un mod convenabil, la fiecare punct de reincircare
accesibil publicului exploatat de ei si in care pun la dispozitie autentificarea automata.

(3)  Preturile practicate de operatorii punctelor de reincircare accesibile publicului trebuie si fie rezonabile, usor si clar
comparabile, transparente si nediscriminatorii. Operatorii punctelor de reincircare accesibile publicului nu fac
discrimindri, prin preturile percepute, intre utilizatorii finali §i furnizorii de servicii de mobilitate, nici intre diferitii
furnizori de servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul preturilor poate fi diferit, dar numai daca diferenta este
proportionald si motivatd in mod obiectiv.

(4)  La punctele de reincircare accesibile publicului cu o putere de iesire mai mare sau egald cu 50 kW, pretul ad-hoc
perceput de operator se bazeazd pe pretul per kWh pentru energia electricd furnizata. In plus, operatorii acestor puncte de
reincdrcare pot percepe o taxd de ocupare ca pref pe minut pentru a descuraja ocuparea indelungatd a punctului de
reincdrcare.

Operatorii punctelor de reincircare accesibile publicului cu o putere de iesire de cel putin 50 kW afiseazi la statiile de
reincdrcare pretul ad-hoc per kWh si orice eventuald taxd de ocupare exprimatd in pret pe minut, astfel incat informatiile
respective sd fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de reincdrcare si si se faciliteze compararea
preturilor.

Operatorii punctelor de reincdrcare accesibile publicului cu o putere de iesire mai micd de 50 kW prezintd, la statiile de
reincdrcare exploatate de ei, in mod clar si usor accesibil, informatiile privind pretul ad-hoc, cu toate componentele sale de
pret, astfel incat respectivele informatii sa fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de reincdrcare i si
se faciliteze compararea preturilor. Componentele de pret aplicabile sunt prezentate in urmatoarea ordine:

— pretul pe kWh;
— pretul pe minut;
— pretul pe sesiune; si

— orice altd component a pretului aplicabild.
Primul si cel de al doilea paragraf se aplicd tuturor punctelor de reincircare instalate incepand cu 13 aprilie 2024.

(5)  Preturile practicate de furnizorii de servicii de mobilitate utilizatorilor finali trebuie si fie rezonabile, transparente si
nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de mobilitate pun la dispozitia utilizatorilor finali, inainte de inceperea sesiunii de
reincdrcare prevdzute, toate informatiile privind preturile specifice sesiunii respective de reincircare, prin mijloace
electronice disponibile gratuit si larg acceptate, ficand o distinctie clard intre toate componentele de pret, inclusiv intre
costurile aplicabile pentru serviciile de roaming electronic si alte taxe sau tarife percepute de furnizorul de servicii de
mobilitate. Taxele trebuie si fie rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de mobilitate nu aplicd
tarife suplimentare pentru serviciile transfrontaliere de roaming electronic.

(6)  Statele membre se asigurd ci autorititile lor monitorizeaza periodic piata infrastructurilor de reincircare si, in
special, cd monitorizeazd conformitatea operatorilor punctelor de reincircare si a furnizorilor de servicii de mobilitate cu
alineatele (3) si (5). Statele membre urmiresc, de asemenea, sd se asigure ci autoritdtile lor monitorizeazd periodic
eventualele practici comerciale neloiale care afecteazd consumatorii.
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(7)  Panala 14 octombrie 2024, operatorii punctelor de reincdrcare se asigurd cd toate punctele de reincdrcare accesibile
publicului exploatate de ei sunt puncte de reincdrcare conectate digital.

(8)  Operatorii de puncte de reincircare se asigurd cd toate punctele de reincircare accesibile publicului pe care le
exploateazd si care sunt construite dupd 13 aprilie 2024 sau renovate dupd 14 octombrie 2024 au o capacitate de
reincircare inteligenta.

(9)  Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ci in zonele de parcare si de odihnd de-a lungul retelei
rutiere TEN-T in care este instalatd infrastructura pentru combustibili alternativi, amplasarea exactd a infrastructurii pentru
combustibili alternativi este semnalizatd in mod corespunzdtor.

(10)  Pand la 14 aprilie 2025, operatorii punctelor de reincircare accesibile publicului se asigurd cd toate punctele de
reincdrcare cu curent continuu (CC) accesibile publicului pe care le exploateazd sunt echipate cu un cablu fix de reincircare.

(11)  In cazul in care operatorul unui punct de reincircare nu este proprietarul punctului respectiv, proprietarul pune la
dispozitia operatorului, in conformitate cu acordurile dintre acestia, un punct de reincarcare cu caracteristici tehnice care sd
permitd operatorului sd respecte obligatiile previzute la alineatele (2), (7), (8) si (10).

Articolul 6

Obiective pentru infrastructura de realimentare cu hidrogen a vehiculelor rutiere

(1)  Statele membre se asigurd cd, pe teritoriul lor, un numdr minim de statii de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului sunt instalate pani la 31 decembrie 2030.

In acest scop, statele membre se asigurd cd, pand la 31 decembrie 2030, statiile de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului, concepute pentru o capacitate minimd cumulativd de 1 t/zi si echipate cu un generator de cel putin 700 bari,
sunt instalate la o distantd maxima de 200 km intre ele de-a lungul retelei centrale TEN-T.

Statele membre se asigurd cd, pand la 31 decembrie 2030, in fiecare nod urban este instalati cel putin o statie de
realimentare cu hidrogen accesibild publicului. Statele membre se asigurd cd pentru astfel de statii de realimentare se
efectueazd o analizd pentru a determina cea mai bund amplasare pentru astfel de statii de realimentare, iar analiza
respectivd va evalua, in special, instalarea unor astfel de statii de realimentare in noduri multimodale in care ar putea fi
furnizate si alte moduri de transport.

Statele membre stabilesc, in cadrele lor nationale de politicd, o traiectorie liniard clard in vederea indeplinirii obiectivelor
pentru 2030, precum si un obiectiv orientativ clar pentru 2027 care sd asigure o acoperire suficientd a retelei centrale
TEN-T cu scopul de a rdspunde cererii in crestere de pe piata.

(2)  Statele membre invecinate se asigurd cd distanta maximd mentionatd la alineatul (1) al doilea paragraf nu este
depdsitd pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua centrald TEN-T.

(3)  Operatorul unei statii de realimentare accesibile publicului sau, in cazul in care operatorul nu este proprietarul,
proprietarul statiei respective in conformitate cu acordurile dintre acestia, se asigurd cd statia este proiectatd si deserveascd
vehiculele ugoare si grele.

(4)  Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul articol, de-a lungul drumurilor din reteaua centrald TEN-T cu un trafic
zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si daci instalarea infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomici, statele membre pot reduce cu pand la 50 % capacitatea unei statii de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului, necesari in temeiul alineatului (1) de la prezentul articol, cu conditia ca cerintele previzute la
respectivul alineat in ceea ce priveste distanta maximi dintre statiile de realimentare cu hidrogen si presiunea
distribuitorului si fie respectate. Statele membre instiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in care au ficut uz de
derogarea mentionatd la prezentul alineat. Statele membre reexamineazd aceste cazuri o dati la doi ani in cadrul
rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

(5)  Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul articol, daci costurile instaldrii infrastructurii sunt disproportionate
in raport cu beneficiile, inclusiv cu beneficiile pentru mediu, statele membre pot decide si nu aplice alineatul (1) de la
prezentul articol in cazul:

(a) regiunilor ultraperiferice ale Uniunii mentionate la articolul 349 din TFUE; sau
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(b) insulelor care se incadreazd in definitia micilor sisteme conectate sau a micilor sistemelor izolate in conformitate cu
Directiva (UE) 2019/944.

In astfel de cazuri, statele membre isi justificd deciziile in fata Comisiei si pun la dispozitie toate informatiile relevante in
cadrele lor nationale de politica.

Articolul 7

Infrastructura de realimentare cu hidrogen

(1)  Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen oferd utilizatorilor finali posibilitatea sd realimenteze ad-hoc
vehiculele la punctele de realimentare accesibile publicului pe care le exploateazi respectivii operatori.

Realimentarea ad-hoc este posibild la toate punctele de realimentare cu hidrogen accesibile publicului, folosind un
instrument de platd utilizat pe scard largd in Uniune. In acest scop, operatorii punctelor respective acceptd plati electronice
prin terminale si dispozitive utilizate pentru servicii de platd, inclusiv cel putin unul dintre urmatoarele:

(a) cititoare de carduri de plat3;

(b) dispozitive cu o functie contactless care permite cel putin citirea cardurilor de plata.

Pentru punctele de realimentare cu hidrogen accesibile publicului instalate dupd 13 aprilie 2024, cerintele previzute la
prezentul alineat se aplicd de la instalarea lor. Pentru punctele de realimentare accesibile publicului instalate inainte de
13 aprilie 2024, cerintele previzute la prezentul alineat se aplicd de la 14 octombrie 2024.

In cazul in care operatorul punctului de realimentare cu hidrogen nu este proprietarul punctului respectiv, proprietarul
pune la dispozitia operatorului, in conformitate cu acordurile dintre acestia, punctele de realimentare cu hidrogen cu
caracteristici tehnice care si permitd operatorului sd respecte obligatiile previzute la prezentul alineat.

(2)  Preturile practicate de operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului trebuie si fie rezonabile,
usor si clar comparabile, transparente si nediscriminatorii. Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului nu fac discrimindri, prin preturile percepute, intre utilizatorii finali §i furnizorii de servicii de mobilitate, nici
intre diferitii furnizori de servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul preturilor poate fi diferit, dar numai dacd diferenta
este motivata in mod obiectiv.

(3)  Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen afiseazd in mod clar informatiile privind pretul ad-hoc per kg in
statiile de realimentare cu hidrogen disponibile publicului pe care le exploateazd, astfel incat respectivele informatii si fie
cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de realimentare si sd se faciliteze compararea preturilor.

(4)  Operatorii statiilor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului pot furniza clientilor servicii de realimentare cu
hidrogen pe bazi contractuald, inclusiv in numele si in contul altor furnizori de servicii de mobilitate. Furnizorii de servicii
de mobilitate percep utilizatorilor finali preturi rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de
mobilitate pun la dispozitia utilizatorilor finali toate informatiile privind preturile, specifice sesiunii de realimentare
preconizate, inainte de inceperea acesteia, prin mijloace electronice disponibile gratuit si larg acceptate, ficind o distinctie
clard intre toate componentele de pret percepute de operatorul punctului de realimentare cu hidrogen, inclusiv costurile
aplicabile de roaming electronic si alte taxe sau tarife aplicate de acestia.

Articolul 8

Infrastructura pentru metanul lichefiat pentru vehiculele de transport rutier

Pand la 31 decembrie 2024, statele membre se asigurd ci este instalat un numdr corespunzdtor de puncte de realimentare
cu metan lichefiat accesibile publicului, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T, pentru a permite autovehiculelor grele
care functioneazd cu metan lichefiat sd circule in intreaga Uniune, in cazul in care exista cerere, cu conditia ca costurile si
nu fie disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv cu beneficiile de mediu.
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Articolul 9

Obiective privind alimentarea cu energie electrici de la mal in porturile maritime

(1)  Statele membre se asigurd cd in porturile maritime TEN-T este furnizatd o alimentare minima cu energie electricd de
la mal pentru navele container maritime si navele maritime de pasageri.

In acest scop, statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ci, pand la 31 decembrie 2029:

(a) porturile maritime din reteaua globald TEN-T si porturile maritime din reteaua centrald TEN-T, in cazul cdrora numarul
mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate de navele container maritime de
peste 5000 de tone brute, este mai mare de 100, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie
electricd de la mal pentru cel putin 90 % din numdrul total de escale in port ale navelor container maritime de peste
5000 de tone brute care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv;

(b) porturile maritime din reteaua globald TEN-T si porturile maritime din reteaua centrald TEN-T, in cazul cdrora numdrul
mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri
de tip Ro-Ro de peste 5 000 de tone brute si de ambarcatiunile maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000 de
tone brute, este mai mare de 40, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electricd de la mal
pentru cel putin 90 % din numdrul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de tip Ro-Ro de peste 5 000
de tone brute si ale ambarcatiunilor maritime de pasageri de mare vitezd de peste 5 000 de tone brute care sunt amarate
la cheu in portul maritim respectiv;

(c) porturile maritime din reteaua globald TEN-T si porturile maritime din reteaua centrald TEN-T, in cazul cirora numdrul
mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri
de peste 5000 de tone brute altele decit navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de
pasageri de mare vitezd, este mai mare de 25, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie
electricd de la mal pentru cel putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de peste
5000 de tone brute altele decat navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de
mare vitezd care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv.

(2)  Escalele in port ale navelor mentionate la articolul 6 alineatul (5) literele (a), (b), (c), (e) si (g) din Regulamentul (UE)
2023/1805 nu se iau in considerare la determinarea numdrului total de escale in port ale navelor amarate la cheu in portul
maritim in cauzd in conformitate cu alineatul (1) de la prezentul articol.

(3)  In cazul in care portul maritim din reteaua centrald TEN-T sau portul maritim din reteaua globald TEN-T este situat
pe o insuld, sau intr-o regiune ultraperifericd mentionatd la articolul 349 din TFUE, sau pe teritoriul Ceutei si Melillei, fard
sd existe conectare directd la reteaua de energie electricd a continentului sau, in cazul unei regiuni ultraperiferice sau al
Ceutei si Melillei, la reteaua de energie electricd a unei tdri invecinate, alineatul (1) de la prezentul articol nu se aplicd
inainte de finalizarea unei astfel de conexiuni sau de existenta la nivel local a unei capacititi suficiente de generare a
energiei electrice din surse de energie nefosile pentru a acoperi, dupa caz, nevoile insulei, ale regiunii ultraperiferice sau ale
Ceutei si Mellilei.

Articolul 10

Obiective privind alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile interioare

Statele membre se asiguri ci:

(a) cel putin o instalatie care furnizeaza energie electricd de la mal navelor de navigatie interioard este instalatd in toate
porturile interioare din reteaua centrald TEN-T pand la 31 decembrie 2024;

(b) cel putin o instalatie care furnizeazd energie electrici de la mal navelor de navigatie interioar este instalatd in toate
porturile interioare din reteaua globald TEN-T pand la 31 decembrie 2029.
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Articolul 11

Obiective privind aprovizionarea cu metan lichefiat in porturile maritime

(1)  Statele membre se asigurd cd un numdr adecvat de puncte de realimentare cu metan lichefiat sunt instalate in
porturile maritime situate in reteaua centrald TEN-T mentionate la alineatul (2), pentru a permite navelor maritime sd
circule in intreaga retea centrald TEN-T pand la 31 decembrie 2024. Statele membre coopereazd cu statele membre
invecinate atunci cand este necesar pentru a asigura acoperirea corespunzdtoare a retelei centrale TEN-T.

(2)  Statele membre desemneazi, in cadrele lor nationale de politicd, porturile maritime situate in reteaua centrald TEN-T
care urmeazd si asigure accesul la punctele de realimentare cu metan lichefiat mentionate la alineatul (1), ludnd in
considerare dezvoltarea portuard, punctele de realimentare cu metan lichefiat existente si cererea efectivd de pe piatd,
inclusiv tendintele pe termen scurt i lung, precum si alte evolutii.

Articolul 12

Obiective privind alimentarea cu energie electrici a aeronavelor stationare

(1)  Statele membre se asigurd cd, in toate aeroporturile din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globald TEN-T,
alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare este asigurati:

(a) pand la 31 decembrie 2024, la toate pozitiile de stationare cu contact utilizate pentru operatiuni de transport aerian
comercial pentru imbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru incdrcarea sau descircarea mdrfurilor;

(b) pand la 31 decembrie 2029, la toate pozitiile de stationare la distanta utilizate pentru operatiuni de transport aerian
comercial pentru imbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru incircarea sau descircarea mdrfurilor.

(2)  Statele membre pot scuti aeroporturile din reteaua TEN-T cu mai putin de 10 000 de misciri de zboruri comerciale
pe an, ca medie in ultimii trei ani, de obligatia de a furniza energie electricd acronavelor stationare in toate pozitiile de
stationare la distanta.

(3)  Alineatul (1) nu se aplicd pozitiilor de stationare destinate special degivrarii, pozitiilor de stationare din interiorul
zonelor militare desemnate §i porzitiilor de stationare destinate special aeronavelor de aviatie generald cu o greutate
maximi la decolare mai mici de 5,7 tone.

(4)  Incepand cu 1 ianuarie 2030 cel tarziu, statele membre iau misurile necesare pentru a se asigura cd energia electrici
furnizatd in temeiul alineatului (1) provine din reteaua de energie electricd sau este produsd la fata locului fird a utiliza
combustibili fosili.

Articolul 13

Infrastructura feroviara

In ceea ce priveste infrastructura feroviard care nu intri sub incidenta Regulamentului (UE) nr. 1315/2013, statele membre
evalueazd, pentru tronsoanele feroviare care nu pot fi complet electrificate din motive tehnice sau de rentabilitate,
posibilitatea de a dezvolta tehnologii si sisteme de propulsie bazate pe combustibili alternativi, cum ar fi trenurile
alimentate cu hidrogen sau cu baterii si, daci este cazul, eventualele nevoi in materie de infrastructurd de reincircare si de
realimentare.

Articolul 14

Cadrele nationale de politicd

(1)  Pani la 31 decembrie 2024, fiecare stat membru pregiteste si transmite Comisiei un proiect de cadru national de
politicd pentru dezvoltarea pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si pentru instalarea
infrastructurii relevante.
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Cadrul national de politicd cuprinde cel putin urmatoarele:

o evaluare a situatiei actuale si a dezvoltarii viitoare a pietei in ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul
transporturilor, precum si a dezvoltirii infrastructurii pentru combustibili alternativi, ludnd in considerare accesul
intermodal la infrastructura pentru combustibili alternativi si, dupa caz, continuitatea transfrontalierd si dezvoltarea
infrastructurii de combustibili alternativi in insule si in regiunile ultraperiferice;

tinte si obiective nationale in temeiul articolelor 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 si 12 pentru care prezentul regulament prevede
obiective nationale obligatorii;

politicile si misurile necesare pentru a asigura atingerea tintelor si a obiectivelor obligatorii mentionate la litera (b);

mdsuri, planificate sau adoptate, de promovare a instaldrii infrastructurii pentru combustibili alternativi pentru
parcurile de vehicule captive, in special pentru statiile de reincircare si statiile de realimentare cu hidrogen pentru
serviciile de transport public si pentru statiile de reincdrcare pentru folosirea in comun a autoturismelor;

misuri, planificate sau adoptate, de incurajare si de facilitare a instaldrii de statii de reincircare pentru vehiculele usoare
si grele in locuri private care nu sunt accesibile publicului;

mdsuri, planificate sau adoptate, de promovare a infrastructurii pentru combustibili alternativi in nodurile urbane, in
special in ceea ce priveste punctele de reincircare accesibile publicului;

mdsuri, planificate sau adoptate, de promovare a unui numdr suficient de puncte de reincircare de putere inaltd
accesibile publicului;

mdsuri, planificate sau adoptate, necesare pentru a se asigura cd instalarea si exploatarea punctelor de reincircare,
inclusiv distributia geografici a punctelor de reincircare bidirectionale, contribuie la flexibilitatea sistemului energetic
si la patrunderea energiei electrice din surse regenerabile in sistemul electric;

misuri de asigurare a faptului cd punctele de reincircare si de realimentare pentru combustibili alternativi accesibile
publicului sunt accesibile persoanelor in varstd, persoanelor cu mobilitate redusi si persoanelor cu dizabilitdti, in
conformitate cu cerintele de accesibilitate previzute in Directiva (UE) 2019/882;

mdsuri, planificate sau adoptate, de eliminare a posibilelor obstacole in ceea ce priveste planificarea, autorizarea,
achizitionarea si exploatarea infrastructurii pentru combustibili alternativi;

0 imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce priveste instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi in porturile maritime, alta decit cea pentru metan lichefiat si
alimentarea cu energie electricd de la mal destinatd a fi utilizatd de citre navele maritime, cum ar fi pentru hidrogen,
amoniac, metanol si energia electricd;

o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a mdsurilor planificate in ceea ce priveste instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, cuprinzind obiectivele, principalele etape si finantarea necesard, pentru
trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii de pe tronsoanele feroviare TEN-T care nu pot fi electrificate;

o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a mdsurilor planificate in ceea ce priveste instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi in acroporturi, alta decat cea pentru alimentarea cu energie electrici a
aeronavelor stationare, cum ar fi pentru reincircarea cu energie electricd si realimentarea cu hidrogen a aeronavelor;

o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce priveste instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi in navigatia interioard, cum ar fi pentru energie electrica si hidrogen.
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(3)  Cadrul national de politicd poate cuprinde urmatoarele elemente:

a) o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate pentru instalarea infrastructurii
g : persp > P P
pentru combustibili alternativi in porturile maritime, cum ar fi pentru energie electricd si hidrogen, pentru servicii
portuare astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului (*');

(b) obiectivele si masurile nationale de promovare a infrastructurii pentru combustibili alternativi de-a lungul retelelor
rutiere care nu sunt incluse in reteaua centrald TEN-T sau in reteaua globald TEN-T, in special in ceea ce priveste
punctele de reincdrcare accesibile publicului;

(c) mdsuri care sd garanteze accesul la infrastructura de reincircare si realimentare pe intregul teritoriu al statelor membre,
acordand o atentie deosebitd zonelor rurale pentru a le asigura accesibilitatea si coeziunea teritoriald;

(d) misuri prin care sd se asigure cd densitatea infrastructurii pentru combustibili alternativi accesibild publicului,
disponibild la nivel national, tine cont de densitatea populatiei;

(e) tintele si obiectivele nationale pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi legate de literele (a), (b), (c)
si (d) pentru care nu sunt stabilite tinte obligatorii in prezentul regulament.

(4)  Statele membre se asigurd ci, in cadrele nationale de politicd, sunt luate in considerare necesitatile diferitelor moduri
de transport existente pe teritoriul respectiv.

(5)  Statele membre se asigurd cd in cadrele nationale de politicd sunt luate in considerare, dupd caz, interesele
autoritatilor regionale si locale, in special dacd este vorba de infrastructura de reincdrcare si de realimentare pentru
transportul public, precum si cele ale partilor interesate in cauza.

(6)  In functie de necesitdti, statele membre coopereazi, prin consultdri sau prin intermediul cadrelor de politicd comune,
pentru a asigura coerenta si coordonarea misurilor necesare pentru a indeplini obiectivele prezentului regulament. In
special, statele membre coopereazd la elaborarea de strategii de utilizare a combustibililor alternativi si la instalarea
infrastructurii corespunzitoare in transportul naval. Comisia sprijind statele membre in procesul de cooperare.

(7)  Mdsurile de sprijin pentru infrastructura pentru combustibili alternativi trebuie sd respecte normele relevante ale
Uniunii privind ajutoarele de stat.

(8)  Fiecare stat membru pune la dispozitia publicului propriul proiect de cadru national de politica si se asigurd cd
publicului i se oferd din timp posibilititi efective de a participa la pregdtirea proiectului de cadru national de politica.

(9)  Comisia evalueazd proiectele de cadre nationale de politicd si poate adresa recomandiri statelor membre.
Respectivele recomandari sunt adresate in termen de cel mult sase luni de la prezentarea proiectelor de cadre nationale de
politicd mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol. Ele pot viza in special:

(a) nivelul de ambitie al tintelor si obiectivelor in vederea indeplinirii obligatiilor prevdzute la articolele 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11,
12si13;

(b) politicile si masurile referitoare la tintele si obiectivele nationale.

(10)  Fiecare stat membru acordd atentia cuvenitd tuturor recomandarilor din partea Comisiei in cadrul siu national de
politicd definitiv. Dacd statul membru in cauzd nu di curs unei recomandari sau unei parti substantiale a acesteia, acesta
prezintd Comisiei o justificare scrisd.

(11)  Pand la 31 decembrie 2025, fiecare stat membru elaboreaza propriul cadru national de politicd definitiv intr-o
forma usor de citit si de inteles si il notificd Comisiei. Aceste cadre nationale de politicd definitive sunt puse la dispozitia
publicului de citre Comisie.

(") Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2017 de stabilire a unui cadru privind
furnizarea de servicii portuare si a normelor comune privind transparenta financiard a porturilor (JO L 57, 3.3.2017, p. 1).
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Articolul 15

Raportarea nationald

(1)  Pand la 31 decembrie 2027 si, ulterior, o datd la doi ani, fiecare stat membru prezintd Comisiei un raport national
individual privind progresele inregistrate referitor la punerea in aplicare a cadrului siu national de politicd. Raportul este
redactat intr-o forma usor de citit si de inteles si este pus la dispozitia publicului de citre Comisie.

(2)  Raportul national privind progresele inregistrate cuprinde informatiile previzute in anexa I si, dup caz, include o
justificare relevantd privind gradul de realizare a tintelor si a obiectivelor nationale mentionate la articolul 14 alineatul (2),
precum si o indicatie cu privire la misurile care trebuie luate pentru a realiza aceste tinte si obiective in viitor.

(3)  Statele membre evalueazd, cel tirziu pand la 30 iunie 2024 si, ulterior, o datd la trei ani, modul in care instalarea si
functionarea punctelor de reincircare ar putea permite vehiculelor electrice si contribuie in continuare la flexibilitatea
sistemului energetic, inclusiv prin participarea lor la piata de echilibrare, precum si la absorbtia la o ratd mai mare a
energiei electrice din surse regenerabile. Evaluarea respectivd ia in considerare toate tipurile de puncte de reincircare,
inclusiv cele care oferd o reincircare inteligentd si bidirectionald si cu orice putere de iesire, publice sau private, si oferd
recomanddri in ceea ce priveste tipul punctului de reincdrcare, tehnologia de sprijin si distributia geograficd pentru a
facilita capacitatea utilizatorilor de a-si integra vehiculele electrice in sistem. Aceastd evaluare identifici masurile adecvate
care trebuie puse in aplicare pentru a indeplini cerintele stabilite in prezentul regulament, inclusiv cele pentru a asigura
corelarea planificdrii infrastructurii cu planificarea corespunzitoare a retelei. Respectiva evaluare tine seama de
contributiile tuturor pdrtilor interesate si este pusi la dispozitia publicului. Fiecare stat membru poate solicita autoritatii
sale de reglementare si efectueze respectiva evaluare. Pe baza rezultatelor evaludrii, statele membre iau, dacd este necesar,
mdsuri corespunzdtoare pentru a instala puncte de reincdrcare suplimentare si includ aceste mdsuri in rapoartele lor
privind progresele inregistrate mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol. Evaluarea si misurile sunt luate in
considerare de citre operatorii de sistem in planurile de dezvoltare a retelei mentionate la articolul 32 alineatul (3) si la
articolul 51 din Directiva (UE) 2019/944.

(4)  Pebaza informatiilor primite de la operatorii de transport si de sistem si de la operatorii de distributie, autoritatea de
reglementare a fiecdrui stat membru evalueazd, pand la 30 iunie 2024 i, ulterior, o datd la trei ani, contributia potentiald a
reincdrcdrii bidirectionale la reducerea costurilor pentru utilizatori si pentru sistem si la cresterea ponderii energiei electrice
din surse regenerabile in sistemul de energie electricd. Evaluarea respectivd este pusd la dispozitia publicului. Pe baza
rezultatelor evaludrii, statele membre iau, dacd este necesar, mdsuri corespunzdtoare pentru a ajusta disponibilitatea si
distributia geograficd a punctelor de reincircare bidirectionale in zonele private si le includ in raportul national privind
progresele inregistrate mentionat la alineatul (1).

Articolul 16

Continutul, structura si formatul cadrelor nationale de politici si al rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate

Pind la 14 octombrie 2024, Comisia adoptd orientdri si modele privind continutul, structura si formatul cadrelor nationale
de politicd care trebuie transmise de statele membre in temeiul articolului 14 si continutul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate care trebuie prezentate de statele membre in temeiul articolului 15 alineatul (1). Comisia poate
adopta orientdri si modele pentru a facilita aplicarea efectivd in intreaga Uniune a oricdror alte dispozitii ale prezentului
regulament.

Articolul 17

Reexaminarea cadrelor nationale de politici si a rapoartelor nationale privind progresele inregistrate

(1)  Pand la 31 decembrie 2026, Comisia evalueazd cadrul national de politicd notificat de statele membre in temeiul
articolului 14 alineatul (11) si prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind evaluarea respectivelor
cadre nationale de politicd si coerenta lor la nivelul Uniunii, inclusiv o primd evaluare a gradului preconizat de realizare a
tintelor si a obiectivelor nationale mentionate la articolul 14 alineatul (2).

(2)  Comisia evalueaza rapoartele nationale privind progresele inregistrate prezentate de statele membre in temeiul
articolului 15 alineatul (1) si, dupd caz, emite recomanddri statelor membre pentru a asigura indeplinirea obiectivelor si
respectarea obligatiilor previzute in prezentul regulament.
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(3)  In termen de sase luni de la primirea recomandarilor mentionate la alineatul (2), statul membru in cauzi comunici
Comisiei modul in care intentioneazd si pund in aplicare recomandarile. Dacd statul membru in cauzd decide s3 nu dea
curs unei recomanddri sau unei parti considerabile dintr-o recomandare, acesta prezintd o justificare Comisiei.

(4)  Dupd transmiterea de citre statul membru a notificirii sau a justificirii mentionate la alineatul (3), statul membru in
cauzd prezintd in urmdtorul sdu raport national privind progresele inregistrate modul in care a pus in aplicare
recomanddrile.

(5) La un an de la prezentarea de citre statele membre, in temeiul articolului 15 alineatul (1), a acestor rapoarte
nationale privind progresele inregistrate, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport referitor la
evaluarea sa cu privire la rapoartele nationale privind progresele inregistrate. Aceastd evaluare cuprinde o evaluare a:

(a) progreselor inregistrate de statele membre in ceea ce priveste atingerea tintelor si a obiectivelor mentionate la
articolul 14 alineatul (2), inclusiv rdspunsurile statelor membre la recomandirile Comisiei in temeiul alineatului (2) din

prezentul articol;

(b) coerentei dezvoltirii unei infrastructuri de combustibili alternativi la nivelul Uniunii.

(6)  Pebaza cadrelor finale nationale de politicd mentionate la articolul 14 alineatul (11), a rapoartelor nationale privind

progresele inregistrate mentionate la articolul 15 alineatul (1) si a rapoartelor mentionate la articolul 18 alineatul (1),

Comisia pune la dispozitia publicului si actualizeazi periodic informatiile privind tintele nationale i obiectivele prezentate

de fiecare stat membru cu privire la:

(@) numdrul de puncte de reincarcare si statii de reincircare accesibile publicului, separat pentru punctele de reincircare
destinate vehiculelor usoare si punctele de reincircare si statiile de reincircare destinate vehiculelor grele si in
conformitate cu clasificarea previzuti in anexa II;

(b) numirul de puncte de realimentare cu hidrogen accesibile publicului;

(c) infrastructura pentru alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile maritime si porturile interioare din reteaua
centrald TEN-T si din reteaua globald TEN-T;

(d) infrastructura pentru alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare din aeroporturile din reteaua centrald
TEN-T si din reteaua globald TEN-T;

(¢) numdrul de puncte de realimentare cu metan lichefiat in porturile maritime si porturile interioare din reteaua centrald
TEN-T si din reteaua globald TEN-T;

() numdrul de puncte de realimentare cu metan lichefiat pentru autovehicule, accesibile publicului;
(¢) numirul de puncte de realimentare cu GNC accesibile publicului pentru autovehicule;

(h) punctele de reincdrcare si de realimentare cu alti combustibili alternativi in porturile maritime si porturile interioare din
reteaua centrald TEN-T si din reteaua globald TEN-T;

(i) punctele de reincdrcare si de realimentare cu alti combustibili alternativi in aeroporturile din reteaua centrald TEN-T si
din reteaua globald TEN-T;

() punctele de reincarcare si de realimentare cu combustibili alternativi pentru transportul feroviar.

Articolul 18

Monitorizarea progreselor

(1)  Pand la data de 31 martie 2025 si, ulterior, in fiecare an pand la 31 martie, statele membre raporteazd Comisiei
puterea de iesire totald cumulatd de reincircare, numdrul de puncte de reincdrcare instalate accesibile publicului si numarul
de vehicule electrice cu baterie si de vehicule electrice hibride reincdrcabile inregistrate pe teritoriul lor la data de
31 decembrie a anului precedent, in conformitate cu cerintele stabilite in anexa IIL.
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(2)  Fard a aduce atingere procedurii mentionate la articolul 258 din TFUE, in cazul in care, din raportul mentionat la
alineatul (1) de la prezentul articol sau din orice informatie de care dispune Comisia, reiese cd un stat membru riscd si
nu-si indeplineascd obiectivele nationale stabilite la articolul 3 alineatul (1) din prezentul regulament, Comisia poate emite
o constatare in acest sens si poate recomanda statului membru in cauzd si ia mdsuri corective in vederea indeplinirii
obiectivelor nationale. in termen de trei luni de la primirea constatdrilor Comisiei, statul membru in cauzd comunicd
Comisiei:

(a) masurile corective pe care intentioneazd sd le pund in aplicare in vederea atingerii obiectivelor nationale stabilite la
articolul 3 alineatul (1) din prezentul regulament, inclusiv orice actiuni suplimentare pe care statul membru
intentioneazd si le pund in aplicare in vederea atingerii obiectivelor respective; si

(b) un calendar clar al actiunilor care vor permite evaluarea progreselor anuale inregistrate in directia atingerii acestor
obiective.

In cazul in care Comisia constatd ci mdsurile corective sunt satisfacitoare, statul membru in cauzd isi actualizeazd cel mai
recent raport national privind progresele inregistrate mentionat la articolul 15 cu aceste mdsuri corective si il transmite
Comisiei.

Comisia pune la dispozitia publicului recomandarile sale, precum i mésurile corective si actiunile suplimentare intreprinse
de statul membru in cauza.

Articolul 19

Informatii pentru utilizatori

(1)  Se pun la dispozitie informatii relevante, coerente si clare cu privire la autovehiculele introduse pe piata care pot fi
reincircate sau realimentate in mod regulat.

Informatiile respective sunt puse la dispozitie:

(a) in manualele autovehiculelor si pe autovehicule, de citre producitori, atunci cind aceste vehicule sunt introduse pe
piatd;

(b) la punctele de reincircare si de realimentare, de cdtre operatorii punctelor de reincircare si de realimentare; si

(c) 1in reprezentantele companiilor de autovehicule, de citre distribuitori.

(2)  Compatibilitatea vehiculelor si infrastructurilor sau a combustibililor si vehiculelor care intrd sub incidenta
alineatului (1) de la prezentul articol se determind in conformitate cu specificatiile tehnice mentionate la punctele 10.1
si 10.2 din anexa II.

Atunci cind astfel de specificatii tehnice fac trimitere la o reprezentare grafic, inclusiv la un sistem de codificare cu culori,
reprezentarea grafica trebuie sd fie simpla si usor de inteles.

Aceastd reprezentare graficd se plaseazd intr-un mod clar vizibil:

(a) de citre operatorii punctelor de realimentare, la pompele relevante si la ajutajele acestora la toate punctele de
realimentare pe care le exploateazd, de la data la care combustibilii sunt introdusi pe piat3;

(b) de citre producitor, in imediata apropiere a tuturor capacelor rezervoarelor autovehiculelor recomandate pentru
respectivul combustibil si compatibile cu acesta si in manualele autovehiculelor atunci cind asemenea autovehicule
sunt introduse pe piata.

(3)  Atunci cind preturile combustibililor sunt afisate la o statie de realimentare, statele membre se asigura ci se afiseazd,
in scop informativ, un comparator al preturilor unitare relevante, dupa caz si in special pentru hidrogen, in conformitate cu
metodologia comund pentru compararea preturilor unitare ale combustibililor alternativi mentionatd la punctul 10.3 din
anexa I

(4)  In situatiile in care standardele europene care previd specificatii tehnice pentru un combustibil nu includ dispozitii
privind etichetarea pentru a indica respectarea standardelor in cauzd, sau dacd dispozitiile privind etichetarea nu se referd
la o reprezentare graficd, inclusiv la un sistem de codificare cu culori, sau dacd dispozitiile privind etichetarea nu sunt
potrivite pentru realizarea obiectivelor prezentului regulament, in scopul punerii in aplicare uniforme a alineatelor (1)
si (2), Comisia poate delega organizatiilor europene pentru standardizare elaborarea unor specificatii de etichetare privind
compatibilitatea.
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Pe baza specificatiilor de etichetare privind compatibilitatea elaborate de organismele europene de standardizare in temeiul
delegdrii mentionate la primul paragraf, Comisia adopti acte de punere in aplicare prin care stabileste reprezentarea graficd,
inclusiv un sistem de codificare cu culori, a compatibilitdtii pentru combustibilii introdusi pe piata Uniunii care ating
nivelul de 1 % din volumul total al vanzirilor, conform evaludrii Comisiei, in mai mult de un stat membru.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 23
alineatul (2).

(5)  Atunci cand dispozitiile privind etichetarea standardelor europene respective sunt actualizate sau sunt elaborate noi
standarde europene pentru combustibilii alternativi, cerintele corespunzitoare privind etichetarea se aplicd tuturor
punctelor de reincircare si de realimentare in termen de cel mult 24 luni de la adoptarea actului de punere in aplicare
relevant, precum si tuturor autovehiculelor de la data intririi in vigoare a actului de punere in aplicare relevant.

Articolul 20
Dispozitii privind datele

(1)  Statele membre desemneazd o organizatie de inregistrare a identificarii (,JDRO”). Pand la 14 aprilie 2025, IDRO
emite si gestioneazd coduri de identificare unicd (,ID”) pentru a identifica cel putin operatorii de puncte de reincércare si
furnizorii de servicii de mobilitate.

(2)  Pand la 14 aprilie 2025, operatorii de puncte de reincidrcare si de puncte de realimentare pentru combustibili
alternativi accesibile publicului sau, in conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarii acestor puncte, asigurd gratuit
disponibilitatea datelor statice si dinamice privind infrastructura pentru combustibili alternativi pe care o exploateazd sau
privind serviciile legate inerent de aceastd infrastructurd, pe care le furnizeaza sau le externalizeazi. Se pun la dispozitie
urmitoarele tipuri de date:

(a) date statice pentru punctele de reincircare §i punctele de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului
exploatate de acestia:

(i) amplasarea geograficd a punctelor de reincircare si a punctelor de realimentare cu combustibili alternativi;
(i) numdrul de conectori;
(ili) numadrul de locuri de parcare pentru persoanele cu dizabilitati;
(iv) datele de contact ale proprietarului si operatorului statiei de reincdrcare si de realimentare;
(v) programul de lucru;
(b) date statice suplimentare pentru punctele de reincircare accesibile publicului exploatate de acestia:
(i) codurile de identificare, cel putin ale operatorului punctului de reincircare;
(ii) tipul conectorului;
(iii) tipul curentului (CA/CC);
(iv) puterea maximai de iesire (kW) a statiei de reincarcare;
(v) puterea maxima de iesire (kW) a punctului de reincércare;
(vi) compatibilitatea cu tipul de vehicul;

(c) date dinamice pentru punctele de reincircare si punctele de realimentare pentru combustibili alternativi accesibile
publicului exploatate de acestia:

(i) starea de functionare (operational/scos din functiune);
(i) disponibilitatea (in uz/scos din uz);
(i) pretul ad-hoc;

(iv) energia electrica furnizatd este 100 % din surse regenerabile (da/nu).
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Cerintele prevdzute la litera (c) nu se aplicd punctelor de reincdrcare accesibile publicului care nu necesitd efectuarea unei
plati pentru serviciul de reincircare.

(3)  Fiecare operator de puncte de reincircare si de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului sau, in
conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarul punctelor respective instituie o interfatd de programare a aplicatiilor
(IPA) care oferd acces liber si nerestrictionat la datele mentionate la alineatul (2) si transmite informatii privind IPA
respective punctelor nationale de acces.

IPA a fiecdrui operator de puncte de reincdrcare si de realimentare sau, in conformitate cu acordurile dintre acestia, IPA a
proprietarului punctelor respective respectd cerintele tehnice comune stabilite de Comisie in actele delegate mentionate la
alineatul (6) pentru a permite un schimb de date automatizat si uniform intre operatorii punctelor de reincircare si de
realimentare accesibile publicului si utilizatorii de date.

(4)  Pand la 31 decembrie 2024, statele membre se asigurd cd datele mentionate la alineatul (2) de la prezentul articol
sunt puse la dispozitia tuturor utilizatorilor de date in mod deschis si nediscriminatoriu prin punctele lor nationale de
acces, In conformitate cu dispozitiile relevante referitoare la astfel de date din Regulamentul delegat (UE) 2022/670 si cu
respectarea specificatiilor complementare suplimentare care ar putea fi adoptate in conformitate cu alineatul (7) de la
prezentul articol. In cazul in care statele membre agrega date in cadrul punctelor lor nationale de acces, acestea pot furniza
datele respective unui punct european comun de acces prin intermediul unei IPA.

(5)  Pandla 31 decembrie 2026, Comisia instituie un punct european comun de acces care si functioneze ca un portal de
date care faciliteazd accesul la datele mentionate la alineatul (2) de la diferitele puncte nationale de acces. Comisia asiguri cd
punctul european comun de acces este accesibil cu usurintd si poate fi utilizat de citre toti utilizatorii de date, de exemplu,
prin crearea unui portal de internet dedicat.

(6)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 22 pentru:

(@) a modifica alineatul (2) de la prezentul articol pentru a include tipuri de date suplimentare privind punctele de
reincdrcare si punctele de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului sau privind serviciile legate in
mod inerent de o astfel de infrastructurd pe care operatorii infrastructurii respective o furnizeazi sau o externalizeazd
avand in vedere evolutiile tehnologice sau noile servicii puse la dispozitie pe piatd; si

(b) a completa prezentul regulament prin stabilirea unor cerinte tehnice comune privind o interfati comuni a programului
de aplicatii, cu scopul de a permite un schimb de date automatizat si uniform intre operatorii punctelor de reincircare si
de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului si utilizatorii de date.

(7)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste:

(a) specificatii care sunt complementare fatd de cele stabilite in Regulamentul delegat (UE) 2022/670, referitoare la
formatul datelor, frecventa si calitatea in care datele mentionate la alineatul (2) de la prezentul articol si in actele
delegate adoptate pe baza alineatului (6) de la prezentul articol se pun la dispozitie;

(b) proceduri detaliate care sd permitd disponibilitatea si accesibilitatea datelor necesare in temeiul prezentului articol.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 23
alineatul (2).

Respectivele acte de punere in aplicare nu aduc atingere Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului (*) si nici actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acesteia.

(8)  Actele delegate si de punere in aplicare mentionate la alineatele (6) si (7) prevdd perioade de tranzitie rezonabile
inainte ca dispozitiile pe care le contin sau modificarile acestora si devind obligatorii pentru operatorii sau proprietarii de
puncte de reincdrcare §i de puncte de realimentare cu combustibili alternativi.

(*») Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010, p. 1).
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Articolul 21

Specificatiile tehnice comune
(1)  Se aplica specificatiile tehnice prevdzute in anexa II.

(2) In conformitate cu articolul 10 din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012, Comisia poate solicita organizatiilor
europene de standardizare si elaboreze proiecte de standarde europene care stabilesc specificatiile tehnice pentru
domeniile mentionate in anexa II la prezentul regulament pentru care nu au fost adoptate specificatii tehnice comune de
catre Comisie.

(3)  Comisia adopti acte delegate in conformitate cu articolul 22 in vederea:

(a) modificdrii anexei II prin introducerea specificatiilor tehnice pentru domeniile enumerate in anexa respectiva pentru a
permite interoperabilitatea tehnicd deplind a infrastructurii de reincdrcare si de realimentare in ceea ce priveste
conexiunile fizice, schimbul de comunicatii si accesul persoanelor cu mobilitate redusa in zonele respective; si

b) fird intarzieri nejustificate i in termen de cel mult 12 luni de la adoptarea standardelor relevante, si modifice anexa II
) $ P
prin actualizarea trimiterilor la standardele mentionate in specificatiile tehnice previzute in anexa respectivd.

(4)  In cazul in care actele delegate mentionate la alineatul (3) se aplicd infrastructurilor existente, respectivele acte
delegate se bazeazd pe o analizd cost-beneficiu care urmeazd sd fie transmisd Parlamentului European si Consiliului
impreund cu actele delegate respective.

(5)  In cazul in care standardele europene ce stabilesc specificatiile tehnice ale unui combustibil sunt elaborate dupd
adoptarea de citre Comisie a unui act de punere in aplicare mentionat la articolul 19 alineatul (4) al doilea paragraf si
includ dispozitii care impun etichetarea pentru a indica conformitatea cu standardele in cauzi si pentru a face trimitere la
o reprezentare graficd, inclusiv la sisteme de codificare a culorilor, modificdrile anexei II adoptate prin actele delegate
mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol includ o indicatie cu privire la standardele sau actele de punere in aplicare
respective care urmeazd s fie aplicate si, dupd caz, abrogd actele de punere in aplicare relevante.

(6)  Modificarile anexei Il adoptate prin actele delegate mentionate la alineatul (3) includ perioade de tranzitie rezonabile
pentru orice specificatii tehnice pe care actele delegate respective le introduc sau le modificd, pe parcursul cirora acestea nu
sunt obligatorii pentru infrastructura in cauzd.

Articolul 22

Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolele 20 si 21 se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani
de la 13 aprilie 2024. Comisia elaboreazd un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecdrei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolele 20 si 21 poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeazd datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu
principiile previzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare.

(5)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.
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(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 20 si 21 intrd in vigoare numai dacd nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu a formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia cdtre Parlamentul European si Consiliu,
sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu trei luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 23

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet reprezintd un comitet in intelesul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5
alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 24

Raportare si reexaminare

(1) Pand la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind stadiul
tehnologic si de pregitire a pietei referitor la vehiculele grele. Respectivul raport ia in considerare indicatiile initiale privind
preferintele pietei. Acesta ia in considerare, de asemenea, evolutiile tehnologice si dezvoltarea specificatiilor tehnice
obtinute pand la data respectivd si evolutiile preconizate pe termen scurt, in special in ceea ce priveste standardele si
tehnologiile de reincircare si realimentare, cum ar fi standardele de reincircare de putere inaltd i sistemele rutiere
electrice, precum si utilizarea hidrogenului lichid.

In ceea ce priveste statiile de realimentare cu hidrogen, Comisia evalueazi in continuare cerintele mentionate la articolul 6
in lumina evolutiilor tehnologice si ale pietei, necesitatea de a specifica o capacitate mai mare pentru statiile respective,
necesitatea de a specifica obiective pentru infrastructura de realimentare cu hidrogen lichid, precum si data extinderii
cerintelor pentru instalarea statiilor de realimentare cu hidrogen in reteaua globald TEN-T.

(2)  Pandla 31 decembrie 2026 si, ulterior, o datd la cinci ani, Comisia reexamineazi prezentul regulament.

In cadrul reexamindrii sale, Comisia evalueazi, in special, urmitoarele elemente:

(a) dacd pragurile de trafic mentionate la articolul 3 alineatele (6) si (7), la articolul 4 alineatele (4) si (5) si la articolul 6
alineatul (4) sunt in continuare relevante, avand in vedere cresterea preconizatd a ponderii vehiculelor alimentate cu
hidrogen si a vehiculelor electrice cu baterie in raport cu parcul total de vehicule care circuld in Uniune;

(b) dacd mijloacele electronice de platid mentionate la articolul 5 alineatul (1) sunt in continuare adecvate;

(c) functionarea mecanismului de stabilire a preturilor pentru statiile de reincircare accesibile publicului si dacd
componentele de stabilire a pregurilor prevdzute la articolul 5 alineatul (4) oferd consumatorilor informatii clare si
suficiente;

(d) o posibild scidere a pragului tonajului brut, previzut la articolul 9, precum si o posibild extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament la alte tipuri de nave, in urma ajustdrilor relevante din alte acte juridice relevante ale
Uniunii;

(e) situatia actuald si dezvoltarea viitoare a pietei aviatiei pe bazd de hidrogen si propulsie electrica;

(f) efectele prezentului regulament in ceea ce priveste potentialul si amploarea relocirii emisiilor de dioxid de carbon.
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In cadrul acestei reexaminiri, Comisia evalueaz, de asemenea, msura in care punerea in aplicare a prezentului regulament

Respectiva reexaminare cuprinde, de asemenea, interactiunea prezentului regulament cu alte acte juridice relevante ale
Uniunii si identificd toate dispozitiile prezentului regulament care ar putea fi actualizate i simplificate, precum si actiunile
si masurile care au fost sau ar putea fi luate pentru a reduce presiunea costurilor totale asupra sectoarelor relevante. Ca
parte a analizei Comisiei privind eficienta prezentului regulament, reexaminarea include, de asemenea, o evaluare a sarcinii
pe care prezentul regulament o impune intreprinderilor.

(3)  Comisia analizeazd, dacd este cazul, dacd aceastd reexaminare trebuie si fie insotitd de o propunere de modificare a
prezentului regulament, avind in vedere rezultatul evaludrii mentionate la alineatul (2).

Articolul 25

Abrogare

(1)  Directiva 2014/94/UE si Regulamentele delegate (UE) 2019/1745 si (UE) 2021/1444 se abrogd cu efect de la
13 aprilie 2024.

(2)  Trimiterile la Directiva 2014/94/UE se interpreteazi ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate
cu tabelul de corespondenti din anexa IV.
Articolul 26
Intrarea in vigoare si aplicarea
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Acesta se aplicd de la 13 aprilie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 13 septembrie 2023.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
R. METSOLA J. M. ALBARES BUENO
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ANEXA
Raportare

Raportul national privind progresele inregistrate mentionat la articolul 15 alineatul (1) include cel putin urmitoarele
elemente:

1. stabilirea obiectivelor:
(a) previziuni privind utilizarea vehiculelor pentru data de 31 decembrie a anilor 2025, 2030 si 2035 pentru:

— vehicule usoare, separat pentru vehiculele electrice usoare cu baterie, vehiculele electrice hibride reincarcabile
usoare si vehiculele usoare alimentate cu hidrogen;

— vehicule grele, separat pentru vehiculele electrice grele cu baterie si vehiculele grele alimentate cu hidrogen;
(b) obiective pentru data de 31 decembrie 2025, 2027, 2030 si 2035 pentru:

— infrastructura de reincircare destinatd vehiculelor electrice usoare: numdrul de statii de reincircare si puterea de
iesire (clasificarea statiilor de reincdrcare in conformitate cu anexa III);

— dezvoltarea statiilor de reincdrcare pentru vehicule electrice usoare care nu sunt accesibile publicului, daci este
cazul;

— infrastructura de reincircare destinatd vehiculelor electrice grele: numarul de statii de reincdrcare i puterea de
iesire;
— dezvoltarea statiilor de reincdrcare pentru vehicule electrice grele care nu sunt accesibile publicului, daci este

cazul;

— statii de realimentare cu hidrogen: numarul de statii de realimentare, capacitatea statiilor de realimentare si
conectorul furnizat;

— statii rutiere de realimentare cu metan lichefiat: numdrul de statii de realimentare si capacitatea statiilor;

— puncte de realimentare cu metan lichefiat in porturile maritime din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globald
TEN-T, inclusiv amplasarea (portul) si capacitatea pentru fiecare port;

— alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile maritime din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globald
TEN-T, inclusiv amplasarea exactd (portul) si capacitatea fiecdrei instalatii din port;

— alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile interioare din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globald
TEN-T, inclusiv amplasarea (portul) si capacitatea;

— alimentarea cu energie electrici a aeronavelor stationare, numdarul de instalatii pentru fiecare aeroport din
reteaua centrald TEN-T sau aeroport din reteaua globald TEN-T;

— alte tinte si obiective nationale pentru care nu existd obiective nationale obligatorii la nivelul Uniunii, daci este
cazul. Pentru infrastructura pentru combustibili alternativi din porturi, aeroporturi §i pentru transportul
feroviar, trebuie raportate amplasarea si capacitatea/dimensiunea instalatiei;

2. ratele de utilizare: pentru categoriile mentionate la punctul 1 litera (b), raportarea utilizarii infrastructurii respective;

3. nivelul realizdrii tintelor nationale privind introducerea combustibililor alternativi in diferitele moduri de transport
(rutier, feroviar, pe ap si aerian):

— nivelul de realizare a obiectivelor de instalare a infrastructurii mentionate la punctul 1 litera (b) pentru toate
modurile de transport aplicabile, in special pentru statiile de reincircare, sistemul rutier electric (dacd este cazul),
statiile de realimentare cu hidrogen, alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile maritime si in porturile
interioare, buncherajul metanului lichefiat in porturile maritime din reteaua centrald TEN-T, alte infrastructuri
pentru combustibili alternativi in porturi, alimentarea cu energie electricd a aeronavelor stationare;

— pentru punctele de reincircare, specificarea raportului dintre infrastructura publici si cea privatd;
— instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in nodurile urbane;

4. examinarea cazurilor in care statele membre au ficut uz de derogdrile previzute la articolul 3 alineatele (6), (7) si (8), la
articolul 4 alineatele (6), (7) si (8) si la articolul 6 alineatul (4);
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5. mdsuri juridice: informatii privind mdsurile juridice, care pot consta in mdsuri legislative, de reglementare sau
administrative de sustinere a credrii infrastructurii pentru combustibili alternativi, cum ar fi autorizatiile de construire,
autorizatiile pentru locuri de parcare, certificarea performantei de mediu a intreprinderilor si concesionarea statiilor de
reincircare si de realimentare;

6. informatii privind masurile de politici pentru sustinerea punerii in aplicare a cadrului national de politicd, inclusiv:

— stimulente directe pentru achizitionarea de mijloace de transport care utilizeazd combustibili alternativi sau pentru
construirea infrastructurii aferente;

— disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care utilizeazd combustibili
alternativi si a infrastructurii relevante;

— utilizarea achizitiilor publice, inclusiv a achizitiilor publice comune, pentru a sustine combustibilii alternativi;

— stimulente nefinanciare care si actioneze la nivelul cererii, de exemplu, acces preferential in zone restrictionate,
politica de stationare i benzi dedicate;

7. sprijin public pentru instalare si productie, inclusiv:

— alocarea unui buget public anual pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, defalcat in functie
de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat (rutier, feroviar, pe apd si aerian);

— alocarea unui buget public anual pentru sprijinirea unitdtilor de productie care dezvoltd tehnologii pentru
combustibili alternativi, defalcat in functie de combustibilul alternativ;

— examinarea oricdror nevoi speciale in cursul fazei initiale de instalare a infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

8. cercetare, dezvoltare tehnologicd si activitdti demonstrative (RTD&D): alocarea unui buget public anual pentru
sprijinirea RTD&D privind combustibilii alternativi.
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ANEXA I

Specificatii tehnice
1. Specificatii tehnice pentru furnizarea de energie electricd pentru transportul rutier

1.1.  Puncte de reincdrcare de putere normald pentru autovehicule:

— punctele de reincircare cu curent alternativ (CA) de putere normald pentru vehicule electrice trebuie si fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu prize sau conectori de tip 2 pentru vehicule, conform
descrierii din standardul EN 62196-2:2017.

1.2.  Puncte de reincdrcare de putere inaltd pentru autovehicule:

— punctele de reincircare cu curent continuu (CC) de putere normald pentru vehicule electrice trebuie si fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului de incdrcare combinat
,Combo 2”, conform descrierii din standardul EN 62196-3:2014;

— punctele de reincdrcare cu curent alternativ (CA) de putere inaltd pentru vehicule electrice trebuie si fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2, conform descrierii din standardul
EN 62196-2:2017;

— punctele de reincircare cu curent continuu (CC) de putere inaltd pentru vehicule electrice trebuie si fie echipate,
din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului de incdrcare combinat ,Combo 27,
conform descrierii din standardul EN 62196-3:2014.

1.3.  Puncte de reincdrcare pentru autovehicule de categoria L:

Punctele de reincircare cu curent alternativ (CA) accesibile publicului rezervate vehiculelor electrice din categoria L
cu o putere de pand la 3,7 kW trebuie si fie echipate, din motive de interoperabilitate, cu cel putin unul dintre
urmdtoarele elemente:

(a) prize de curent sau conectori pentru vehicule de tip 3A, conform descrierii din standardul EN 62196-2:2017
(pentru incdrcarea in modul 3);

(b) prize de curent conforme cu standardul IEC 60884-1:2002 *A1:2006 *A2:2013 (pentru incdrcarea in modul 1
sau in modul 2).

1.4, Puncte de reincdrcare de putere normald si puncte de reincdrcare de putere inaltd pentru autobuze electrice:

— punctele de reincircare cu curent alternativ (CA) de putere normald si punctele de reincdrcare de putere inaltd
pentru autobuzele electrice trebuie sd fie echipate cel putin cu conectori de tip 2, conform descrierii din
standardul EN 62196-2:2017;

— punctele de reincdrcare cu curent continuu (CC) de putere normald si punctele de reincarcare de putere inaltd
pentru autobuzele electrice trebuie sd fie echipate cel putin cu conectori ai sistemului de incdrcare combinat
,Combo 2”, conform descrierii din standardul EN 62196-3:2014.

1.5.  Dispozitivele automatizate cu interfatd de contact pentru autobuze electrice pe bazd de reincircare conductiva in
modul 4, in concordantd cu standardul EN 61851-23-1:2020, sunt echipate cel putin cu interfete mecanice si
electrice, astfel cum sunt definite in standardul EN 50696:2021, in ceea ce priveste:

— dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe infrastructurd (pantograf);
— dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe plafonul vehiculului;
— dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat sub vehicul;

— dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe infrastructurd si conectat la partea laterald sau la
plafonul vehiculului.
1.6.  Specificatii tehnice privind conectorul pentru reincarcarea vehiculelor electrice grele (incarcare cu curent continuu).

1.7.  Specificatii tehnice pentru reincdrcarea statici fard fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor electrice usoare.

1.8.  Specificatii tehnice pentru reincircarea staticd fard fir cu inductie a vehiculelor electrice grele.



22.9.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 234/43

1.9.  Specificatii tehnice pentru reincircarea dinamicd fird fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor electrice
usoare.

1.10.  Specificatii tehnice pentru reincircarea dinamica fard fir cu inductie a vehiculelor electrice grele.
1.11.  Specificatii tehnice pentru reincircarea staticd fard fir cu inductie a autobuzelor electrice.
1.12.  Specificatii tehnice pentru reincircarea dinamica fard fir cu inductie a autobuzelor electrice.

1.13.  Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric pentru alimentarea dinamicd cu energie electricd prin linii
electrice aeriene prin intermediul unui pantograf pentru vehicule electrice grele.

1.14.  Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric pentru alimentarea dinamicd cu energie la nivelul solului prin
sine conductoare pentru autoturisme electrice, vehicule electrice usoare si vehicule electrice grele.

1.15.  Specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru vehiculele electrice din categoria L.

1.16. Daci este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru autoturisme
electrice si vehicule electrice usoare.

1.17. Dacd este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru vehiculele
electrice grele.

1.18.  Specificatii tehnice pentru statiile de reincdrcare pentru a asigura accesul utilizatorilor cu dizabilitati.

2. Specificatii tehnice pentru schimbul de comunicatii in sectorul reincircarii vehiculelor electrice

2.1.  Specificatii tehnice privind comunicarea dintre vehiculul electric §i punctul de reincércare (comunicarea vehicul-
retea).

2.2.  Specificatii tehnice privind comunicarea dintre punctul de reincircare si sistemul de gestionare a punctului de

reincircare (comunicare back-end).

2.3.  Specificatii tehnice privind comunicarea dintre operatorul punctului de reincircare, furnizorii de servicii de
electromobilitate si platformele de roaming electronic.

2.4.  Specificatii tehnice privind comunicarea dintre operatorul punctului de reincircare si operatorii sistemului de
distributie.

3. Specificatii tehnice pentru furnizarea hidrogenului pentru vehiculele pentru transportul rutier

3.1.  Punctele exterioare de realimentare cu hidrogen care distribuie hidrogen gazos utilizat drept combustibil la bordul

autovehiculelor sd respecte cel putin cerintele de interoperabilitate descrise in standardul EN 17127:2020.

3.2.  Caracteristicile de calitate ale hidrogenului distribuit de punctele de realimentare cu hidrogen pentru autovehicule
sd respecte cerintele descrise in standardul EN 17124:2022. Metodele de asigurare a respectdrii criteriilor de
calitate a hidrogenului sunt, de asemenea, descrise in standardul mentionat.

3.3.  Algoritmul de alimentare sd respecte cerintele standardului EN 17127:2020.

3.4.  Odatd incheiat procesul de certificare a standardului EN ISO 17268:2020, conectorii pentru realimentarea cu
hidrogen gazos a autovehiculelor sd respecte cel putin acest standard.
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3.5.  Specificatii tehnice pentru conectorii pentru punctele de realimentare care distribuie hidrogen gazos (comprimat)
pentru vehiculele grele.

3.6.  Specificatii tehnice pentru conectorii pentru punctele de realimentare care distribuie hidrogen lichefiat pentru
vehiculele grele.

4. Specificatii tehnice pentru metanul pentru transportul rutier

4.1.  Punctele de realimentare cu gaz natural comprimat (GNC) pentru autovehicule s respecte o presiune de alimentare
(presiune de serviciu) de 20,0 MPa (200 bar) la 15 °C. O presiune maximi de alimentare de 26,0 MPa cu
,compensarea temperaturii” este permisd in concordantd cu standardul EN ISO 16923:2018.

4.2, Profilul conectorului si fie conform cu Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite referitor la partile I si Il din standardul EN ISO 14469:2017.

4.3, Punctele de realimentare cu metan lichefiat pentru autovehicule si respecte o presiune de alimentare mai micd
decit presiunea de serviciu maximd admisibild a rezervorului vehiculului, astfel cum se mentioneazd in standardul
EN ISO 16924:2018 ,Statii de alimentare cu gaz natural — Statii GNL pentru alimentarea vehiculelor”. In plus,
profilul conectorului respectd standardul EN ISO 12617:2017 ,Vehicule rutiere — Conector de realimentare cu gaz
natural lichefiat (GNL) — conector de 3,1 MPa”.

5. Specificatii tehnice pentru alimentarea cu energie electricd destinatd transportului maritim i navigatiei interioare

5.1. Alimentarea cu energie electricd de la mal a navelor maritime, inclusiv proiectarea, instalarea si testarea sistemelor,
sd respecte cel putin specificatiile tehnice ale standardului IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022, pentru
conexiunile de inalt3 tensiune de la mal.

5.2.  Fisele, prizele de curent si racordurile pentru nave pentru racordarea la reteaua de inaltd tensiune de la mal sd
respecte cel putin specificatiile tehnice din standardul IEC 62613-1:2019.

5.3.  Alimentarea cu energie electricd de la mal pentru navele de navigatie interioard si respecte cel putin standardul EN
15869-2:2019 sau standardul EN 16840:2017, in functie de ceringele energetice.

5.4.  Specificatii tehnice pentru punctele de reincircare a bateriilor de la mal pentru navele maritime, care s asigure
interconectivitatea si interoperabilitatea sistemului pentru navele maritime.

5.5.  Specificatii tehnice pentru punctele de reincircare a bateriilor de la mal pentru navele de navigatie interioard, care
sd asigure interconectivitatea si interoperabilitatea sistemului pentru navele de navigatie interioara.

5.6.  Specificatii tehnice pentru interfetele de comunicare dintre navi si reteaua portului la sursele de alimentare
automatd cu energie electricd de la mal si pentru sistemele de reincdrcare a bateriilor pentru navele maritime.

5.7.  Specificatii tehnice pentru interfetele de comunicare dintre navi si reteaua portului la sursele de alimentare
automatd cu energie electricd de la mal i pentru sistemele de reincircare a bateriilor pentru navele de navigatie
interioard.

5.8.  Daci este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea si reincircarea bateriilor la

statiile de la mal pentru navele de navigatie interioard.

6. Specificatii tehnice pentru buncherajul hidrogenului pentru transportul maritim i navigatia interioard

6.1.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului gazos (comprimat) pentru navele
maritime alimentate cu hidrogen.
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6.2.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului gazos (comprimat) pentru navele
de navigatie interioard alimentate cu hidrogen.

6.3.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat pentru navele maritime
alimentate cu hidrogen.

6.4.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat pentru navele de navigatie
interioard alimentate cu hidrogen.

7. Specificatii tehnice pentru buncherajul metanolului pentru transportul maritim si navigatia interioard

7.1.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul metanolului pentru navele maritime alimentate
cu metanol.

7.2.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul metanolului pentru navele de navigatie

interioard alimentate cu metanol.

8. Specificatii tehnice pentru buncherajul amoniacului pentru transportul maritim i navigatia interioara

8.1.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul amoniacului pentru navele maritime alimentate
Cu amoniac.

8.2.  Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare §i buncherajul amoniacului pentru navele de navigatie

interioard alimentate cu amoniac.

9. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate transportului maritim si navigatiei
interioare
9.1. Punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate navelor maritime, care nu intrd sub incidenta Codului

international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al gazelor lichefiate (Codul
IGC), sd respecte cel putin standardul EN ISO 20519:2017.

9.2.  Punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate navelor de navigatie interioard sd respecte cel putin standardul
ENISO 20519:2017 (partile 5.3-5.7), exclusiv din motive de interoperabilitate.

10. Specificatii tehnice privind etichetarea combustibililor

10.1.  Eticheta ,Combustibili — Identificarea compatibilitdtii vehiculului — Reprezentare graficd pentru informarea
consumatorilor” si fie conforma cu standardul EN 16942:2016°A1:2021.

10.2. ,Identificarea vehiculelor si compatibilitatea infrastructurilor — Reprezentare grafici pentru informarea
consumatorilor cu privire la alimentarea cu energie electricd a vehiculelor electrice” si respecte cel putin
standardul EN 17186:2019.

10.3. Metodologia comund pentru compararea prefului pe unitate al combustibililor alternativi prevdzuti in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/732 al Comisiei (!).

10.4.  Specificatiile tehnice pentru statiile de reincdrcare cu energie electricd si centrele de realimentare cu hidrogen
destinate transportului feroviar.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/732 al Comisiei din 17 mai 2018 privind o metodologie comund pentru compararea
pretului pe unitate al combustibililor alternativi in conformitate cu Directiva 2014/94UE a Parlamentului European si a Consiliului
(OL123,18.5.2018, p. 85).
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ANEXA III

Cerinte de raportare privind introducerea vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincircare
accesibild publicului

1.  Statele membre trebuie si isi clasifice rapoartele privind introducerea vehiculelor electrice dupd cum urmeaza:

— vehicule electrice cu baterie, separat pentru categoriile My, Ny, My3 §i Nyj3;

— vehiculele electrice hibride reincarcabile, separat pentru categoriile M;, Ny, M3 §i Nys.

2. Statele membre trebuie sd isi clasifice rapoartele privind instalarea punctelor de reincircare accesibile publicului dupa

cum urmeaza:

Categorie

Subcategorie

Putere maxima de iesire

Definitie in conformitate cu
articolul 2 din prezentul
regulament

Categoria 1
(curent
alternativ — CA)

Punct de reincircare lentd cu curent
alternativ, monofazic

P<7,4kW

Punct de reincdrcare cu curent alternativ
de vitezd medie, trifazic

7,4kW <P <22 kW

Punct de reincircare de
putere normald

Categoria 2
(curent
continuu — CC)

Punct de reincircare rapidi cu curent P>22kW
alternativ, trifazic
Punct de reincdrcare lentd cu curent P <50kW

continuu

Punct de reincircare rapidd cu curent
continuu

50 kW < P< 150 kW

Nivelul 1 — Punct de reincircare
ultrarapidd cu curent continuu

150 kW < P <350 kW

Nivelul 2 — Punct de reincircare
ultrarapidd cu curent continuu

P> 350 kW

Punct de reincircare de
putere inaltd

3. Urmdtoarele date trebuie furnizate separat pentru infrastructura de reincircare accesibild publicului destinatd
vehiculelor usoare si vehiculelor grele:

— numdrul de puncte de reincircare, care trebuie comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la punctul 2;

— numidrul de statii de reincdrcare, care trebuie comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la punctul 2;

— puterea totald cumulatd a statiilor de reincircare.
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ANEXA IV

Tabel de corespondenti

Directiva 2014/94|UE Prezentul regulament
Articolul 1 Articolul 1
Articolul 2 Articolul 2
Articolul 3 Articolul 14
Articolul 4 Articolele 3, 4, 5,951 10
Articolul 5 Articolul 6

- Articolul 7
Articolul 6 Articolele 8 i 11
- Articolul 12

- Articolul 13

Articolul 7 Articolul 19
Articolul 8 Articolul 22
Articolul 9 Articolul 23
Articolul 10 Articolele 15, 16 si 24

- Articolul 17
- Articolul 18
- Articolul 20
- Articolul 21
- Articolul 25
Articolul 11 -

Articolul 12 Articolul 26
Articolul 13 -

Anexa | Anexa |
Anexa Il Anexa Il

_ Anexa III
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