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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) NR. 390/2013 AL COMISIEI

din 3 mai 2013

de instituire a unui sistem de performanti pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile
de retea

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regu-
lamentul-cadru) (!), astfel cum a fost modificat prin Regula-
mentul (CE) nr. 1070/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (?), in special articolul 11,

intrucat:

1)

JO
Jo
Jjo

Regulamentul (CE) nr. 549/2004 prevede instituirea unui
sistem de performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand si pentru functiile de retea. Pentru a defini
detaliile functiondrii sistemului de performantd, Comisia
trebuie si adopte norme de punere in aplicare.

Sistemul de performantd trebuie sd contribuie la
dezvoltarea durabild a sistemului de transport aerian
prin imbundtdtirea eficientei globale a serviciilor de
navigatie aeriand in toate domeniile cheie de performanti
— sigurantd, protectia mediului, capacitate si rentabilitate
— in conformitate cu Cadrul de performanti din Planul
general european de management al traficului aerian
(ATM), tinand cont de obiectivele prioritare de sigurantd.

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic
european (regulament privind prestarea de servicii) (%),
astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (CE)
nr. 1070/2009, prevede instituirea unui sistem de
tarifare $i a unor proiecte comune pentru punerea in
aplicare a Planului general european pentru ATM. Atat
sistemul de tarifare, cit si proiectele comune sunt
esentiale pentru punerea in aplicare cu succes a
sistemului de performantd.

L 96, 31.3.2004, p. 1.
L 300, 14.11.2009, p. 34.
L 96, 31.3.2004, p. 10.

(4)

In conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004, prezentul regulament trebuie
aplicat functiilor retelei de management al traficului
aerian mentionate la articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in cerul
unic european (regulament privind spatiul aerian) (%),
astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (CE)
nr. 1070/2009.

Pentru punerea in aplicare a sistemului de performant,
Comisia poate fi asistatd de un organism de evaluare a
performantelor. Acest organism trebuie s aibd posibi-
litatea de a oferi Comisiei avize independente in toate
domeniile care influenteazd performanta serviciilor de
navigatie aeriand si a functiilor de retea.

Avand in vedere faptul ci autoritdtile nationale de super-
vizare au un rol cheie in implementarea sistemului de
performantd, statele membre trebuie si se asigure cd
acestea sunt in masurd si isi indeplineascd responsabili-
titile in mod eficient.

Pentru a garanta realizarea unor progrese pe termen lung
in directia atingerii obiectivelor inalte ale societatii,
reflectate in Planul general european pentru ATM,
sistemul de performantd trebuie aplicat intr-o perspectivd
care depiseste o singurd perioadd de referinta.

Sistemul de performantd trebuie aplicat serviciilor de
navigatie aeriani dupd o abordare ,gate-to-gate” care si
includd serviciile de navigatie aeriand de rutd i terminald
in vederea imbundtatirii performantei globale a retelei.

Sistemul de performantd trebuie sd prevadd indicatori si
obiective obligatorii in toate domeniile cheie de perfor-
mantd, prin care si se asigure atingerea deplind si
mentinerea nivelurilor de sigurantd impuse.

() JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
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(100 La adoptarea obiectivelor de performantd la nivelul (20)  Stabilirea si implementarea indicatorilor cheie de
Uniunii pentru o perioadd de referintd, Comisia trebuie performantd si a obiectivelor de performantd trebuie sd
sd tind cont in mod corespunzitor de nivelul de fie in concordantd cu obiectivele si standardele de
performantd atins in perioada sau perioadele de sigurantd prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 216/2008
referintd precedente. al Parlamentului European si al Consiliului (}) si in
normele sale de punere in aplicare, dar §i cu mdsurile

(11) Avand in vedere legitura stransd dintre domeniile cheie luate de Uniune pentru atingerea 51 men'g_inerea acestor
de performantd, interdependentele dintre obiectivele de obiective.
performantd trebuie luate in calcul in mod corespunzitor
la elaborarea si monitorizarea sistemului de performant, o L L
tinand cont de obiectivele prioritare de siguranti. (21) Comisia trebuie sd evalueze planurile si obiectivele de
’ ’ performantd si si stabileascd daci sunt compatibile cu

(12)  Este necesard instituirea unor planuri de performanti la obiectivele de la nivelul Uniunii si cu performanta
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian care si globald a retelei europene ATM si dacd au o contributie
indice, din motive de transparentd, contributia fiecdrui adecvatd la atingerea acestora. Dacd nu poate confirma
furnizor de servicii de navigatie aeriand din cadrul unui aceastd compatibilitate si contributie adecvata, Comisia
bloc functional de spatiu aerian la atingerea obiectivelor, trebuie sd solicite revizuirea planurilor de performantd
monitorizati la nivelul cel mai adecvat. si a obiectivelor de performantd sifsau luarea unor

mdsuri corective.

(13)  Planurile de performanta trebuie si cuprindi o descriere a
misurilor, cum ar fi sistemele de stimulare, menite si s . s e
. . o o oo (22)  In timpul perioadelor de referintd este necesard instituirea
impulsioneze pirtile interesate in directia imbunatatirii . . o .

. . . .. < unui proces eficace de monitorizare a performantei, care
performantei la toate nivelurile. Dat fiind caracterul siu < » T
: R S . sd includd colectarea si diseminarea datelor, pentru a
imperativ, siguranta nu trebuie si facd obiectul unor y . . L .
A : garanta ci evolutia performantei permite atingerea obiec-
misuri de stimulare. 4 . . ’ . .
tivelor si, dacd este necesar, pentru a introduce masuri

(14)  Pentru a se cunoaste punctele de vedere ale partilor inte- corective.
resate, este necesar sd se organizeze consultdri eficiente la
nivel national, la nivelul blocurilor functionale de spatiu (23)  Atunci cand, pe baza rezultatelor monitorizirii, Comisia
aerian si la nivelul Uniunii. are dovezi suficiente ci datele, ipotezele si motivele care

. Lo . 5 au stat la baza stabilirii obiectivelor initiale nu mai sunt

(15)  Pentru imprejurdri care nu puteau fi previzute la valabile, ea poate hotdri si revizuiasci obiectivele de
momentul adoptirii planurilor dev .%)erformangz §1 dpe performantd de la nivelul Uniunii sau si permits, la
care nict _Stat_ele membre, nici entitatile care au de Inde- cererea unui stat membru, revizuirea obiectivelor locale.
plinit obiective de performantd nu le pot depdsi sau
controla, trebuie sd se introducd mecanisme de alertare - ) )
corespunzitoare care si permitd implementarea unor (24) Executar(?a funcgnlor de refea treb.ule sd facd obiectul
mdsuri adecvate in scopul mentinerii ceringelor de unor obiective de_ pe{formanga: Prin urmare, preze_ntul
sigurantd si a continuitdtii serviciilor prestate, care pot regula.mept .trAebuxe sd se aplice a.dmmlstrat.orulux de
include revizuirea obiectivelor de performantd la nivelul refea instituit in conformitate cu aﬁ{cf’lu‘l 3 d.m.Regula-
Uniunii sau la nivel local. mentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei din 7 iulie 2011

de stabilire a normelor de aplicare a functiilor retelei de

(16)  Cooperarea si coordonarea dintre civili si militari sunt de management al traficului aerian (ATM) si de modificare a
cea mai mare importantd pentru atingerea obiectivelor Regulamentului (UE) nr. 691/2010 (?). Regulamentul (UE)
sistemului de performantd, tindnd seama in mod cores- nr. 677/2011 al Comisiei trebuie modificat in consecinti.
punzdtor de eficacitatea misiunilor militare.

(17)  Sistemul de performanti nu trebuie si aduci atingere (25) Izlggllz)laénentulljgl'JE) ar. 69,1/ _2010 ?il Comf151e1 d1nv29 iulie
dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 549/2004 care . Nledsta tire a unut sw}erp ¢ performg.lll;adpentru
vizeazd salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de servicile de navigatie aeriand si Pentru unctitle de refea
securitate sau de apirare. si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 2096/2005 de

stabilire a unor cerinte comune pentru furnizarea de

(18) Este necesar sd se selecteze indicatori cheie de servicii de navigaie aeriand (), afﬁ@_h{l '26 din Regula-
performantd specifici si masurabili, pe baza cirora si mentul (UE) nr..677/2011 al Comisiei i Regul:iln.qe.:nt.ul
poatd fi alocate responsabilitdtile pentru atingerea obiec- de punere in aplicare (UE) H?-_lzlé/ 2011 al C0m1s1.e1 din
tivelor de performantd. Obiectivele asociate trebuie s fie 24 noiembrie 2011 de. {nqdlﬁcare g.Regulame.ntglm (UE)
realizabile, realiste si definite in timp si si urmdareascd nr. 691/2010 al COI’HISlel. c.l.e stabilire a unui sistem d‘f
favorizarea efectivdi a unei performante sustenabile a performan{d pentru serviciile de navigatie aeriand si
serviciilor de navigatie aeriani. pentru functiile de retea (°) trebuie abrogate cu efect de

la 1 ianuarie 2015.
(19)  Implementarea unor obiective de performantd obligatorii,
aldturi de stimulente de naturi financiari, necesiti o . <
N . (26) Masurile previzute de prezentul regulament sunt
corelare adecvatd cu Regulamentul de punere in ; . . .
) R . conforme cu avizul Comitetului pentru cerul unic,
aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai
2013 de stabilire a unei scheme comune de tarifare 3]0 L 79, 1932008, p. 1
... S e , 19.3. ,p- 1.
pentru serviciile de navigatie aeriand (!). ()]0 L 185, 15.7.2011. p. 1.
- (% JO L 201, 3.8.2010, p. 1.
(") A se vedea pagina 31 din prezentul Jurnal Oficial. () JO L 310, 25.11.2011, p. 3.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament prevede mdsuri pentru imbund-
tdtirea performantei globale a serviciilor de navigatie aeriand si
a functiilor de retea pentru traficul aerian general in regiunile
EUR si AFI ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI)
in care statele membre sunt responsabile de furnizarea de
servicii de navigatie aeriand, in vederea satisfacerii cerintelor
tuturor utilizatorilor spatiului aerian.

(2)  In scopul stabilirii obiectivelor si al monitorizarii perfor-
mantelor, prezentul regulament se aplicd serviciilor de navigatie
aeriand furnizate de:

(a) furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in confor-
mitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(b) furnizorii de servicii meteorologice, dacd sunt desemnati in
conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004;

(c) administratorul de retea instituit in conformitate cu
articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei.

Regulamentul se aplicd totodatd, in scopul stabilirii obiectivelor
si al monitorizdrii performantelor in materie de rentabilitate,
autoritdtilor sau entitdtilor care suportd costuri eligibile care
urmeazd a fi recuperate prin tarifele de utilizare, asa cum se
mentioneazd la articolul 15 alineatul (2) litera (b) din Regula-
mentul (CE) nr. 550/2004 si la articolul 6 alineatul (2) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013.

(3)  Fard a aduce atingere alineatului (4), statele membre pot
decide si nu aplice prezentul regulament serviciilor de navigatie
aeriand terminald furnizate in unele sau in toate aeroporturile
lor cu mai putin de 70 000 de miscdri de transport aerian IFR
pe an. Statele membre informeazd Comisia in mod corespun-
zdtor.

(4 In cazul in care niciunul dinte aeroporturile unui stat
membru nu atinge pragul de 70 000 de misciri de transport
aerian IFR pe an, prezentul regulament se aplicd cel putin aero-
portului cu cel mai mare numdr de miscdri de transport aerian
IFR.

(5)  Stabilirea obiectivelor in materie de rentabilitate se aplicd
costurilor determinate stabilite la articolul 15 alineatul (2)
literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(6)  Statele membre pot aplica prezentul regulament si:

(a) in spatiul aerian de care sunt responsabile din alte regiuni
ale OACI, cu conditia sd informeze Comisia si celelalte state
membre in acest sens si fird a aduce atingere drepturilor si

obligatiilor care le revin statelor membre in temeiul
Conventiei de la Chicago din 1944 privind aviatia civild
internationald (Conventia de la Chicago);

(b) furnizorilor de servicii de navigatie aeriand autorizati si
presteze servicii de navigatie aeriand fird certificare, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (5) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004.

(7)  Prin derogare de la dispozitiile privind protectia infor-
matiilor din Directiva 2003/42 a Parlamentului European si a
Consiliului (') si din regulamentele sale de punere in aplicare —
Regulamentul (CE) nr. 1321/2007 al Comisiei (¥ si Regula-
mentul (CE) nr. 1330/2007 al Comisiei (}), cerintele privind
furnizarea datelor definite in capitolul V se aplicd autoritdtilor
nationale, furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, opera-
torilor si coordonatorilor de aeroporturi si transportatorilor
aerieni.

Articolul 2
Definitii
In sensul prezentului regulament:

1. ,operator aeroportuar” inseamnd organismul de gestionare
a unui aeroport care, in mod exclusiv sau alituri de alte
activitdti, are ca sarcind conform legislatiei sau reglemen-
tarilor nationale sd administreze si sd gestioneze facilitdtile
aeroportuare si si coordoneze si sd controleze activititile
diferitilor operatori prezenti pe aeroport sau in sistemul
aeroportuar in cauzd;

2. ,date” inseamnd informatii calitative, cantitative si alte
informatii pertinente cu privire la performanta navigatiei
aeriene, culese si prelucrate in mod sistematic de Comisie
sau in numele acesteia, in scopul implementdrii sistemului
de performantd;

3. ,indicatori de performanti” inseamnd indicatorii utilizati in
scopul monitorizdrii, evaludrii comparative si analizdrii
performantei;

4. ,indicatori cheie de performantd” inseamnd indicatorii de
performantd utilizati pentru fixarea obiectivelor de perfor-
mantd;

5. ,miscdri de transport aerian IFR” inseamnd totalul deco-
larilor si aterizdrilor efectuate in conformitate cu regulile
de zbor instrumental, calculat ca medie anuali pe
perioada de trei ani calendaristici care precede prezentarea
planurilor de performants;

6. ,obiectiv obligatoriu” inseamnd un obiectiv de performantd
adoptat de statele membre in cadrul unui plan de
performantd si supus unui sistem de stimulare sifsau unor
planuri de actiuni corective;

7. Jransportator aerian” inseamnd o intreprindere de trans-
porturi aeriene, detindtoare a unei licente valabile de
operare, acordatd de un stat membru in conformitate cu
legislatia Uniunii Europene;

8. ,costuri determinate” inseamnd costurile definite la
articolul 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004;

JO L 167, 4.7.2003, p. 23.
() JO L 294, 13.11.2007, p. 3.
JO L 295, 14.11.2007, p. 7.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

»,autoritate nationald” inseamnd autoritatea de reglementare
sifsau de supervizare la nivel national sau la nivelul blocului
functional de spatiu aerian ale cirei costuri pot fi recuperate
de la utilizatorii spatiului aerian atunci cand sunt suportate
in legdturd cu prestarea de servicii de navigatie aeriand, in
aplicarea articolului 6 alineatul (2) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 391/2013;

sculturd justd” inseamnd o culturd in care operatorii din
prima linie sau alte categorii de personal nu sunt
sanctionate pentru acte, omisiuni sau decizii care sunt
proportionale cu experienta sau pregdtirea lor, dar in care
neglijentele grave, infractiunile deliberate si actele de
distrugere nu sunt tolerate;

,coordonator de aeroport” inseamnd persoana fizicd sau
juridicd desemnatd de un stat membru pentru a indeplini
sarcinile de coordonare pe aeroporturile coordonate
previzute la articolul 4 din Regulamentul (CEE) nr. 95/93
al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele
comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile
comunitare (1);

,monitorizarea  performantelor”  inseamnd  procesul
continuu de culegere §i analizare a datelor in scopul
mdsurdrii rezultatelor efective ale unui sistem in raport cu
obiectivele (cheie) de performantd si planurile de
performantd pertinente, utilizdnd indicatorii (cheie) de
performantd prevazuti la articolul 9 si in anexa I;

,perioadd de referintd” inseamnd perioada de valabilitate si
aplicare a obiectivelor de performanti la nivelul Uniunii si a
planurilor de performantd, previzutd la articolul 11
alineatul (3) litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

,pitrundere neautorizatdi pe pistd” inseamnd orice
eveniment pe un aerodrom care implici prezenta
incorectd a unei aeronave, a unui vehicul sau a unei
persoane in zona protejatd a unei suprafete desemnate
pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

Junitate de servicii de trafic aerian” (unitate ATS) inseamna
o unitate civild sau militard responsabild de furnizarea de
servicii de trafic aerian;

Lservicii CNS, MET si AIS” inseamnd servicii de comunicatii,
navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru
navigatia aeriand si servicii de informare aeronautic;

,eveniment exceptional” inseamnd circumstante in care
capacitatea ATM este anormal de redusd, astfel incat
nivelul intarzierilor ATFM este anormal de ridicat ca
urmare a unei limitdri planificate efectuate printr-o
schimbare operationald sau tehnici, a unor circumstante
meteorologice extrem de nefavorabile, a indisponibilitatii
unor pirti mari ale spatiului aerian din motive naturale
sau politice, a unei actiuni sindicale sau a activirii EACCC
de citre administratorul retelei in urma uneia sau mai
multor dintre aceste cauze;

,costuri de restructurare” inseamnd costuri punctuale
semnificative suportate de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand in procesul de restructurare prin intro-
ducerea de noi tehnologii si proceduri si a modelelor de
afaceri asociate pentru a stimula prestarea de servicii inte-
grate, atunci cand statul membru doreste si recupereze

() JO L 14, 22.1.1993, p. 1.

1

costurile in una sau mai multe perioade de referinta. Ele pot
include costuri suportate pentru compensarea angajatilor,
inchiderea centrelor de control al traficului aerian,
mutarea activititilor in sedii noi, scoaterea unor active in
afara bilantului sifsau dobandirea de participatii strategice in
cadrul altor furnizori de servicii de navigatie aeriand.

Articolul 3
Organismul de evaluare a performantei

In cazul in care Comisia hotiriste si desemneze un

organism de evaluare a performantei care si o asiste la imple-
mentarea sistemului de performantd, acesta trebuie si fie
desemnat pe un termen fix, in concordantd cu perioadele de
referintd. Comisia numeste presedintele si membrii organismului
de evaluare a performantei.

)

Organismul de evaluare a performantei trebuie si aibd

competenta si impartialitatea necesare pentru a efectua in
mod independent sarcinile incredintate de Comisie, mai ales
in domeniile cheie de performanti aplicabile.

G)

Organismul de evaluare a performantei trebuie s asiste

Comisia la implementarea sistemului de performantd, in special
in ceea ce priveste:

(@)

(b)

culegerea, examinarea, validarea si difuzarea datelor legate
de performant3;

definirea sau adaptarea domeniilor cheie de performanti, in
concordantd cu cele identificate in cadrul de performanti al
Planului general pentru ATM, asa cum se mentioneazd la
articolul 9 alineatul (1), si cu indicatorii cheie de
performantd corespondenti;

definirea unor indicatori cheie de performantd adecvati care
sd acopere, in toate domeniile cheie de performantd,
performanta functiilor de retea si a serviciilor de navigatie
aeriand de rutd si terminal;

stabilirea si revizuirea obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii;

stabilirea pragului sau a pragurilor de alertd mentionate la
articolul 10 alineatul (4) pentru activarea mecanismelor de
alertare previzute la articolul 19;

evaluarea compatibilitdtii dintre planurile de performantd
adoptate, inclusiv obiectivele de performantd, si obiectivele
la nivelul Uniunii;

evaluarea compatibilititii, dacd este cazul, dintre pragurile
de alertd adoptate in conformitate cu articolul 19 alineatul
(3) si pragurile de alertd la nivelul Uniunii Europene,
mentionate la articolul 10 alineatul (4);

evaluarea obiectivelor de performantd revizuite sau a
mdsurilor corective adoptate de statele membre respective,
dacd este cazul;

monitorizarea, evaluarea comparativd si analizarea perfor-
mantei servicilor de navigatie aeriand, inclusiv a
investitiilor si a cheltuielilor de capital, la nivel local si la
nivelul Uniunii;

monitorizarea, evaluarea comparativd si analizarea perfor-
mantei functiilor de retea;
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(k) monitorizarea performantei globale a retelei ATM
europene, inclusiv elaborarea de rapoarte anuale citre
Comitetul pentru cerul unic;

() evaluarea gradului de indeplinire a obiectivelor de
performantd la sfarsitul fiecdrei perioade de referintd in
vederea pregdtirii pentru perioada urmadtoare;

(m) evaluarea planului de performantd al administratorului de
retea, inclusiv a compatibilitdtii lui cu obiectivele de
performantd la nivelul Uniunii;

(n) intretinerea si sprijinul pentru coordonarea unui calendar
de consultare a pirtilor interesate cu privire la planurile de
performantd si obligatiile de consultare previzute la
articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 391/2013.

(4)  La cererea Comisiei, organismul de evaluare a perfor-
mantei trebuie sd furnizeze informatii sau rapoarte ad hoc
privind aspecte legate de performanti.

(5)  Organismul de evaluare a performantei poate adresa
Comisiei rapoarte si recomandiri privind imbunititirea siste-
mului.

(6) In ceea ce priveste relatiile cu autorititile nationale de
supervizare:

(a) in scopul monitorizdrii performantei globale a retelei ATM
europene, organismul de evaluare a performantei trebuie sd
obtind de la autoritdtile nationale de supervizare informatiile
necesare cu privire la planurile de performantd;

(b) organismul de evaluare a performantei trebuie si acorde
asistentd autoritdtilor nationale de supervizare la cererea
acestora, oferindu-le opinii independente asupra aspectelor
de performantd, cum ar fi comparatii bazate pe fapte intre
furnizorii de servicii de navigatie aeriand care opereazd in
medii similare (evaluare comparativd), analize ale evolutiei
performantei pe ultimii cinci ani sau analize ale progno-
zelor;

(c) autoritdtile nationale de supervizare pot solicita asistentd din
partea organismului de evaluare a performantei in vederea
definirii unor intervale de valori orientative pentru stabilirea
obiectivelor, tinind cont de obiectivele la nivelul Uniunii.
Aceste valori trebuie puse la dispozitia autorititilor
nationale de supervizare, a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand, a operatorilor aeroportuari si a utiliza-
torilor spatiului aerian.

(7)  Pentru a asigura coerenta cu obiectivele si standardele
instituite si aplicate in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008, organismul de evaluare a performantei coope-
reazd, atunci cand este cazul, cu Agentia Europeani de
Sigurantd a Aviatiei (AESA) pentru indeplinirea sarcinilor
mentionate la alineatul (3), atunci cand acestea sunt legate de
sigurantd.

(8) In vederea monitorizdrii performantei globale a retelei
ATM europene, organismul de evaluare a performantei trebuie
sd-si creeze formule de lucru cu furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, cu operatorii aeroportuari, cu coordonatorii
de aeroporturi si cu transportatorii aerieni.

Articolul 4
Autorititile nationale de supervizare

(1)  Autoritdtile nationale de supervizare raspund de
elaborarea planurilor de performantd, de supravegherea perfor-

mantei si de monitorizarea planurilor si obiectivelor de perfor-
mantd. Ele trebuie sd execute sarcinile mentionate in conditii de
impartialitate, independentd si transparenta.

(2)  Statele membre trebuie si se asigure cd autoritdtile
nationale de supervizare dispun de - sau au acces la —
resursele si capacititile de care au nevoie in toate domeniile
cheie de performantd pentru indeplinirea sarcinilor prevazute
in prezentul regulament, inclusiv de competentele de inspectie
necesare pentru executarea sarcinilor mentionate la articolul 20.

(3)  Statele membre in care existdi mai multe autoritdti
nationale de supervizare trebuie si comunice Comisiei care
dintre acestea rdspunde de coordonarea nationald aferentd
punerii in aplicare a prezentului regulament.

Articolul 5
Blocurile functionale de spatiu aerian

(1)  Statele membre elaboreazd planuri de performantd la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian.

(2)  Pentru a indeplini obligatia previzutd la alineatul (1),
statele membre:

(a) se asigurd cd planul de performantd este elaborat conform
modelului din anexa II;

(b) comunicd Comisiei care organism sau autoritate nationald
de supervizare rdspunde de coordonare in cadrul blocului
functional de spatiu aerian si de relatiile cu Comisia pentru
implementarea planului de performant3;

(c) face demersurile corespunzitoare pentru a se asigura ci:

(i) sub rezerva dispozitiilor de la litera (¢) si din anexa I, se
fixeazd un obiectiv unic pentru fiecare indicator cheie
de performant3;

(i) din motive de transparentd, contributia fiecdrui furnizor
de servicii de navigatie aeriand in cadrul blocului
functional de spatiu aerian, monitorizati la nivelul cel
mai adecvat, la realizarea obiectivelor de performantd
stabilite pentru blocul functional de spatiu aerian este
identificatd in planul de performantd;

(ili) in cazul neindeplinirii obiectivelor, in perioada de
referingd se definesc si se aplici masurile mentionate
la articolul 11 alineatul (3) litera (d) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004. In acest scop se utilizeazd valorile
anuale din planul de performantd;

(d) raspund de stabilirea si indeplinirea obiectivelor de
performantd fixate la nivel local, si anume la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian, la nivel national, al
zonei tarifare si al aeroportului;

(e) in cazul in care nu s-a stabilit o zoni tarifard de rutd
comund in sensul articolului 4 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 si, in consecintd,
sunt fixate obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd
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pentru mai multe zone tarifare in cadrul blocului functional
de spatiu aerian, consolideazd aceste obiective intr-o singurd
valoare la nivel agregat pentru serviciile de navigatie aeriand
de rutd si oferd, cu titlu informativ, o cifrd globald care
indicd efortul de rentabilitate la nivelul blocului functional
de spatiu aerian;

(f) in cazul in care o zond tarifard se modificd in cursul unei
perioade de referintd, demonstreazd ci aceastd modificare
permite in continuare indeplinirea obiectivelor de
performantd adoptate pentru perioada respectivi;

() se asigurd cd planul de performanti este compatibil cu
domeniul de aplicare al prezentului regulament, in confor-
mitate cu articolul 1 alineatul (6) din prezentul regulament
si articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Articolul 6
Administratorul de retea

Administratorul de retea instituit conform articolului 6 din
Regulamentul (CE) nr. 551/2004 si articolului 3 din Regula-
mentul (UE) nr. 677/2011 al Comisiei indeplineste urmdtoarele
sarcini legate de sistemul de performanta:

(a) sprijind Comisia prin furnizarea informatiilor relevante
pentru elaborarea obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii inainte de inceperea perioadelor de referintd si
pentru monitorizarea indeplinirii acestora in cursul
perioadei de referintd. In special, administratorul de retea
atrage atentia Comisiei asupra eventualelor scideri semnifi-
cative si persistente ale performantei operationale;

(b) in conformitate cu articolul 21 alineatul (5), asigurd accesul
Comisiei la toate datele enumerate in anexa V;

(c) sprijind blocurile functionale de spatiu aerian si furnizorii de
servicii de navigatie aeriand ai acestora in atingerea obiec-
tivelor lor de performantd pe durata perioadelor de referintd
prin asigurarea compatibilitdtii dintre planurile de perfor-
mantd, planul strategic al retelei si planul de administrare
a regelei;

(d) elaboreazd un plan de performantd — planul de performantd
al retelei — in conformitate cu articolul 5 alineatul (1) si cu
articolul 16 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE)
nr. 677/2011, care trebuie prezentat Comisiei cu cel putin
sase luni inainte de inceperea fiecirei perioade de referintd si
pe care aceasta il adoptd inainte de inceperea fiecirei
perioade de referintd. Acest plan de performantd trebuie sd
fie public si:

(i) si contind obiective de performantd pentru toate
domeniile cheie de performantd si pentru toti indica-
torii, coerente cu obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii pentru intreaga perioadd de referintd, cu
utilizarea unor valori anuale in scopuri de monitorizare;

(i) sd contind o descriere a mdsurilor care au ca scop
atingerea obiectivelor;

(iii) sd contind, dacid este necesar sau daci Comisia decide
astfel, indicatori cheie de performantd si obiective de
performantd suplimentare.

Articolul 7

Coordonarea cu Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei
(AESA)

In aplicarea articolului 13a din Regulamentul (CE) nr. 549/2004
si in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, statele
membre si Comisia se coordoneazd, dupd caz, cu AESA pentru
a se asigura cd urmatoarele aspecte sunt tratate in mod adecvat:

(a) aspectele de sigurantd ale sistemului de performantd, inclusiv
fixarea, revizuirea si implementarea, pentru domeniul sigu-
rantei, a unor indicatori cheie de performantd si a unor
obiective de performantd la nivelul Uniunii, precum si
prezentarea de propuneri privind actiunile i masurile care
se impun In urma activarii unui mecanism de alertare;

(b) compatibilitatea indicatorilor cheie si a obiectivelor de
performantd in domeniul sigurantei cu implementarea
Programului european de sigurantd a aviatiei.

Atrticolul 8
Durata perioadelor de referingd

(1)  Prima perioadd de referintd pentru sistemul de
performantd acoperd anii calendaristici 2012-2014 inclusiv. A
doua perioadd de referintd acoperd anii calendaristici 2015-
2019 inclusiv. Urmdtoarele perioade de referintd au durata de
cinci ani calendaristici, dacd nu se decide altfel printr-o modi-
ficare a prezentului regulament.

(2)  Aceeasi perioadd de referintd se aplicd si obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii si obiectivelor si planurilor de
performanta.

Articolul 9
Domeniile si indicatorii cheie de performantd

(1) In vederea stabilirii obiectivelor, Comisia decide, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 5 alineatul
(3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, asupra eventualei
addugdri si adaptdri a unor domenii cheie de performantd in
temeiul articolului 11 alineatul (4) litera (b) din acelasi regu-
lament.

(2)  In vederea stabilirii obiectivelor, fiecirui domeniu cheie
de performantd trebuie si-i corespundd un singur indicator
cheie sau un numdr limitat de indicatori cheie de performantd.
Performanta serviciilor de navigatie aeriand se evalueazd in
functie de obiective obligatorii pentru fiecare indicator cheie
de performanta.

(3) Anexa 1 sectiunea 1 prevede indicatorii cheie de
performantd pentru stabilirea obiectivelor si indicatorii de
performantd la nivelul Uniunii, selectati pentru fiecare
domeniu cheie de performanta.

(4)  Anexa I sectiunea 2 stabileste indicatorii cheie de
performantd locali pentru stabilirea obiectivelor locale si indi-
catorii de performantd la nivel local utilizati pentru a stabili
obiectivele de performantd. Nivelul local, si anume nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian, nivelul national, al
zonei tarifare §i al aeroportului, este precizat in anexa I
sectiunea 2.
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(5)  Indicatorii cheie de performantd nu se schimbd in cursul
unei perioade de referintd. Schimbdrile se adoptd, prin modi-
ficarea prezentului regulament, cu minimum sase luni inainte de
adoptarea unor noi indicatori de performantd la nivelul Uniunii.

(6)  Pentru monitorizarea performantei proprii sifsau in
cadrul planului de performantd, statele membre pot decide sd
fixeze indicatori de performanti si obiective aferente in plus fatd
de domeniile si de indicatorii cheie de performantd mentionati
in prezentul articol si care figureazd in anexa I sectiunea 2.
Acesti indicatori si aceste obiective suplimentare trebuie si
sprijine realizarea obiectivelor la nivelul Uniunii si a obiectivelor
care rezultd la nivel local. Ele pot, de exemplu, sd integreze si si
descrie dimensiunea civil-militard sau dimensiunea meteoro-
logicd a planului de performantd si pot fi insotite de sisteme
de stimulare adecvate.

(7)  Pentru a facilita implementarea si masurarea indicatorilor
(cheie) de performantd in domeniul sigurantei, AESA, in
consultare cu organismul de evaluare a performantei, adoptd
mijloace acceptabile de conformitate si documente orientative
in conformitate cu procedura previzutd la articolul 52 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, inainte de inceperea celei
de-a doua perioade de referinti.

CAPITOLUL 1I

PREGATIREA PLANURILOR DE PERFORMANTA
Articolul 10

Obiectivele de performanti la nivelul Uniunii

(1) Comisia adoptd obiective de performantd la nivelul
Uniunii in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 5
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, tindnd seama
de informatiile pertinente furnizate de administratorul de retea
si de autoritdtile nationale de supervizare si dupd consultiri cu
partile interesate, asa cum se mentioneazd la articolul 10 din
regulamentul respectiv, cu alte organizatii pertinente si cu AESA
in privinta aspectelor de sigurantd ale performantei.

(2)  Sub rezerva articolului 9 alineatul (3), obiectivele la
nivelul Uniunii sunt propuse de Comisie cu cel putin cinci-
sprezece luni inainte de inceperea perioadei de referintd si se
adoptd cu cel putin doudsprezece luni inainte de inceperea
acestei perioade.

(3)  Stabilirea de obiective la nivelul Uniunii pentru indi-
catorul cheie de performantd previzut in anexa [ sectiunea 1
punctul 4.1 litera (b) trebuie sd inceapd in al treilea an din a
doua perioadd de referintd, sub rezerva unei decizii a Comisiei,
in conformitate cu procedura mentionatd la alineatul (1).

(4)  Atunci cand adoptd obiective de performantd la nivelul
Uniunii, Comisia stabileste pragul sau pragurile de alertd la
depdsirea cdrora pot fi activate mecanismele de alertare
mentionate la articolul 19.

(5)  Comisia fundamenteazd fiecare obiectiv de performantd la
nivelul Uniunii printr-o descriere a ipotezelor §i a motivatiilor
care au determinat stabilirea acestor obiective, cum ar fi
utilizarea informatiilor furnizate de administratorul de retea si
de autoritdtile nationale de supervizare si a altor date concrete,
previziunile in materie de trafic, componenta grupurilor de
furnizori de servicii de navigatie aeriand sau a blocurilor
functionale de spatiu aerian cu un mediu economic si
operational similar.

Articolul 11
Elaborarea planurilor de performanti

(1)  La nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, autori-
titile nationale de supervizare elaboreazd planuri de
performantd ale cdror obiective sunt compatibile cu obiectivele
de performantd la nivelul Uniunii si cu criteriile de evaluare
enumerate in anexa IV.

Fird a aduce atingere modelului prezentat in anexa II, planul de
performantd poate include diferite sectiuni referitoare la nivelul
local, si anume nivelul blocului functional de spatiu aerian,
nivelul national, al zonei tarifare si al aeroportului.

(2)  Pentru a sprijini activitatea de pregdtire a planurilor de
performantd, autorititile nationale de supervizare trebuie si se
asigure cd:

(a) furnizorii de servicii de navigatie aeriand le prezintd
planurile de afaceri;

(b) partile interesate sunt consultate cu privire la planul si
obiectivele de performantd in conformitate cu articolul 10
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004. Partilor interesate i se
transmit informatii adecvate cu minimum trei siptimani
inaintea reuniunii de consultare.

(3)  Planurile de performantd trebuie si cuprindd in mod
concret:

(a) previziunile de trafic, exprimate in unitdti de servicii, care
trebuie furnizate pentru fiecare an al perioadei de referintd,
la nivelul blocului functional de spatiu aerian si pentru
fiecare zond tarifard din cadrul blocului functional de
spatiu aerian, aldturi de o justificare a cifrelor utilizate;

(b) costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriand
pentru fiecare an din perioada de referintd si pentru
fiecare zond tarifard, in conformitate cu dispozitiile arti-
colului 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004;

(¢) o descriere a investitiilor, inclusiv a celor necesare pentru
indeplinirea obiectivelor de performantd, impreund cu o
descriere a relevantei lor in raport cu Planul general
european pentru ATM, planul strategic al retelei si proiectele
comune mentionate la articolul 15a alineatul (3) din Regu-
lamentul (CE) nr. 550/2004. Aceastd descriere trebuie sd
evidentieze beneficiile si sinergiile realizate la nivelul
blocului functional de spatiu aerian;

(d) obiective de performantd in fiecare domeniu cheie de
performantd pertinent, stabilite prin raportare la fiecare
indicator cheie de performantd, pentru intreaga perioadd
de referintd, cu valori anuale care urmeazd a fi utilizate in
scopuri de monitorizare §i stimulare;

(e) analiza relatiilor de interdependentd dintre domeniile cheie
de performantd, inclusiv o evaluare a impactului planului de
performantd asupra sigurantei, aldturi de eventualele masuri
de atenuare necesare pentru a mentine asigurarea sigurantei;

(f) o descriere a dimensiunii civil-militare a planului care sd
indice rezultatele aplicdrii conceptului de utilizare flexibild
a spatiului aerian (FUA) in scopul cresterii capacitatii,
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tinind seama in mod corespunzitor de eficacitatea
misiunilor militare si, dacd se considerd necesar, indicatorii
si obiectivele de performantd pertinente, compatibile cu alti
indicatori si alte obiective din planul de performants;

() descrierea si justificarea modului in care obiectivele de
performantd mentionate la litera (d) corespund cu obiec-
tivele de performantd la nivelul Uniunii si cu performantele
retelei europene de ATM si contribuie la indeplinirea
acestora;

(h) identificarea fiecarui furnizor de servicii de navigatie aeriand
vizat si a contributiei sale concrete la indeplinirea obiecti-
velor, monitorizatd, din motive de transparentd, la nivelul
cel mai adecvat, aga cum se prevede la articolul 5 alineatul
(2) litera (c) punctul (ii);

(i) descrierea mecanismelor de stimulare care urmeazd si le fie
aplicate furnizorilor de servicii de navigatie aeriand vizati
pentru a incuraja atingerea obiectivelor in perioada de refe-
rintd;

() masurile luate de autoritdtile nationale de supervizare pentru
a monitoriza indeplinirea obiectivelor de performant3;

(k) descrierea rezultatelor obtinute in urma consultdrii partilor
interesate, inclusiv problemele ridicate de participanti si
actiunile convenite.

(4)  Planurile de performanti se elaboreazd pe baza modelului
prezentat in anexa I si pot contine indicatori suplimentari
impreund cu obiectivele aferente, dacd statele membre iau o
decizie in acest sens, in aplicarea articolului 9 alineatul (6).

(5)  Administratorul de retea elaboreazd un plan de
performantd al retelei care contine obiective compatibile cu
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii si, mutatis
mutandis, cu criteriile de evaluare previzute in anexa IV.

(6)  Pentru pregitirea planului de performanta al retelei, admi-
nistratorul de retea:

(a) asigurd consultarea in conformitate cu articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 677/2011 al Comisiei;

(b) utilizeazd modelul prevazut in anexa IIL

Articolul 12
Sisteme de stimulare

(1)  Sistemele de stimulare aplicate de statele membre in
cadrul planului lor de performantd trebuie si se conformeze
urmdtoarelor principii generale:

(a) sd fie eficace si proportionale si sd nu se schimbe in cursul
perioadei de referintd;

(b) sd fie implementate in mod transparent si fard discriminare
pentru a sprijini imbundititirea performantei serviciilor
furnizate;

(c) s facd parte din cadrul de reglementare cunoscut dinainte
de toate partile interesate si sd se aplice pe toatd durata
perioadei de referintd;

(d) si determine entitdtile care trebuie si fixeze obiective in
vederea atingerii unui inalt nivel de performantd si a inde-
plinirii obiectivelor aferente.

(2)  Stimulentele aferente obiectivelor de rentabilitate sunt de
naturd financiard si sunt reglementate de dispozitiile corespun-
zdtoare previzute la articolele 13 si 14 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 391/2013. Ele constau intr-un
mecanism de impdrtire a riscurilor la nivel national sau la
nivelul blocului functional de spatiu aerian.

(3)  Stimulentele aferente obiectivelor de capacitate sunt de
naturd financiard si sunt reglementate de dispozitiile articolului
15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013.
Ele pot fi completate de stimulente de altd naturd, de exemplu
planuri de actiuni corective cu termene §i mdsuri asociate,
adoptate de cidtre autorititile nationale de supervizare in
functie de circumstantele locale.

(4)  Stimulentele aferente obiectivelor de mediu pot fi de
naturd financiard §i sunt reglementate de dispozitiile articolului
15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013.
Ele pot fi completate de stimulente de altd naturd, de exemplu
planuri de actiuni corective cu termene §i mdsuri asociate,
adoptate de cdtre autoritdtile nationale de supervizare in
functie de circumstantele locale.

(5)  In plus, la nivel local, statele membre pot modula tarifele
de navigatie aeriand, in conformitate cu dispozitiile articolului
16 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013.

CAPITOLUL III

ADOPTAREA PLANURILOR DE PERFORMANTA
Articolul 13

Adoptarea initiald a planurilor de performanti

La propunerea autorititilor nationale de supervizare, statele
membre adoptd planuri de performantd care contin obiective
de performantd obligatorii si le prezintd Comisiei cel tirziu cu
sase luni inainte de inceperea perioadei de referinta.

Articolul 14

Evaluarea si revizuirea planurilor si a obiectivelor de
performanti

(1)  Comisia evalueazd planurile de performantd, obiectivele
acestora si, in special, compatibilitatea lor cu obiectivele de
performantd la nivelul Uniunii si aportul lor adecvat la inde-
plinirea acestor obiective, precum si compatibilitatea lor cu
criteriile enumerate in anexa IV, tinind seama de modul in
care contextul poate si fi evoluat intre data adoptdrii obiec-
tivelor la nivelul Uniunii si data evaludrii planului de perfor-
manti. in cazul in care sunt stabilite obiective la nivel local,
fard trimitere la un obiectiv de performantd la nivelul Uniunii,
evaluarea se bazeazd pe criteriile previzute in anexa IV.

(2)  In cazul in care constatd cd un plan de performanti sau o
parte a acestuia si obiectivele sale concordd cu obiectivele la
nivelul Uniunii si contribuie in mod adecvat la indeplinirea
acestora §i cd sunt compatibile cu toate criteriile previzute in
anexa IV, Comisia comunicd acest lucru statului sau statelor
membre in cauzd in termen de cinci luni de la primirea
planului de performanta.

(3)  In cazul in care constatd cd un plan de performantd sau o
parte a acestuia §i toate sau o parte din obiectivele sale nu
concordd cu obiectivele la nivelul Uniunii si nu contribuie in
mod adecvat la indeplinirea lor sifsau nu sunt compatibile cu
unul sau mai multe dintre criteriile previdzute in anexa IV,
Comisia, in termen de cinci luni de la primirea planului de
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performantd si in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004,
adreseazd statului sau statelor membre vizate o recomandare de
adoptare a unui plan de performantd revizuit, sau a unei parti
revizuite a acestuia, sifsau a unuia sau mai multor obiective
revizuite. Aceastd recomandare se face dupd consultarea
statului sau statelor membre in cauzd si precizeazd clar partile
din planul de performantd si/sau obiectivul sau obiectivele care
trebuie revizuite, precum si motivele care au stat la baza
evaludrii Comisiei.

(4)  n acest caz, statul sau statele membre in cauzi adopti un
plan de performantd revizuit, sau o parte revizuitd a acestuia,
sifsau unul sau mai multe obiective revizuite, tindnd seama de
opiniile Comisiei, precum si madsurile adecvate pentru inde-
plinirea obiectivelor respective si instiinteazi Comisia in acest
sens in termen de patru luni de la notificarea recomandarii.

Articolul 15

Evaluarea planurilor si a obiectivelor de performantd
revizuite si adoptarea de mdsuri corective

(1)  Comisia evalueazd fiecare plan de performantd revizuit,
sau parte revizuitd a acestuia, si obiectivele sale de performanti
pe baza criteriilor prevdzute in anexa IV.

(2) In cazul in care constatd ci un plan de performantd
revizuit sau o parte revizuitd a acestuia si obiectivele sale de
performantd concordd cu obiectivele la nivelul Uniunii si
contribuie in mod adecvat la indeplinirea acestora si ci sunt
compatibile cu toate criteriile previzute in anexa IV, Comisia
comunicd acest lucru statului sau statelor membre in cauza in
termen de cinci luni de la primirea planului de performanti
revizuit.

(3) In cazul in care constatd ci un plan de performanti
revizuit sau o parte revizuitd a acestuia $i toate sau o parte
din obiectivele sale de performantd continud si nu concorde
cu obiectivele la nivelul Uniunii i si nu contribuie in mod
adecvat la indeplinirea lor, si/sau continud sd nu fie compatibile
cu unul sau mai multe dintre criteriile previzute in anexa IV,
Comisia, in termen de cinci luni de la primirea planului de
performantd revizuit sau a unei parti revizuite a acestuia si in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 5 alineatul (3)
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, decide cd statul sau statele
membre in cauzid trebuie si adopte mdsuri corective.

(4) O astfel de decizie trebuie si precizeze exact, pe baza
criteriilor previzute in anexa IV, partea din plan si obiectivul
sau obiectivele care trebuie revizuite si motivele care au stat la
baza evaludrii Comisiei. Decizia poate specifica nivelul de
performantd la care ar trebui sd se situeze obiectivele respective
pentru a permite statului sau statelor membre in cauzd sd ia
mdsurile corective adecvate sifsau poate cuprinde sugestii in
privinta acestor mdsuri corective.

(5) In termen de doud luni de la decizia Comisiei, misurile
corective adoptate de statul sau statele membre in cauzd sunt
comunicate Comisiei, impreund cu elementele care demons-
treazd compatibilitatea lor cu decizia Comisiei.

Articolul 16

Planuri de performanti sau misuri corective adoptate dupa
inceperea perioadei de referintd

Planurile de performantd sau mdasurile corective adoptate dupd
inceperea perioadei de referintd ca urmare a implementarii
procedurilor previzute la articolele 14 si 15 se aplicd retroactiv
incepand cu prima zi a perioadei de referintd.

Articolul 17
Revizuirea obiectivelor

(1)  In conformitate cu procedura mentionatd la articolul 5
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, Comisia
poate hotdri si revizuiascd obiectivele la nivelul Uniunii sifsau
sd autorizeze, la cererea unui stat membru, revizuirea unuia sau
mai multor obiective locale:

(a) atunci cind, pe baza raportului mentionat la articolul 18
alineatul (4), are dovezi suficiente ci datele, ipotezele si
motivatiile care stau la baza stabilirii obiectivelor initiale
nu mai sunt valabile; sau

(b) ca urmare a aplicirii mecanismului de alertare, asa cum se
prevede la articolul 19; sau

(c) ca urmare a unei decizii a Comisiei in conformitate cu
articolul 10 alineatul (3) in ceea ce priveste indicatorul
cheie de performantd previzut in anexa I sectiunea 1
punctul 4.1 litera (b).

(2)  Revizuirea obiectivelor la nivelul Uniunii poate duce la
modificarea planurilor de performanti existente. In acest caz,
Comisia poate hotdri si efectueze o adaptare corespunzitoare
a calendarului stabilit in capitolele II si Il din prezentul regu-
lament.

CAPITOLUL IV
MONITORIZAREA REALIZARII PERFORMANTEI
Articolul 18
Monitorizarea continud si raportarea

(1) Autorititile nationale de supervizare si Comisia monito-
rizeazd implementarea planurilor de performanti. In acest scop
se utilizeazd valorile anuale din planul de performantd. Dacd
obiectivele nu sunt indeplinite in cursul perioadei de referint3,
statul sau statele membre in cauzd definesc si aplicd mdsuri
corective concepute pentru a remedia situatia si le comunicd
Comisiei. In cazul in care constatd ci aceste misuri nu sunt
suficiente pentru a remedia situatia, Comisia, in termen de cinci
luni de la data primirii mdasurilor si in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 5 alineatul (2) din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004, comunicd acest lucru statului sau
statelor membre in cauzd, incluzind sugestii de mdasuri
corective.

(2) In cazul in care constati o scidere semnificativi si
persistentd a performantei la nivel local sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, care afecteazd si alte state parti la
cerul unic european sifsau intregul spatiu aerian european,
Comisia poate solicita statului sau statelor membre in cauzd
sd defineascd, sd aplice si sd-i comunice mdsurile corective
concepute pentru indeplinirea obiectivelor stabilite in planul
lor de performanti. in cazul in care constatd ci aceste masuri
corective nu sunt suficiente pentru a remedia situatia, Comisia,
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in termen de cinci luni de la data primirii mdsurilor si in
conformitate cu procedura previzutd la articolul 5 alineatul
(2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, comunicd acest
lucru statului sau statelor membre in cauzd, incluzdnd sugestii
de mdsuri corective.

(3) Comisia monitorizeazd implementarea planului de
performantd al retelei elaborat de administratorul de retea. In
acest scop se utilizeazd valorile anuale din planul de perfor-
mantd. Dacd obiectivele nu sunt indeplinite in cursul perioadei
de referintd, Comisia ii cere administratorului de retea si defi-
neascd, sd aplice si sd-i comunice misurile corective concepute
pentru indeplinirea obiectivelor stabilite in planul de
performantd al retelei. Comisia informeazd autorititile
nationale de supervizare sau organismele mentionate la
articolul 5 alineatul (2) litera (b) cu privire la aceste mdsuri
corective.

(4)  Cel tarziu la data de 1 iunie a fiecirui an si ori de cate ori
existd riscul ca obiectivele de performantd si nu fie indeplinite,
autoritdtile nationale de supervizare sau organismele mentionate
la articolul 5 alineatul (2) litera (b) trebuie sd raporteze Comisiei
cu privire la monitorizarea planurilor si a obiectivelor de perfor-
mantd. Rapoartele se bazeazd pe recomanddrile care vor fi
elaborate de Comisie inainte de inceperea perioadei de referinti.
Comisia raporteazd Comitetului pentru cerul unic cu privire la
indeplinirea obiectivelor de performantd cel putin o datd pe an.

Articolul 19
Mecanisme de alertare

(1) Atunci cand, din cauza unor circumstante care nu puteau
fi previzute la momentul adoptdrii planurilor de performant si
care nu pot fi controlate si depisite de statele membre,
furnizorii de servicii de navigatie aeriand si administratorul de
retea, pragul sau pragurile de alertd de la articolul 10 alineatul
(4) sunt atinse la nivelul Uniunii pe parcursul unui an calenda-
ristic, Comisia examineazd situatia in consultare cu statele
membre in cadrul Comitetului pentru cerul unic si face
propuneri de actiuni adecvate in termen de patru luni.
Acestea pot include revizuirea obiectivelor de performanti la
nivelul Uniunii si, in consecintd, revizuirea obiectivelor de
performantd la nivel local.

(2)  Atunci cand, din cauza unor circumstante care nu puteau
fi previzute la momentul adoptdrii planurilor de performanta si
care nu pot fi controlate si depisite de statele membre,
furnizorii de servicii de navigatie aeriand si administratorul de
retea, pragul sau pragurile de alertd de la articolul 10 alineatul
(4) sunt atinse la nivel local pe parcursul unui an calendaristic,
autorititile nationale de supervizare in cauzd examineazd
situatia, pdstrind in permanentd legdtura cu Comisia, si fac
propuneri de actiuni adecvate in termen de patru luni.
Acestea pot include revizuirea obiectivelor de performantd la
nivel local.

(3)  Statele membre pot decide si adopte praguri de alertd
diferite de cele previzute la articolul 10 alineatul (4), pentru a
tine cont de imprejurdrile si caracteristicile locale. Intr-un astfel
de caz, pragurile respective sunt previzute in planul de
performantd si sunt compatibile cu pragurile adoptate in
temeiul articolului 10 alineatul (4). Diferentele trebuie si fie
sustinute prin justificdri amdnuntite. La activarea acestor
praguri, se aplicd procedura prevdzutd la alineatul (1).

(4)  Atunci cand implementarea unui mecanism de alertare
implicd revizuirea planurilor §i obiectivelor de performantd,
Comisia faciliteazd aceastd revizuire prin adaptarea calendarului
aplicabil, in conformitate cu procedura mentionatd in capitolele
Il si 11

Atticolul 20
Facilitarea procesului de monitorizare a conformitatii

(1)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si adminis-
tratorul de retea faciliteazd inspectiile si controalele, inclusiv
vizitele la fata locului, efectuate de Comisie si de autoritatea
nationald de supervizare in cauzd, de o entitate calificatd care
actioneazd in numele acesteia din urmd sau de AESA dacd este
cazul. Fard a aduce atingere competentelor de supraveghere ale
autoritdtilor nationale de supervizare si ale AESA, persoanele
autorizate sunt abilitate:

(a) sd examineze documentele §i orice alt material pertinent
pentru stabilirea planurilor si obiectivelor de performantd
in toate domeniile cheie de performant3;

(b) sd facd copii dupd documentele respective sau si ia extrase
din ele;

(c) sd solicite explicatii verbale la fata locului.

(2)  Inspectiile si controalele prevazute la alineatul (1) se efec-
tueazd cu respectarea procedurilor in vigoare in statul membru
in care au loc.

(3)  Autoritdtile nationale de supervizare monitorizeazd
punerea in aplicare a prezentului regulament in domeniul de
performantd al sigurantei, in conformitate cu procedurile pentru
supravegherea sigurantei previzute in Regulamentul (UE)
nr. 1034/2011 al Comisiei ().

(4)  In contextul inspectiilor de standardizare, AESA monito-
rizeazd punerea in aplicare a prezentului regulament de citre
statele membre in domeniul cheie de performanti al sigurantei,
in conformitate cu metodele de lucru prevdzute la articolul 24
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

CAPITOLUL V

CULEGEREA, VALIDAREA, EXAMINAREA, EVALUAREA S§I
DISEMINAREA INFORMATIILOR LEGATE DE PERFORMANTA
NAVIGATIEI AERIENE PENTRU CERUL UNIC EUROPEAN

Articolul 21

validarea datelor analizarea

performantei

Culegerea  si pentru

(1)  Pe langd datele deja culese de Comisie prin intermediul
altor instrumente ale Uniunii si care pot fi, de asemenea,
utilizate pentru analizarea performantei, autorititile nationale,
furnizorii de servicii de navigatie aeriand, operatorii aeropor-
tuari, coordonatorii de aeroporturi si transportatorii aerieni
asigurd furnizarea citre Comisie a datelor mentionate in anexa
V in conformitate cu cerintele previzute in aceastd anexa.

() JO L 271, 18.10.2011, p. 15.
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(2)  Autoritdtile nationale pot delega sau repartiza, in parte
sau total, sarcina furnizdrii datelor intre autoritdtile lor nationale
de supervizare, furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
operatorii aeroportuari si coordonatorii de aeroporturi, pentru
a tine seama de caracteristicile locale si de canalele de raportare
existente.

(3)  Furnizorii de date iau mdsurile necesare pentru a asigura
calitatea, validarea si transmiterea la timp a datelor, insotite de
dovezi ale controalelor de calitate si ale proceselor de validare,
explicatii legate de calitatea datelor la cererea expresd a Comisiei
si, dacd este cazul, planuri de actiune pentru ameliorarea calititii
datelor. Datele se furnizeazd gratuit, sub formi electronici daci
este cazul, utilizdnd formatul indicat de Comisie.

(4)  Comisia evalueazd calitatea datelor transmise in confor-
mitate cu alineatul (1) si le valideazd. Cand datele nu permit o
utilizare adecvati pentru analizarea performantei, Comisia, in
cooperare cu statele membre si in special cu autorititile
nationale de supervizare, poate lua misurile corespunzitoare
pentru evaluarea si imbunititirea calititii datelor.

(5)  In scopul prezentului regulament, se considerd ci datele
mentionate la alineatul (1) care au fost deja furnizate Euro-
control au fost furnizate Comisiei. Atunci cand datele nu au
fost deja furnizate Eurocontrol, Comisia si Eurocontrol iau
mdsurile necesare pentru a se asigura ci datele respective sunt
puse la dispozitia Comisiei in conformitate cu cerintele
previzute la alineatul (3).

6)  Ori de cate ori sunt identificate noi cerinte semnificative
referitoare la date sau este de asteptat o calitate insuficientd a
datelor, Comisia poate initia studii pilot, care se efectueazd pe
bazd de voluntariat de citre statele membre sau partile inte-
resate, inainte de a se introduce noi cerinte privitoare la date
prin modificarea prezentului regulament. Aceste studii pilot se
efectueazd pentru a se evalua fezabilitatea culegerii datelor perti-
nente, analizind avantajele de a dispune de aceste date in raport
cu costurile culegerii si cu sarcina impusd respondentilor.

Articolul 22
Difuzarea informatiilor

(1) Comisia difuzeazd informatii in scopul obiectivelor
prevdzute la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 30 mai 2001 privind
accesul public la documentele Parlamentului European, ale
Consiliului i ale Comisiei (1), in special articolul 4, si in confor-
mitate cu articolul 18 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(2)  Informatiile mentionate la articolul 3 alineatul (3) litera
(a) sunt puse la dispozitia publicului, in special pe cale elec-
tronicd. In acest scop, Comisia ia o decizie privind politica de

() JO L 145, 31.5.2001, p. 43.

tratare, protectie, confidentialitate si difuzare a datelor culese in
scopul evaludrii performantei in aplicarea articolului 21 si
privind drepturile de proprietate intelectuald asociate.

(3)  Rapoartele Comisiei mentionate la articolul 18 alineatul
(4) se pun la dispozitia publicului, iar in Jurnalul Oficial al
Uniunii  Europene se publici o trimitere la acestea. Comisia
poate decide sd furnizeze pirtilor in cauzd si alte informatii
generale in mod regulat, in special pe cale electronica.

(4)  Obiectivele la nivelul Uniunii mentionate la articolul 10 si
o trimitere la planurile de performantd adoptate, mentionate in
capitolul 1II, sunt ficute publice si se publicd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

(5)  Accesul la informatii specifice, cum ar fi datele si statis-
ticile validate, se acordd individual furnizorilor de date la care
informatiile si activititile se referd in mod direct.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Articolul 23
Scutiri

In cazul in care s-a stabilit, in conformitate cu procedurile
previzute la articolul 3 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 391/2013, cd toate sau o parte din serviciile
de navigatie aeriand terminald sifsau serviciile CNS, MET si AIS
ale unui stat membru sunt supuse unor conditii de piatd, iar
statul membru a decis in temeiul regulamentului respectiv si nu
calculeze costuri determinate pentru aceste servicii, si nu
calculeze i si nu stabileascd tarife de navigatie aeriand
terminald si si nu aplice stimulente financiare pentru aceste
servicii, obiectivele de rentabilitate nu se aplicd in cazul
acestor servicii.

Articolul 24
Contestatii

Statele membre se asigurd cd deciziile luate in temeiul
prezentului regulament sunt motivate in mod corespunzitor si
fac obiectul unei proceduri eficiente de examinare sifsau de
contestare.

Articolul 25
Analizarea sistemului

La sfarsitul fiecdrei perioade de referintd, Comisia analizeazi
sistemul de performantd, in special impactul, eficacitatea si
sfera de aplicare a acestuia, tinind seama de activitdtile
desfasurate de OACI in acest domeniu.

Articolul 26
Modificiri la Regulamentul (UE) nr. 677/2011

Regulamentul (UE) nr. 677/2011 se modificd dupd cum
urmeaza:

1. Considerentul 28 se elimina.
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2. La articolul 5, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

(1) Pentru a-si orienta perspectiva pe termen lung, admi-
nistratorul de retea elaboreazd, mentine si pune in aplicare
un plan strategic al retelei, care trebuie si respecte perioada
de referintd prevdzutd la articolul 8 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei (¥).

(*) JOL 128, 9.5.2013, p. 1.V

. La articolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(4)  Planul strategic al retelei se actualizeazd periodic, cu
cel putin 12 luni inainte de inceperea fiecdrei perioade de

4. La articolul 20, alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  Administratorul de retea prezintd Comisiei si agentiei
un raport anual cu privire la masurile luate in vederea inde-
plinirii sarcinilor care 1i revin. Raportul trateazd fiecare
functie de retea in parte, precum si situatia generald a
retelei i este strins legat de continutul planului strategic al
retelei, al planului de administrare a retelei i al planului de
performantd al retelei mentionat la articolul 6 litera (d) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al
Comisiei. Comisia informeazd Comitetul pentru cerul unic.”

referintd.”

5. Anexa IV se inlocuieste cu urmdtorul text:

JANEXA IV

MODEL PENTRU PLANUL STRATEGIC AL RETELEI

Planul strategic al retelei se bazeazd pe urmdtoarea structurd:

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare al planului strategic al retelei (geografic si temporal)

1.2. Elaborarea planului si procesul de validare

2. CONTEXT SI CERINTE GENERALE

2.1. Descrierea situatiei curente si a celei planificate a retelei, inclusiv ERND, ATFM, aeroporturile si
resursele limitate

2.2. Provocdri si oportunitdti legate de durata planului (inclusiv previziunile privind cererea de trafic si
evolutia acesteia la nivel mondial)

2.3. Obiectivele de performantd si cerintele comerciale formulate de diferitele parti interesate, precum si
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii

3. VIZIUNE STRATEGICA

3.1. Descrierea modului strategic de dezvoltare si evolutie a retelei pentru indeplinirea cu succes a obiec-
tivelor de performantd si a cerintelor comerciale

3.2. Respectarea sistemului de performantd

3.3. Respectarea planului general european de management al traficului aerian

4.  OBIECTIVE STRATEGICE

4.1. Descrierea obiectivelor strategice ale retelei.
(a) inclusiv aspectele de cooperare privind partile interesate operationale participante, din perspectiva

rolurilor si a responsabilitdtilor;
(b) indicarea modului in care obiectivele strategice vor raspunde cerintelor;
(c) identificarea modului in care vor fi cuantificate progresele inregistrate in directia atingerii acestor
obiective;

(d) indicarea efectelor obiectivelor strategice asupra industriei si a altor sectoare vizate.

5. PLANIFICAREA STRATEGICA

5.1. Descrierea planificarii pe termen scurt/mediu:

(a) priorititile pentru fiecare obiectiv strategic;
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5.2.

(b) punerea in aplicare a fiecdrui obiectiv strategic din perspectiva aplicdrii tehnologiilor necesare, a
impactului structural, a aspectelor umane, a costurilor aferente, a beneficiilor, precum si a guver-
nantei, a resurselor si a reglementirii necesare;

(c) participarea necesard a pdrtilor interesate operationale la fiecare element al planului, inclusiv rolurile
si responsabilititile acestora;

(d) nivelul convenit de implicare a administratorului retelei pentru a sprijini aplicarea fiecirui element
al planului pentru fiecare functie individuala.

Descrierea planificdrii pe termen lung:

(a) intentia de a realiza fiecare obiectiv strategic din perspectiva tehnologiei necesare si a aspectelor de

cercetare si dezvoltare corespunzitoare, a impactului structural, a aspectelor umane, a argumentelor
economice, a guvernantei si reglementdrii necesare, precum si justificarea acestor investitii din
punct de vedere economic si din perspectiva sigurantei;

(b) participarea necesard a pdrtilor interesate operationale la fiecare element al planului, inclusiv rolurile

si responsabilititile acestora.

6. EVALUAREA RISCURILOR

6.1. Descrierea riscurilor aferente punerii in aplicare a planului

6.2. Descrierea procesului de monitorizare (inclusiv eventualele devieri de la obiectivele initiale)

7. RECOMANDARI

7.1. Identificarea masurilor care trebuie luate de Uniune si de statele membre pentru a sprijini aplicarea

planului.”

Articolul 27

Intrarea in vigoare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2)  Prezentul regulament se aplici incepind din a doua
perioadd de referintd, asa cum este definitd la articolul 8, si in
aceastd perioadd. In ceea ce priveste aplicarea sistemului de
performantd, pentru a permite adoptarea de obiective la
nivelul Uniunii in aplicarea articolului 10 alineatul (2) inainte
de inceperea celei de-a doua perioade de referintd si pregitirea si
adoptarea planurilor de performantd in conformitate cu
dispozitiile prezentului regulament, articolul 1 alineatele (3) si
(4), articolul 3 alineatul (3) literele (i) si (n), articolul 5,

articolul 6, articolul 9 alineatele (3) si (4), articolul 26,
capitolul I, capitolul IIl si anexele I, II, IIl, IV si V se aplicd
de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

Articolul 28

Abrogare

Regulamentul (UE) nr. 691/2010 al Comisiei, articolului 26 din
Regulamentul (UE) nr. 6772011 al Comisiei si Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 1216/2011 al Comisiei se abrogd
cu efect de la 1 ianuarie 2015, fird a aduce atingere obligatiei
statelor membre de a pune in aplicare sistemul de performantd
in cursul primei perioade de referint, asa cum este definitd la
articolul 8.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 3 mai 2013.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO
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1.1.

2.2

3.1.

ANEXA 1

INDICATORI CHEIE DE PERFORMANTA (KPI) SI INDICATORI DE PERFORMANTA (PI)

SECTIUNEA 1
Pentru stabilirea obiectivelor la nivelul Uniunii si monitorizarea performantelor la nivelul Uniunii
SIGURANTA
Indicatori cheie de performanti

(@) Nivelul minim de eficacitate a managementului sigurantei, definit in sectiunea 2 punctul 1.1 litera (a).

(b) Procentul de aplicare a clasificirii dupd gravitate bazate pe metodologia instrumentului de analizd a riscurilor
(RAT) pentru raportarea a cel putin trei categorii de evenimente: nerespectarea distantei minime de separare,
patrunderi neautorizate pe pistd si evenimente specifice ATM la toate unitdtile de servicii de trafic aerian, asa cum
este definitd in sectiunea 2 punctul 1.1 litera (b).

MEDIU

. Indicatori cheie de performanti

(a) Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei efective, definitd dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul este comparatia dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei efective stabilite pe baza
datelor de supraveghere si partea corespunzitoare din distanta ortodromicd, prin insumarea tuturor
zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian european sau care il traverseaz;

(ii) ,pe rutd” inseamna distanta de zbor parcursi in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroporturilor;

(i) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea in afara spatiului aerian european, se ia in considerare doar
segmentul parcurs in interiorul spatiului aerian european.

(b) Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus, definitd
dupd cum urmeazd:

(i) diferenta dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei ultimului plan de zbor depus si partea cores-
punzitoare din distanta ortodromicd, prin insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian
european sau care il traverseazd;

(i) ,pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursi in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroporturilor;

(iif) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea in afara spatiului aerian european, se ia in considerare doar
segmentul parcurs in interiorul spatiului aerian european.

Indicatori de performanti

(a) Eficacitatea procedurilor de rezervare pentru o utilizare flexibild a spatiului aerian (FUA), definitd dupd cum
urmeaza:

(i) indicatorul este raportul dintre timpul in care spatiul aerian a fost rezervat sau separat de traficul aerian
general si timpul in care spatiul aerian a fost efectiv utilizat pentru activitatea care necesitd o astfel de
separare sau de rezervare;

(ii) indicatorul se calculeazd separat pentru alocirile de spatiu aerian pe o bazd pretactici si tacticd si incluzand
toate alocdrile notificate administratorului de regea.

(b) Rata de planificare a rutelor conditionale (CDR), definitd ca raportul dintre aeronavele care depun planuri de zbor
prin CDR si numdrul de aeronave care ar fi putut s le planifice.

(c) Utilizarea eficientd a CDR, definitd ca raportul dintre aeronavele care folosesc CDR si numdrul de aeronave care
ar fi putut sd le planifice.

CAPACITATE
Indicator cheie de performanti

Numdrul mediu de minute de intarziere ATFM (managementul fluxului de trafic aerian) pe rutd per zbor imputabile
serviciilor de navigatie aeriand, definit dupd cum urmeaza:

(i) intarzierea ATFM pe rutd este intarzierea calculatd de unitatea centrald de ATFM, definitd in Regulamentul (UE)
nr. 255/2010 al Comisiei de stabilire a unor norme comune privind managementul fluxului de trafic aerian ('), si
exprimatd ca diferenta dintre timpul estimat de decolare solicitat de operatorul aeronavei in ultimul plan de zbor
depus si timpul de decolare calculat, alocat de unitatea centrald de ATFM;

() JO L 80, 26.3.2010, p. 10.
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(i) indicatorul acoperd toate zborurile IFR din interiorul spatiului aerian european si toate cauzele de intarzieri
ATEFM, excluzand evenimentele exceptionale;

(iii) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

3.2. Indicator de performanti

Numdrul mediu de minute de intarziere ATFM la sosire per zbor imputabile serviciilor de navigatie aeriand terminald
si aeroportuard si cauzate de restrictii de aterizare la aeroportul de destinatie, definit dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul este intdrzierca ATFM medie generatd la sosire per zbor IFR de sosire;

(ii) indicatorul acoperd toate zborurile IFR care aterizeazd la aeroportul de destinatie si toate cauzele de intarzieri
ATEM, excluzand evenimentele exceptionale;

(i) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

4. RENTABILITATE
4.1. Indicatori cheie de performanti

(a) Costul unitar determinat (DUC) mediu la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd, definit
dupd cum urmeaza:

(i

indicatorul este raportul dintre costurile determinate pentru serviciile de rutd i traficul de rutd preconizat,
exprimat in unitdti de servicii de rutd, care se anticipeazd pentru perioada respectivd la nivelul Uniunii, aga
cum figureazd in ipotezele Comisiei pentru stabilirea obiectivelor la nivelul Uniunii, in aplicarea articolului
10 alineatul (5);

i

indicatorul este exprimat in euro, in termeni reali;
(iii) indicatorul se furnizeazd pentru fiecare an al perioadei de referinta.

(b) Costul unitar determinat (DUC) mediu la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, definit
dupd cum urmeazi:

(i) indicatorul este rezultatul raportului dintre costurile determinate i traficul preconizat, exprimat in unitdti de

servicii de navigatie aeriand terminald, asa cum figureazi in ipotezele Comisiei pentru stabilirea obiectivelor
la nivelul Uniunii, in aplicarea articolului 10 alineatul (5);

i

indicatorul este exprimat in euro, in termeni reali;

(iii

indicatorul se furnizeazd pentru fiecare an al perioadei de referingi;

indicatorul se aplicd de la inceputul celui de-al treilea an din a doua perioadd de referintd, sub rezerva
deciziei mentionate la articolul 10 alineatul (3).

(iv)

4.2. Indicator de performanti

Costurile Eurocontrol si in special evolugia lor in raport cu evolutia KPI previzut la punctul 4.1 litera (a). In acest
scop, statele membre se asigurd cd Eurocontrol comunicd Comisiei bugetul adoptat, bugetul efectiv si baza de cost
reald din perioada de referintd, precum si evolutia costului unitar rezultat din raportul dintre baza de cost adoptata si
evolutia preconizatd a traficului, alituri de o defalcare care si demonstreze evolutia diverselor sale componente si si
identifice separat diversele activitdti de prestdri de servicii.

SECTIUNEA 2
Pentru stabilirea obiectivelor locale si monitorizarea performantelor la nivel local
1. SIGURANTA
1.1. Indicatori cheie de performanti
(a) Eficacitatea managementului sigurantei, in ceea ce priveste statcle membre si autoritdtile lor nationale de super-
vizare, precum si furnizorii de servicii de navigatie aeriand certificati pentru furnizarea de servicii de trafic aerian
sau servicii de comunicatii, de navigatie si de supraveghere. Acest KPI se misoard prin nivelul de realizare a
urmdtoarelor obiective de management:
(i) politica si obiectivele in domeniul sigurantei;
(i) managementul riscurilor pentru sigurant;

(i) asigurarea sigurantei;

(iv) promovarea sigurantei;
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1.2

2.2.

(v) cultura sigurantei.

(b) Aplicarea clasificdrii dupd gravitate bazate pe metodologia instrumentului de analizd a riscurilor (RAT) pentru
raportarea cel putin a nerespectdrii distantei minime de separare, a pitrunderilor neautorizate pe pistd si a
evenimentelor specifice ATM la toate unitdtile de servicii de trafic aerian. La raportarea evenimentelor mentionate
mai sus, statele membre si furnizorii de servicii de navigatie aeriand utilizeazd urmatoarele grade de gravitate:

(i) incident grav;

(ii) incident major;

(iii) incident semnificativ;

(iv) fard efecte asupra sigurantei;

(v) nedeterminat; de exemplu, atunci cand nu sunt disponibile suficiente informatii sau cind probele necon-
cludente sau contradictorii impiedicd o astfel de determinare.

Fiecare eveniment face obiectul raportdrii cu privire la aplicarea metodei.

(c) Raportarea de citre statele membre si furnizorii lor de servicii de navigatie aeriand cu privire la nivelul de
existentd si nivelul corespunzdtor de inexistentd a unui regim de culturd justi.

in aplicarea acestor indicatori, ,local” inseamnd la nivelul blocului functional de spatiu aerian cu o indicare, in
scopuri de monitorizare, a contributiei la nivel national.

Indicatori de performantd

(a) Aplicarea de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand a unor sisteme de inregistrare automatd a datelor de
sigurantd, dacd existd, care trebuie sd includd cel putin monitorizarea nerespectirii distantei minime de separare si
a patrunderilor neautorizate pe pista.

(b) Raportarea de citre statele membre si furnizorii de servicii de navigatie aeriand cu privire la nivelul de raportare a
evenimentelor, pe o bazi anuald, pentru a misura nivelul de raportare si a trata problema imbunatatirii culturii
de raportare.

(¢) Cel putin numdrul de nerespectdri ale distantei minime de separare, de pdtrunderi neautorizate pe pistd, de
incdlcdri ale spatiului aerian si de evenimente specifice ATM la toate unitdtile de servicii de trafic aerian.

In aplicarea acestor indicatori, ,local” inseamna la nivelul blocului functional de spatiu aerian cu o indicare, in
scopuri de monitorizare, a contributiei la nivel national.

MEDIU

. Indicator cheie de performanti

Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei efective, definitd dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul este comparatia dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei efective stabilite pe baza datelor de
supraveghere si distanta parcursd, prin insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian local sau
care il traverseaza;

(ii) ,pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursd in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroporturilor;

(ili) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea in afara spatiului aerian local, se ia in considerare doar segmentul
parcurs in interiorul spatiului aerian local;

(iv) ,distanta parcursd” este o functie a pozitiei punctelor de intrare si iesire ale zborului in si din spatiul aerian local.
Distanta parcursd reprezintd contributia acestor puncte la distanta utilizatd in indicatorul la nivelul Uniunii. Suma
acestor distante pentru toate spatiile aeriene locale traversate este egald cu distanta utilizatd in indicatorul la
nivelul Uniunii.

In aplicarea acestui indicator, ,local” inseamna la nivelul blocului functional de spatiu aerian.
Indicatori de performanti
(a) Timpul suplimentar petrecut in faza de rulare la decolare, definit dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul este diferenta dintre timpul efectiv de rulare la decolare si timpul de rulare fird restrictii pe baza
timpului de rulare la decolare in perioade de trafic redus;

(i) indicatorul este exprimat in minute per decolare pentru intregul an calendaristic.
(b) Timpul suplimentar petrecut in spatiul aerian terminal, definit dupd cum urmeazi:

(i) indicatorul este diferenta dintre timpul de tranzit in ASMA (zona de secventializare i spatiere a sosirilor) si
timpul de rulare fird restrictii, pe baza timpului de tranzit in ASMA in perioade de trafic redus;

(ii) indicatorul este exprimat in minute per sosire pentru intregul an calendaristic;

(i) zona ASMA este definitd ca un cilindru virtual cu o razd de 40 de mile nautice in jurul acroportului de
sosire.
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3.1.

() Indicatorii definiti in sectiunea 1 punctul 2.2.

in aplicarea indicatorilor (a) si (b), ,local” inseamni la nivel national cu o defalcare pe aeroporturi. In aplicarea
indicatorului (c), ,local” inseamnd la nivel national.

CAPACITATE

Indicatori cheie de performantd

(@) Numirul mediu de minute de intarziere ATFM pe rutd per zbor, definit dupd cum urmeaza:

(i) intarzierea ATFM pe rutd este intdrzierea calculatd de unitatea centrald de ATFM, definitd in Regulamentul
(UE) nr. 255/2010 si exprimatd ca diferenta dintre timpul estimat de decolare solicitat de operatorul
aeronavei in ultimul plan de zbor depus si timpul de decolare calculat, alocat de unitatea centrald de ATFM;

(ii) indicatorul acoperd toate zborurile IFR care traverseazd spatiul aerian local si toate cauzele de intarzieri
ATFM, excluzand evenimentele exceptionale;

(iii) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd.

in aplicarea acestui indicator, ,local” inseamnd la nivelul blocului functional de spatiu aerian cu o defalcare
monitorizatd, din motive de transparentd, la nivelul cel mai adecvat.

Numdrul mediu de minute de intdrziere ATFM la sosire per zbor imputabile serviciilor de navigatie aeriand
terminald §i aeroportuard si cauzate de restrictii de aterizare la aeroportul de destinatie, definit dupd cum
urmeaza:

(i) indicatorul este intdrzierea ATFM medie generatd la sosire per zbor IFR de sosire;

(i) indicatorul acoperd toate zborurile IFR care aterizeazi la aeroportul de destinatie si toate cauzele de intarzieri
ATFM, excluzind evenimentele exceptionale;

(iti) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinti.

In aplicarea acestui indicator, ,local” inseamnd la nivel national cu o defalcare pe aeroporturi, in scopul moni-
torizarii.

3.2. Indicatori de performangi

4,

(a) Respectarea sloturilor ATFM, in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei.

(b) Numarul mediu de minute de intarziere inainte de plecare generatd de controlul traficului aerian per zbor cauzate

de restrictii la decolare la aeroportul de plecare, definit dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul reprezintd numdrul mediu de minute de intdrziere inainte de plecare generati de controlul
traficului aerian per zbor IFR de plecare;

i) indicatorul include toate zborurile IFR care decoleazd de pe aeroportul de plecare si acoperd intarzierile la
3 P p 3 %
pornire cauzate de constrangeri de control al traficului aerian atunci cdnd aeronava este gata sd pardseascd
locul de plecare;

(ii) indicatorul se calculeazi pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

In aplicarea acestor indicatori, ,local” inseamnd la nivel national cu o defalcare pe aeroporturi, in scopul
monitorizdrii.

RENTABILITATE

4.1. Indicatori cheie de performantd

(@) Costul unitar determinat (DUC) pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd, definit dupd cum urmeazi:

(i) indicatorul este raportul dintre costurile determinate pentru serviciile de rutd si traficul preconizat in zona
tarifard, exprimat in unitdti de servicii de rutd, care se anticipeazd pentru perioada respectivd la nivel local,
asa cum figureazd in planurile de performantd, in conformitate cu articolul 11 alineatul (3) literele (a) si (b);

(ii) indicatorul este exprimat in termeni reali i in moneda nationald;

(ili) indicatorul se furnizeazd pentru fiecare an al perioadei de referinti.

=

(b) Costul sau costurile unitare determinate (DUC) pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, definit(e) dupd

cum urmeaza:

(i) indicatorul este rezultatul raportului dintre costurile determinate si traficul preconizat, exprimat in unitdti de
servicii de rutd, asa cum figureazd in planurile de performantd, in conformitate cu articolul 11 alineatul (3)
literele (a) si (b);
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(ii) indicatorul este exprimat in termeni reali si in moneda national;
(iii) indicatorul se furnizeazd pentru fiecare an al perioadei de referinti.

in aplicarea acestor doi indicatori, ,local” inseamnd la nivel de zond tarifara.
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ANEXA 11

MODEL PENTRU PLANURILE DE PERFORMANTA

Planurile de performantd se bazeazd pe urmdtoarea structurd:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2

INTRODUCERE

Descrierea situatiei (domeniul de aplicare al planului, lista furnizorilor de servicii de navigatie aeriand acoperiti etc.).
Descrierea scenariului macroeconomic pentru perioada de referintd, inclusiv ipoteze globale (trafic preconizat etc.)

Descrierea rezultatelor obtinute in urma consultdrii partilor interesate pentru pregdtirea planului de performantd si a
compromisurilor la care s-a ajuns, precum si a punctelor de dezacord si a motivelor dezacordului.

Descrierea actiunilor intreprinse de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand pentru aplicarea planului strategic
al retelei la nivelul blocului functional de spatiu aerian si a altor principii directoare pentru exploatarea blocului
functional de spatiu aerian pe termen lung.

Lista aeroporturilor aflate sub incidenta sistemului de performantd in aplicarea articolului 1 din regulament si, pentru
fiecare dintre ele, numdrul mediu de miscari de transport aerian IFR.

Lista aeroporturilor exceptate in conformitate cu articolul 1 alineatul (5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 391/2013 i, pentru fiecare dintre ele, numdrul mediu de miscari de transport aerian IFR.

INVESTITII

. Descrierea si justificarea costului, a naturii §i a contributiei la realizarea obiectivelor de performanta ale investitiilor in

noi sisteme ATM si in restructurarea in profunzime a sistemelor ATM existente, inclusiv pertinenta si coerenta lor cu
Planul general european pentru ATM, proiectele comune mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004 si, dacd este cazul, planul strategic al retelei.

Descrierea si justificarea mentionate la punctul 2.1 trebuie in mod concret:

(i) sd raporteze suma investitiilor pentru care sunt furnizate descrierea si justificarea conform punctului 2.1 la suma
totald a investitiilor;

(ii) sd facd o distinctie intre investitiile in sisteme noi, in restructurarea sistemelor existente si investitiile de inlocuire;

(i) sd raporteze fiecare investitie in noi sisteme ATM si in restructurarea in profunzime a sistemelor ATM existente
la Planul general european pentru ATM, la proiectele comune mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004 si, dacd este cazul, la planul strategic al retelei;

(iv) sd detalieze sinergiile realizate la nivelul blocului functional de spatiu aerian sau, dacd este cazul, cu alte state
membre sau blocuri functionale de spatiu aerian, in special in ceea ce priveste infrastructura comund si achizitiile
publice comune;

(v) sd detalieze avantajele asteptate ca urmare a acestor investitii din punctul de vedere al performantelor in cele
patru domenii cheie de performantd, repartizandu-le intre faza de rutd si faza de navigatie terminald/aeroport a
zborurilor, si data de la care sunt asteptate aceste avantaje;

(vi) sd furnizeze informatii privind procesul decizional aflat la baza investitiei, cum ar fi existenta unei analize cost-
beneficiu documentate, organizarea unei consultdri a utilizatorilor, rezultatele acesteia si eventualele opinii

divergente exprimate.

OBIECTIVELE DE PERFORMANTA LA NIVEL LOCAL

. Obiectivele de performantd in fiecare domeniu cheie de performantd, stabilite prin referire la fiecare indicator cheie

de performantd, asa cum se prevede in anexa [ sectiunea 2, pentru intreaga perioadd de referintd, cu valori anuale de
utilizat in scopuri de monitorizare §i de stimulare:

(a) Sigurantd
(i) nivelul de eficacitate al managementului sigurantei: obiective locale pentru fiecare an al perioadei de referintd;

(i) aplicarea clasificarii dupd gravitate bazate pe metodologia instrumentului de analizd a riscurilor (RAT):
obiective locale pentru fiecare an al perioadei de referintd (procent);

(iii) cultura justd: obiective locale pentru ultimul an al perioadei de referin.
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(b) Mediu
(i) descrierea procesului de imbunititire a configurdrii rutelor;
(i) eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei efective.
(c) Capacitate
(i) numarul mediu de minute de intarziere ATFM pe rutd per zbor;

(i) numdrul mediu de minute de intarziere ATFM la sosire per zbor imputabile serviciilor de navigatie aeriand
terminald;

(i) planul de capacitate intocmit de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriani.
(d) Rentabilitate
(i) costuri determinate ale serviciilor de navigatie aeriand de rutd si terminald, stabilite in conformitate cu

dispozitiile articolului 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si in aplicarea
dispozitiilor Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 pentru fiecare an al perioadei de

referingd;

(ii) unitati de servicii de navigatie aeriand de rutd i terminald preconizate pentru fiecare an al perioadei de
referingd;

(ili) in consecintd, costurile unitare determinate pentru perioada de referintd;

(iv) descrierea si justificarea rentabilitdtii capitalului propriu al furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in
cauzd, precum si a ratei de indatorare si a nivelului/compozitiei bazei de active utilizate pentru a calcula
costul capitalului inclus in costurile determinate;

(v) descrierea si explicarea reporturilor din anii anteriori perioadei de referinti;

(vi) descrierea ipotezelor economice, inclusiv:

— ipotezele de inflatie utilizate in plan, in raport cu cele ale unei surse internationale, cum ar fi indicele
preturilor de consum (IPC) al FMI (Fondul Monetar International) pentru previziuni si indicele
armonizat al preturilor de consum al Eurostat pentru cifrele reale. Justificarea oricdrei abateri de la
aceste surse;

— ipotezele care au stat la baza calculului costurilor de pensii incluse in costurile determinate, inclusiv o
descriere a reglementdrilor nationale pertinente privind pensiile si contabilitatea pensiilor aflate in
vigoare si pe care s-au bazat ipotezele, precum si informatii cu privire la posibilele modificari
previzute ale acestor reglementri;

— ipoteze privind rata dobanzii la imprumuturile pentru finantarea prestirii de servicii de navigatie
aeriand, inclusiv informatii pertinente cu privire la iImprumuturi (sume, duratd etc.) si o explicatie
pentru media (ponderatd) a dobanzilor debitoare utilizatd pentru a calcula costul capitalului inainte
de impozitare si costul capitalului inclus in costurile determinate;

— ajustdrile care depdsesc prevederile standardelor internationale de contabilitate;

(vii) dacd este cazul, o descriere, pentru perioada de referintd anterioard, a evenimentelor si circumstantelor
pertinente mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
391/2013, utilizand criteriile prevazute la articolul 14 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 391/2013, inclusiv o evaluare a nivelului, compozitia si justificarea costurilor cirora nu li
se aplicd articolul 14 alineatul (1) literele (a) si (b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.
391/2013;

(viii) dacd este cazul, o descriere a oricdrei restructurdri semnificative planificate in perioada de referintd, inclusiv
nivelul costurilor de restructurare §i o justificare a acestor costuri in raport cu beneficiile nete pentru
utilizatorii spatiului aerian pe termen lung;

(ix) dacid este cazul, costurile de restructurare aprobate pentru perioadele de referintd anterioare si care urmeaza
sd fie recuperate.

3.2. Descrierea §i explicarea compatibilititii obiectivelor de performantd cu obiectivele de performantd pertinente la
nivelul Uniunii. Atunci cdnd nu existd un obiectiv de performantd la nivelul Uniunii, descrierea §i explicarea
obiectivelor fixate in plan si modul in care acestea contribuie la imbundtdtirea performantelor regelei europene ATM.

3.3. Descrierea si explicarea interdependentelor si a compromisurilor dintre domeniile cheie de performantd, inclusiv
ipotezele utilizate pentru evaluarea compromisurilor.

3.4. Contributia fiecdrui furnizor de servicii de navigatie aeriand in cauzd la indeplinirea obiectivelor de performantd
stabilite pentru blocul functional de spatiu aerian, in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) litera (c) punctul ().
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SISTEME DE STIMULARE

. Descrierea si explicarea sistemelor de stimulare care urmeazd si li se aplice furnizorilor de servicii de navigatie

aeriand.

DIMENSIUNEA MILITARA A PLANULUI

Descrierea dimensiunii civil-militare a planului, indicind rezultatele aplicirii conceptului de utilizare flexibild a
spatiului aerian (FUA) in scopul cresterii capacitdtii, tinind seama in mod corespunzitor de eficacitatea misiunilor
militare i, daci se considerd necesar, indicatorii §i obiectivele de performantd pertinente, compatibile cu indicatorii i
obiectivele din planul de performanti.

ANALIZA DE SENZITIVITATE SI COMPARATIA CU PLANUL DE PERFORMANTA PRECEDENT

. Senzitivitatea la ipoteze externe.

. Comparatia cu planul de performantd precedent.

APLICAREA PLANULUI DE PERFORMANTA

Descrierea masurilor instituite de autoritdtile nationale de supervizare pentru indeplinirea obiectivelor de perfor-
mantd, cum ar fi:

(i) mecanisme de monitorizare pentru a asigura implementarea programelor de sigurantd si a planurilor de afaceri
ale ANS;

(i) masuri de monitorizare si de raportare privind implementarea planurilor de performantd, inclusiv modul de
remediere a situatiei in care obiectivele nu sunt indeplinite in perioada de referintd.
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ANEXA 11

MODEL DE PLAN DE PERFORMANTA AL RETELEI

Planul de performantd pentru administratorul retelei se bazeazd pe urmdtoarea structurd:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4,

5.1.

5.2.

INTRODUCERE
Descrierea situatiei (domeniul de aplicare al planului, functiile vizate etc.)
Descrierea scenariului macroeconomic pentru perioada de referintd, inclusiv ipoteze globale (trafic preconizat etc.)

Descrierea compatibilitdtii cu Planul strategic al retelei

Descrierea rezultatelor obtinute in urma consultdrii partilor interesate pentru pregdtirea planului de performantd
(principalele probleme ridicate de participanti si, dacd este posibil, compromisurile la care s-a ajuns)

OBIECTIVE DE PERFORMANTA

. Descrierea indicatorilor cheie de performantd in fiecare domeniu cheie de performantd pertinent

Obiectivele de performantd in fiecare domeniu cheie de performantd pertinent, stabilite prin raportare la fiecare
indicator cheie de performantd pertinent, pentru intreaga perioadd de referintd, cu valori anuale care urmeazd a fi
utilizate in scopuri de monitorizare si de stimulare

Descrierea si explicarea contributiei si impactului obiectivelor de performantd asupra obiectivelor de performanti la
nivelul Uniunii Europene

Descrierea contributiei si impactului obiectivelor de performanti asupra blocurilor functionale de spatiu aerian

CONTRIBUTIA FIECAREI FUNCTII

. Obiective de performantd individuale pentru fiecare functie (ATFM, ERND, coduri de transponder SSR, frecvente)

DIMENSIUNEA MILITARA

. Descrierea dimensiunii civil-militare a planului, indicAind rezultatele aplicirii conceptului de utilizare flexibild a

spatiului aerian in scopul cresterii capacititii, tinind seama in mod corespunzitor de eficacitatea operatiunilor
militare si, dacd se considerd necesar, indicatorii si obiectivele de performantd pertinente, compatibile cu indicatorii
si obiectivele din planul de performantd

ANALIZA DE SENZITIVITATE $I COMPARATIA CU PLANUL DE PERFORMANTA PRECEDENT

Senzitivitatea la ipoteze externe.
Comparatia cu planul de performantd precedent.

APLICAREA PLANULUI DE PERFORMANTA

. Descrierea mdsurilor instituite pentru indeplinirea obiectivelor de performanti, cum ar fi:

— mecanisme de monitorizare destinate si asigure aplicarea activitdtilor in domeniul sigurantei §i a planurilor de
afaceri;

— mdsuri de monitorizare si de raportare privind implementarea planurilor de performantd, inclusiv modul de
remediere a situatiei in care obiectivele nu sunt indeplinite in perioada de referintd.
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ANEXA IV

PRINCIPII PENTRU EVALUAREA PLANURILOR $I A OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA

Comisia utilizeazd urmitoarele criterii de evaluare:

1. CRITERII GENERALE

(a) Respectarea cerintelor legate de pregatirea si adoptarea planului de performanta i, in special, evaluarea justificarilor
prezentate in planul de performantd

(b) Analizd fapticd tinind seama de situatia generald din fiecare stat in parte, inclusiv de cele mai recente evolutii
economice si previziuni cu privire la trafic

(c) Nivelul de performantd la inceputul perioadei de referintd si marja de ameliorare existentd
(d) Nivelul de performanti atins in perioada de referintd precedentd

() Relevanta investitiilor si a cheltuiclilor de capital in ceea ce priveste Planul general european pentru ATM,
proiectele comune mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si, dacd este cazul, planul
strategic al retelei, precum si sinergiile realizate la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian sau la nivel
regional

(f) Rezultatele consultdrii partilor interesate cu privire la obiectivele propuse.

. SIGURANTA

(a) Comparatie intre nivelul de eficacitate al managementului sigurantei la nivel local si obiectivul la nivelul Uniunii

(b) Comparatie intre rezultatele aplicirii clasificdrii dupd gravitate bazate pe metodologia instrumentului de analizi a
riscurilor (RAT) la nivel local si obiectivul la nivelul Uniunii

(c) Nivelul existentei unei culturi juste la nivel local.

. MEDIU

Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei efective:
(a) comparatie cu performantele realizate in anii anteriori;
(b) comparatie cu o valoare de referintd bazatd pe informatiile furnizate de administratorul de retea;

(c) compatibilitatea cu Planul de imbundtdtire a retelei europene de rute elaborat de administratorul de retea.

. CAPACITATE

Nivelul intarzierilor pe rutd. Compararea nivelului preconizat al intarzierilor ATFM pe rutd utilizat in planurile de
performanta cu:

(a) o valoare de referintd pe baza informatiilor din planul de administrare a retelei elaborat de administratorul de retea;

(b) planul de capacitate intocmit de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand de rutd, asa cum este
prezentat in planul de administrare a retelei elaborat de administratorul de retea.

intarzierea medie ATFM la sosire la nivel national. Evaluarea justificirii furnizate in planurile de performanti, in
special:

(a) comparatie cu performanta realizatd in ultimii cinci ani;

(b) contributia fiecirui aeroport la realizarea obiectivului local si compararea performantelor cu alte aeroporturi
similare;

(c) beneficiile operationale preconizate in urma initiativelor planificate.

. RENTABILITATE

(a) Evolutia costurilor unitare determinate: evaluare pentru a stabili dacd costurile unitare determinate prezentate vor
evolua in conformitate cu obiectivul de rentabilitate la nivelul Uniunii si daci au un aport corespunzitor la
indeplinirea acestui obiectiv pe intreaga perioadd de referintd si in fiecare an in parte, ludnd in considerare
costurile de restructurare, daci este cazul.
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(b) Evolutia costurilor unitare pentru serviciile de navigatie aeriand terminali: evaluare pentru a stabili dacd costurile

)

(@

©

unitare determinate prezentate vor evolua in conformitate cu obiectivul de rentabilitate la nivelul Uniunii si dacd
au un aport corespunzitor la indeplinirea acestui obiectiv pe intreaga perioadd de referintd si in fiecare an in parte.
In plus, evaluarea se bazeazd pe urmdtoarele criterii:

(i) compatibilitatea cu evolutia costurilor unitare determinate pentru serviciile de rutd, avand in vedere toate
elementele comune ale acestor costuri;

(i

=

compatibilitatea cu ipotezele utilizate pentru stabilirea obiectivelor de rentabilitate pentru serviciile de rutd
(ipoteze de inflatie si economice, evolutia traficului);

(iii) eforturile planificate in raport cu evolutiile anterioare ale costurilor pentru serviciile de navigatie aeriand
terminald;

(iv) tendintele costurilor determinate globale ale serviciilor de navigatie aeriand ,gate-to-gate”;

(v) descrierea si justificarea eventualelor modificari ale repartizdrii costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de
rutd si serviciile de navigatie aeriand terminald, in raport cu perioada de referintd anterioard si in perioada de
referintd in curs; si

(vi) orice circumstante locale specifice.

Nivelul costurilor unitare determinate: comparatie intre costurile unitare locale prezentate si costurile unitare medii
ale statelor membre sau ale blocurilor functionale de spatiu aerian care au un mediu economic s§i operational
similar, conform definitiei date de Comisie in aplicarea articolului 10 alineatul (5).

Costul capitalului:

(i) nivelul/compozitia bazei de active folosite la calcularea costului capitalului;

(ii) costul capitalului inainte de impozitare, inclusiv rata dobanzii debitoare si rentabilitatea capitalului propriu; si
(iii) rentabilitatea capitalului propriu al furnizorilor de servicii de navigatie aeriand.

Nivelul/compozitia costurilor suportate in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 si incluse in costurile determinate.

Ipoteze privind traficul preconizat: comparatie intre previziunile privind unitdtile de servicii la nivel local utilizate
in planul de performanti si previziunile de trafic ale Serviciului de statistica si previziuni al Eurocontrol (STATFOR)
disponibile cu trei luni inainte de prezentarea planului de performanta.

Ipoteze economice:

(i) verificarea compatibilititii ipotezelor privind inflatia utilizate in planul de performantd cu previziunea de
referintd a FMI (Fondul Monetar International) privind indicele preturilor de consum (IPC) si verificarea
justificrilor prezentate pentru eventualele abateri;

(ii) verificarea descrierii si a justificdrii ipotezelor pe care se bazeazd calculul costurilor de pensii incluse in
costurile determinate;

(iii) verificarea descrierii reglementarilor nationale pertinente privind pensiile §i contabilitatea pensiilor aflate in
vigoare, pe care s-au bazat ipotezele privind pensiile;

(iv) verificarea descrierii si a justificirii ipotezelor privind rata dobanzii la imprumuturile pentru finantarea prestarii
de servicii de navigatie aeriand, inclusiv a informatiilor pertinente cu privire la imprumuturi (sume, duratd etc.)
si a reconcilierii cu media (ponderatd) a dobanzilor debitoare utilizate pentru a calcula costul capitalului inainte
de impozitare i costul capitalului inclus in costurile determinate;

verificarea descrierii si a justificarii eventualelor ajustiri care depdsesc prevederile standardelor internationale de
contabilitate.

v

=

Nivelul, compozitia si justificarea costurilor cdrora nu li se aplicd articolul 14 alineatul (1) literele (a) si litera (b) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013.

Daci este cazul, dup finalizarea restructurdrii, furnizarea unui beneficiu net pentru utilizatorii spatiului aerian pe
termen lung in raport cu costurile de restructurare recuperate.
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ANEXA 'V

LISTA DATELOR CARE TREBUIE FURNIZATE iN SCOPUL APLICARII PREZENTULUI REGULAMENT

In scopul analizarii performantei, trebuie furnizate sau puse la dispozitie urmatoarele date:

1.

1.1.

1.2.

®
®)

JO
JO

DE CATRE AUTORITATILE NATIONALE DE SUPERVIZARE

Specificarea setului de date
Autoritdtile nationale de supervizare trebuie sd furnizeze urmdtoarele date:

(a) informatii necesare pentru respectarea indicatorilor cheie de performanti in materie de sigurantd mentionati in
anexa [;

In plus, autorititile nationale de supervizare se asigurd ci sunt puse la dispozitie urmatoarele date:

(b) datele utilizate i calculate de unitatea centrald de ATFM, definitd in Regulamentul (UE) nr. 255/2010 privind
ATFM, cum ar fi planuri de zbor pentru traficul aerian general in conditii IFR, rute reale, date de supraveghere
bazate pe o frecventd a raportdrii de 30 de secunde, intdrzieri generate de ATFM de rutd §i in aeroporturi,
exceptdri de la miasurile ATFM, respectarea sloturilor ATFM, frecventa de utilizare a rutelor conditionate;

(c) evenimente de sigurantd in domeniul ATM;

(d) informatii privind recomandirile in materie de sigurantd si actiunile corective intreprinse pe baza analizarii/
investigdrii incidentelor de ATM in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea accidentelor (!) si Directiva 2003/42/CE
privind raportarea evenimentelor in aviagia civils;

(¢) informatii privind elementele introduse pentru a promova aplicarea unei culturi juste;

(f) date in sprijinul indeplinirii sarcinilor mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele (m) si (n) din Regulamentul
(CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor norme comune pentru utilizarea
flexibild a spatiului aerian ();

(g) date in sprijinul indeplinirii sarcinilor mentionate in anexa V punctul (8) din Regulamentul (UE) nr. 677/2011
al Comisiei de stabilire a normelor de aplicare a functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM).

Autorititile nationale de supervizare se asigurd ci pentru analiza evenimentelor este obligatorie utilizarea unei liste
comune de factori cauzatori sau care au contribuit la producerea acestora.

Autoritdtile nationale de supervizare trebuie sd colecteze si sd pund la dispozitie urmatoarele:

(h) informatiile colectate de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand prin sisteme de inregistrare automata a
datelor de sigurantd, daci existd;

(i) tendintele in ceea ce priveste cel putin nerespectarea distantei minime de separare, patrunderile neautorizate pe
pistd, incalcdrile spatiului aerian §i evenimentele specifice ATM la toate unitdtile de servicii de trafic aerian;

() informatii privind modul in care conceptul de FUA este aplicat de autorititile nationale sau ale blocului
functional de spatiu aerian pentru a obtine avantaje optime pentru utilizatorii civili si militari ai spatiului
aerian.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele mentionate la punctul 1.1 literele (a), (c), (d), (e), (f), (h) si (i) se furnizeazd anual. Inainte de data de 1
februarie a fiecdrui an, autoritdtile nationale de supervizare comunicd AESA mdsurdtoarea anuald prin intermediul
chestionarelor privind eficacitatea managementului sigurangei [punctul 1.1 litera (a)] si cultura justd [punctul 1.1
litera (e)] pentru anul precedent. Dacd apar modificiri ale mdsurdtorii anuale a KPI, autorititile nationale de
supervizare comunicd aceste modificri inainte de termenul la care trebuie prezentat urmdtorul raport anual.

Datele mentionate la punctul 1.1 literele (b) si (g) se pun la dispozitie lunar.

Inainte de data de 1 februarie a fiecirui an, autorititile nationale de supervizare prezinti ancheta lor anuala privind
aplicarea conceptului de FUA, asa cum se prevede la punctul 1.1 litera (j), pentru anul precedent.

L 319, 12.12.1994, p. 14.

L 342, 24.12.2005, p. 20.
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2.1.

2.2.

3.1.

DE CATRE FURNIZORII DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA

Prezenta sectiune se aplicd furnizorilor de servicii de navigatie aeriand care presteazd serviciile mentionate la
articolul 1 alineatul (2). In unele cazuri individuale, autorititile nationale pot include si furnizori de servicii de
navigatie acriand care se situeaza sub limita mentionati la articolul 1 alineatul (3). Ele informeazd Comisia in mod
corespunzator.

Specificarea setului de date

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand pun la dispozitie urmitoarele:

(a) datele mentionate in specificatia Eurocontrol intitulatd ,Specificatia EUROCONTROL privind dezviluirea infor-
matiilor economice”, editia 2.6 din 31 decembrie 2008, cu numdrul de referinti EUROCONTROL-SPEC-0117
pentru furnizarea de date pand in anul 2013 inclusiv si editia 3.0 din 4 decembrie 2012 pentru furnizarea de
date incepand cu anul 2014;

(b) rapoartele anuale si partile referitoare la performantd din planurile de afaceri si din planul anual elaborate de
furnizorul de servicii de navigatie aeriand in conformitate cu sectiunile 2.2 si 9 din anexa I la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 al Comisiei (');

() planul lor de investitii pentru perioada de referintd;

(d) informatii necesare pentru respectarea KPI in materie de sigurantd mentionati in anexa I sectiunea 2 punctul
1.1 litera (a);

(e) informatii privind elementele introduse pentru a promova aplicarea unei culturi juste.
Furnizorii de servicii de navigatie aeriand trebuie si colecteze §i si furnizeze urmdtoarele date:
(f) informatiile colectate prin intermediul sistemelor de inregistrare automatd a datelor de sigurantd, dacd existd;

(g) tendintele in ceea ce priveste cel putin nerespectarea distantei minime de separare, patrunderile neautorizate pe
pistd, incalcdrile spatiului aerian si evenimentele specifice ATM la toate unitdtile de servicii de trafic aerian.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele pentru anul n mentionate la punctul 2.1 litera (a) se furnizeazd anual, inaintea datei de 15 iulie a anului
n + 1, cu exceptia prognozelor, care se furnizeazd pani la 1 noiembrie a anului n + 1.

Datele mentionate la punctul 2.1 literele (b), (c), (d), (e) si (f) se furnizeazi anual.

Inainte de data de 1 februarie a fiecirui an, furnizorii de servicii de navigatie aeriand comunicd AESA mdsuritoarea
anuald prin intermediul chestionarelor privind eficacitatea managementului sigurantei [punctul 1.1 litera (d)] si
cultura justd [punctul 1.1 litera (¢)] pentru anul precedent. Dacd apar modificiri ale masurdtorii anuale a KPI,
autoritdtile nationale de supervizare comunicd aceste modificdri inainte de termenul la care trebuie prezentat
urmitorul raport anual.

Datele mentionate la punctul 2.1 litera (g) se furnizeazd anual.

DE CATRE OPERATORII AEROPORTUARI

Prezenta sectiune se aplicd operatorilor aeroportuari care intrd sub incidenta articolului 1 din prezentul regulament.
Definitii
In sensul acestei anexe, se aplicd urmdtoarele definitii:

(@) ,identificarea aeroportului” inseamnd descrierea aeroportului cu ajutorul codului standard OACI din patru
litere, definit in documentul OACI 7910;

(b) ,parametri de coordonare” inseamnd parametrii de coordonare definiti in Regulamentul (CEE) nr. 95/93;

(c) ,capacitate declaratd a aeroportului” inseamna parametrii de coordonare exprimati ca numar maxim de sloturi
pe unitate de timp (perioadd bloc) care pot fi alocate de coordonator;

(d) ,numdrul de inmatriculare al acronavei” inseamna o serie de caractere alfanumerice corespunzitoare numdrului
efectiv de inmatriculare a aeronavei;

() ,tipul aeronavei” inseamnd un cod de identificare a tipului de aeronavi (pand la patru caractere), asa cum este
indicat in documentul OACI 8643;

Lindicativ de zbor” inseamnd o serie de caractere alfanumerice utilizate pentru identificarea zborului. Elementul
7 al planului de zbor OACT

() JO L 271, 18.10.2011, p. 23.
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,codul aerodromului de plecare” si ,codul aecrodromului de destinatie” inseamna codul aeroportului constand
in indicativul de 4 litere al OACI sau cel de 3 litere al IATA;

,stampile de datare (Out-Off-On-In)” inseamnd urmdtoarele date:

—
=
=

ora efectivd de plecare (off-block);

(ii) ora efectivd de decolare;

=

(iii) ora efectivd de aterizare;

(iv) ora efectivd de sosire (on-block);

,ora programatd de plecare (off-block)” inseamna data si ora la care aeronava este programati si plece de la
locul de plecare;

,ora efectivd de plecare (off-block)” inseamnd data si ora la care aeronava a parisit pozitia de parcare (impinsd
sau ruland singura);

,ora efectivd de decolare” inseamnd data si ora la care acronava a decolat de pe pistd (wheels-up);
wora efectivd de aterizare” inseamnd data si ora la care aeronava a aterizat (touch down);

,ora programatd de sosire (on-block)” inseamna data si ora la care aeronava este programati sd soseascd la locul
de sosire;

» oA

,ora efectivd de sosire (on-block)” inseamnd data si ora la care franele de parcare au fost actionate la locul de
sosire;

Jreguli de zbor” inseamnd regulile folosite la efectuarea zborului. ,IFR” in cazul aeronavelor care zboard
conform regulilor de zbor instrumental definite in anexa 2 la Conventia de la Chicago sau ,VFR” in cazul
aeronavelor care zboard conform regulilor de zbor la vedere definite in aceeasi anexd; ,OAT (Trafic Aerian

Operational)” in cazul aeronavelor de stat care nu aplicd regulile definite in anexa 2 la Conventia de la Chicago
(Elementul 8 al planului de zbor OACI);

Ltipul de zbor” inseamnd tipul de zbor definit in apendicele 2 la documentul OACI 4444 (editia a 15-a — iunie
2007);

Lslot de sosire pe aeroport” si ,slot de plecare de pe aeroport” inseamnd slotul alocat unui zbor pentru sosire,
respectiv plecare, conform definitiei din Regulamentul (CEE) nr. 95/93;

yindicativul pistei de sosire” si ,indicativul pistei de plecare” inseamna indicativul OACI al pistei utilizate pentru
aterizare si pentru decolare (de exemplu 10L);

Jocul de sosire” inseamnd indicativul primei pozitii de parcare in care aeronava a fost parcatd la sosire;

Jocul de plecare” inseamnd indicativul ultimei pozitii de parcare in care aeronava a fost parcatd Inaintea
plecdrii de pe aeroport;

scauze de intarziere” inseamnd codurile de intarziere standard ale IATA definite in sectiunea F a documentului
CODA privind intarzierile in transportul aerian din Europa (Digest Annual 2011 ,Delays to Air Transport in
Europe”) (1), impreund cu durata intarzierii. in cazul in care intarzierea unui zbor poate fi atribuitd mai multor
cauze, se furnizeazd lista cauzelor de intarziere;

Linformatii despre degivrare sau antigivrare” inseamnd o indicatie dacd au avut loc operatii de degivrare sau
antigivrare si, dacd da, unde s-au efectuat (inainte de a parasi locul de plecare sau dupd parasirea acestuia, adicd

dupi off-block);

,anulare operationald” inseamnd sosirea sau plecarea unui zbor programat care indeplineste urmdtoarele
conditii:

(i) i s-a alocat un slot pe aeroport; si

(") http:/}www.eurocontrol.int/documents/coda-digest-annual-2011
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3.2

(i) a fost confirmat de transportator in ajunul operatiilor si/sau figura pe lista zilnicd a zborurilor programate
intocmitd de operatorul aeroportuar in ajunul operatiilor; dar

(iii) aterizarea sau decolarea nu s-a produs efectiv;

(x) ,ora efectivd de anulare” inseamnd data si ora efectivd la care sosirea sau plecarea unui zbor programat a fost
anulatd.

Specificarea setului de date

3.2.1. Operatorii aeroportuari trebuie sd furnizeze urmdtoarele date:

(a) identificarea aeroportului;
(b) capacitatea declaratd a aeroportului;
(c) toti parametrii de coordonare pertinenti pentru serviciile de navigatie aeriand;

(d) nivelul previzut de calitate a serviciului (intarziere, punctualitate etc.) asociat declaratiei privind capacitatea
aeroportului, atunci cand este stabilit;

(e) descrierea detaliatd a indicatorilor utilizati la stabilirea nivelului previzut de calitate a serviciului, atunci cand
acestia sunt stabiliti.

3.2.2. Operatorii aeroportuari furnizeazd urmdtoarele date operationale pentru fiecare zbor care aterizeazd sau decoleazi:

(@) numdrul de inmatriculare al aeronavei;

(b) tipul aeronavei;

(c) indicativul de zbor;

(d) codul aerodromului de plecare si al aerodromului de destinatie;
() ora programatd de plecare (off-block);

(f) ora programatd de sosire (on-block);

(@) stampile de datare (Out-Off-On-In);

(h) regulile de zbor si tipul zboruluj;

(i) slotul de sosire pe aeroport si de plecare de pe aeroport, dacd informatia este disponibil3;
() indicativul pistei de sosire si de plecare;

(k) locul de sosire si de plecare;

() cauzele intarzierii, dacd sunt disponibile (numai pentru plecari);

(m) informatii despre degivrare sau antigivrare, dacd sunt disponibile.

3.2.3. Operatorii aeroportuari furnizeazd urmdtoarele date operationale pentru fiecare anulare operationala:

(a) indicativul de zbor;

(b) tipul aeronavei;

(c) ora programatd de plecare (off-block);

(d) ora programatd de sosire (on-block);

(e) aeroportul de plecare si de destinatie programate;

(f) sloturile de sosire pe aeroport si de plecare de pe aeroport, dacd informatia este disponibild;
(¢) motivul anuldrii;

(h) ora efectivd de anulare.

3.2.4. Operatorii aeroportuari pot furniza:

(a) rapoarte voluntare privind degradarea sau intreruperea ANS pe aeroporturi;
(b) rapoarte voluntare referitoare la evenimente de sigurantd legate de ANS;

() rapoarte voluntare privind deficientele de capacitate ale terminalelor;
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3.3.

4.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

(d) rapoarte voluntare privind reuniunile de consultare cu furnizorii de ANS si cu statele.

. Operatorii aeroportuari colecteazd si furnizeazd informatiile colectate prin sisteme de inregistrare automatd a

datelor de sigurantd, daci existd, cel putin cu privire la patrunderile neautorizate pe pistd.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele mentionate la punctul 3.2.1 se furnizeazd de doud ori pe an, conform calendarului prevazut la articolul 6
din Regulamentul (CEE) nr. 95/93.

Dacd se furnizeaza datele mentionate la punctele 3.2.2 si 3.2.3, ele se furnizeazd lunar, in termen de o lund de la
sfarsitul lunii in care s-a efectuat zborul.

Daci se furnizeazd datele mentionate la punctul 3.2.4, ele se furnizeazd anual.
Rapoartele mentionate la punctul 3.2.4 pot fi furnizate oricand.

DE CATRE COORDONATORII DE AEROPORTURI
Specificarea setului de date

Coordonatorii de aeroporturi trebuie sd furnizeze datele mentionate la articolul 4 alineatul (8) din Regulamentul
(CEE) nr. 95/93.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele se furnizeazd de doud ori pe an, conform calendarului previzut la articolul 6 din Regulamentul (CEE)
nr. 95/93.

DE CATRE TRANSPORTATORII AERIENI

Prezenta sectiune se aplicd transportatorilor aerieni care efectueazi peste 35 000 de zboruri pe an in spatiul aerian
european, calculate ca medie pe ultimii trei ani.

Definitii

. In sensul prezentei anexe, se aplicd definitiile de la punctul 3.1, precum §i urmatoarele:

»

(a) ,consum de combustibil (fuel burn)” inseamnd cantitatea efectivdi de combustibil care s-a consumat in timpul
zborului (gate-to-gate);

(b) ,greutatea efectiva la platformd” inseamnd greutatea efectivd a aeronavei, in tone metrice, inainte de pornirea
motorului.

Specificarea setului de date

Transportatorii aerieni furnizeazd urmditoarele date pentru fiecare zbor pe care il efectueazi in aria geograficd de
aplicare a prezentului regulament:

(@) numdrul de inmatriculare al aeronavei;

(b) tipul aeronavei;

(c) indicativul de zbor;

(d) regulile de zbor si tipul zborului;

() codul aeroportului de plecare si de destinatie;

(f) indicativul pistei de sosire si de plecare, dacd sunt disponibile;
() locul de sosire si de plecare, dacd sunt disponibile;

(h) ora programatd de plecare (off-block);

(i) ora programatd de sosire (on-block);

() stampilele de datare (Out-Off-On-In) programate si efective;
(k) cauzele de intarziere;

() informatii despre degivrare sau antigivrare, dacd sunt disponibile.

Transportatorii aerieni trebuie sd furnizeze datele mentionate la punctul 3.2.3 pentru fiecare anulare operationald
din aria geografici de aplicare a prezentului regulament.
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5.2.3.

5.2.4.

5.3.

Pe langd datele furnizate conform cerintelor din partea B a anexei IV la Directiva 2003/87/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie
de gaze cu efect de serd in cadrul Comunitatii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (), trans-
portatorii aerieni pot furniza Comisiei §i urmdtoarele date cu privire la zborurile pe care le efectueazi in aria
geografici de aplicare a prezentului regulament:

(@) consumul de combustibil;

(b) greutatea efectivi la platforma.

Transportatorii aerieni pot furniza:

(a) rapoarte voluntare privind accesul in spatiul aerian;

(b) rapoarte voluntare privind degradarea sau intreruperea ANS pe aeroporturi;

(c) rapoarte voluntare referitoare la evenimente de sigurantd legate de ANS;

(d) rapoarte voluntare privind deficientele de capacitate pe rutd, plafonarea nivelului de zbor sau redirectionarea;

(¢) rapoarte voluntare privind reuniunile de consultare cu furnizorii de ANS si cu statele.

. Transportatorii aerieni furnizeazd informatiile colectate prin sisteme de inregistrare automatd a datelor de sigurantd,

dacd existd, cel putin cu privire la nerespectarea distantei minime de separare si la pitrunderile neautorizate pe
pista.

Periodicitatea furnizirii de date
Datele mentionate la punctele 5.2.1, 5.2.2 si 5.2.3 se furnizeaza lunar.

Rapoartele mentionate la punctul 5.2.4 pot fi furnizate oricand.

Datele mentionate la punctul 5.2.5 se furnizeaza anual.

L 275, 25.10.2003, p. 32.
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