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REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) NR. 923/2012
AL COMISIEI

din 26 septembrie 2012

de stabilire a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor

operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriana

si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE)

nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE)

nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si (UE)
nr. 255/2010

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Obiectivul prezentului regulament este de a stabili reguli ale
aerului comune si dispozitii operationale privind serviciile si procedurile
din navigatia aeriand care sd fie aplicabile traficului aerian general in
cadrul domeniului de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 551/2004.

(2) Prezentul regulament se aplica in special utilizatorilor spatiului
aerian si aeronavelor implicate in traficul aerian general:

(a) care desfasoara operatiuni catre, in cadrul sau dinspre teritoriul
Uniunii;

(b) care poartd insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale unui
stat membru al Uniunii si care desfasoard operatiuni in orice spatiu
aerian, in masura in care nu contravin normelor publicate de tara
care are jurisdictie asupra teritoriului survolat.

(3) Prezentul regulament se aplicd si autoritatilor competente ale
statelor membre, furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, opera-
torilor de aerodromuri si personalului de la sol implicat in operatiuni
cu aeronave.

(4)  Prezentul regulament nu se aplicd aeromodelelor si aeronavelor
de jucdrie. Cu toate acestea, statele membre se asigurd ca se instituie
norme nationale pentru a se garanta faptul ca aeromodelele si aeronavele
de jucarie sunt operate astfel incat sa se reduca la minimum pericolele la
adresa sigurantei aviatiei civile, dar si a persoanelor, bunurilor sau altor
aeronave.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,acuratete” inseamnda un grad de concordantd intre valoarea
estimatd sau masuratd si valoarea reala;

3. ,spatiu aerian consultativ’ inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite sau o rutd desemnatd in cuprinsul carora
este disponibil serviciul consultativ de trafic aerian;



02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 3

4. ,rutd consultativd” Inseamnd o rutd desemnatad de-a lungul careia

10.

11.

12.

13.

14.

15.

este disponibil serviciul consultativ de trafic aerian;

. »Zbor acrobatic” Inseamnda manevre efectuate intentionat de o

aeronavda ce presupun o schimbare bruscd a pozitiei sale, o
pozitie neobisnuitd sau o variatie neobisnuita a vitezei, care nu
este necesard in conditii normale de zbor sau pentru instruirea in
vederea obtinerii altor licente sau calificari decat calificarea de
zbor acrobatic;

. ,aerodrom” inseamnd o suprafatd definita (inclusiv cladirile,

instalatiile si echipamentele) pe pamant sau pe apa sau pe o
structura fixa, pe o structurd fixd in larg sau pe o structurda
flotabild, destinatd a fi utilizatd in totalitate sau in parte pentru
sosirea, plecarea si miscarea la sol a aeronavelor;

. ,.serviciu de control de aerodrom” inseamnd un serviciu de

control al traficului aerian pentru traficul de aerodrom,;

. ,turn de control de aerodrom” inseamna o unitate infiintata in

scopul de a furniza serviciul de control al traficului aerian
traficului de aerodrom;

. Htrafic de aerodrom” inseamna tot traficul de pe suprafata de

manevra a unui aerodrom si toate aeronavele care zboard in
vecindtatea unui aerodrom. Definitia unei aeronave care
opereaza in vecindtatea unui aerodrom include aeronavele care
intrd sau ies din turul de pistd, dar nu se limiteaza la acestea;

Htur de pistd” Inseamna traseul specificat pe care trebuie sa
zboare aeronavele care opereazd in vecinatatea unui aerodrom;

»zond de trafic de aerodrom” inseamna un spatiu aerian de
dimensiuni definite stabilit in jurul unui aerodrom pentru
protectia traficului de aerodrom;

,lucru aerian” inseamnd o operare de aeronave in care acronavele
sunt utilizate pentru servicii specializate, precum agricultura,
constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare,
operatiuni de cautare si salvare, reclama aeriana etc.;

,publicatie de informare aeronautica” (Aeronautical Information
Publication — AIP) inseamna o publicatie editatd de un stat sau in
numele unui stat, care contine informatii aecronautice de durata,
esentiale pentru navigatia aeriand;

»serviciu mobil aeronautic” inseamna un serviciu mobil intre
statiile aeronautice si statiile de la bordul aeronavelor sau intre
statiile de la bordul aeronavelor, la care pot participa statiile de
salvare de la bord. La acest serviciu mai pot participa si statiile
radiobalizd care indica pozitia in situatii de urgentd, pe frecvente
desemnate de alarmare si de urgentd;

,,Statie aeronauticd” inseamnd o statie terestra in serviciul mobil
aeronautic. In anumite cazuri, o statie acronautica poate fi situata,
de exemplu, la bordul unei nave sau pe o platforma marina;
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16.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

»~avion” inseamnd o aeronava motorizatd, mai grea decat aerul,
care este sustinutd in zbor in principal de reactiile dinamice ale
aerului asupra suprafetelor care raman fixe in anumite conditii de
zbor;

. ,,sistem de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)” inseamna un sistem al

aeronavei bazat pe semnalele unui transponder tip radar secundar de
supraveghere (SSR) care functioneaza independent de echipamentele
delasol pentru a asista pilotul in ceea ce priveste aeronavele cu care ar
putea intra in conflict si care sunt echipate cu transponder SSR;

%9

,aeronavd” iInseamna orice aparat care se poate sustine in
atmosfera datoritd reactiilor aerului, altele decat reactiile aerului
asupra suprafetei pamantului;

,adresd a aeronavei” inseamna o combinatie unicd de 24 de biti
disponibild spre a fi atribuitd unei aeronave In scopul comunica-
tiilor aer-sol, al navigatiei si al supravegherii;

,,observatie de la aeronava in zbor” inseamni evaluarea unuia sau
mai multor elemente meteorologice efectuatd dintr-o aeronava
aflatd in zbor;

ninformatie AIRMET” inseamna informatia elaboratd si comu-
nicatd de un centru de veghe meteorologica referitoare la
aparitia sau aparitia prognozata, pe rutd, a unor fenomene meteo-
rologice specifice care pot afecta siguranta zborului la niveluri
joase si care nu au fost deja introduse in prognozele pentru
zborurile la niveluri joase in regiunea de informare a zborului
corespunzatoare sau intr-o subregiune a acesteia;

,comunicatii aer-sol” inseamnd comunicatii bilaterale intre
aeronave si statiile sau locurile de pe suprafata pamantului;

,statie radio de control aer-sol” inseamnd o statie de telecomu-
nicatii aeronautice a carei functie principald este efectuarea comu-
nicatiilor aferente operdrii si controlului aeronavelor intr-o
anumita zona;

»raport din zbor” Inseamna un raport provenind de la o aeronava
aflatd in zbor si emis In conformitate cu cerintele pentru
raportarea pozitiei si raportarea informatiilor operationale si/sau
meteorologice;

»rulaj n apropierea solului” inseamnd miscarea unui elicopter/
decolarea-aterizarea verticald (VTOL) deasupra suprafetei unui
aerodrom, efectuatd in mod normal in efect de sol si la o
viteza fatd de sol in mod normal mai micad de 37 km/h (20 de
noduri);

trafic aerian” Inseamna toate aeronavele care se afld in zbor sau
care evolueaza pe suprafata de manevrda a unui aerodrom,;

wserviciu consultativ de trafic aerian” inseamnd un serviciu
furnizat in cuprinsul unui spatiu aerian consultativ pentru a
asigura esalonarea, in masura posibilului, intre aeronavele care
opereaza dupa planuri de zbor in conformitate cu regulile de
zbor instrumental (instrument flight rules, IFR);
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28.

29.

30.

31.

32.

34.

34a.

35.

36.

37.

,autorizare din partea controlului traficului aerian (air traffic
control, ATC)” inseamna autorizarea acordatd unei aeronave de
a efectua manevre in conditiile specificate de o unitate de control
al traficului aerian;

Linstructiune a controlului traficului aerian” inseamna dispozitii
emise de controlul traficului aerian pentru a solicita pilotului sa
intreprinda o actiune specifica,

wserviciu de control al traficului aerian” Inseamnd un serviciu
furnizat in scopul:

(a) de a preveni coliziunile:
1. dintre aeronave; si
2. pe suprafata de manevra, dintre aeronave si obstacole; si

(b) de a fluidiza si de a mentine un flux ordonat al traficului
aerian;

,unitate de control al traficului aerian” este un termen generic
care inseamnd, dupa caz, un centru de control regional, o unitate
de control al apropierii sau un turn de control de aerodrom;

,serviciu de trafic aerian (ATS)” este un termen generic care
inseamnd, dupa caz, un serviciu de informare a zborurilor, un
serviciu de alarmare, un serviciu consultativ de trafic aerian, un
serviciu de control al traficului aerian (serviciu de control
regional, serviciu de control al apropierii sau serviciu de
control de aerodrom);

. ,,Spatii aeriene pentru servicii de trafic aerian (air traffic services,

ATS)” inseamnd spatii aeriene de dimensiuni definite, desemnate
in ordine alfabeticd, in cadrul carora pot fi efectuate anumite
tipuri de zboruri si pentru care se specificd servicii de trafic
aerian si reguli de exploatare;

,birou de raportare a serviciilor de trafic aerian [(ATS) ARO]”
inseamna o unitate infiintatd in scopul de a primi rapoarte privind
serviciile de trafic aerian si planuri de zbor depuse inainte de
plecare;

,serviciu de supraveghere al serviciilor de trafic aerian (ATS)”
inseamnd un serviciu furnizat in mod direct cu ajutorul unui
sistem de supraveghere ATS,;

,unitate de servicii de trafic aerian (ATS)” este un termen generic
care desemneaza, dupa caz, o unitate de control al traficului
aerian, un centru de informare a zborurilor, o unitate de servicii
de informare a zborurilor a unui aerodrom sau un birou de
raportare al serviciilor de trafic aerian;

,cale aeriand” Inseamnd o regiune de control sau o portiune a
acesteia definitd sub forma unui culoar;

,serviciu de alarmare” Tnseamna un serviciu furnizat pentru noti-
ficarea organizatiilor relevante cu privire la aeronavele care
necesitd actiuni de cautare si salvare si pentru asistarea organiza-
tiilor respective conform necesititilor;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

—9 A =

»aerodrom de rezerva” inseamna un aerodrom spre care se poate
indrepta o aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie nereco-
mandabil sa isi continue zborul catre aerodromul prevazut pentru
aterizare sau sid aterizeze la respectivul aerodrom, unde sunt
disponibile serviciile si instalatiile necesare, unde pot fi inde-
plinite cerintele de performantd pentru aeronava si care este
operational la ora prevazutd a utilizdrii. Aerodromurile de
rezerva cuprind urmadtoarele categorii:

(a) aerodrom de rezerva la decolare: un aerodrom de rezerva pe
care ar putea ateriza o aeronava in caz ca acest lucru devine
necesar la scurt timp dupad decolare, iar aerodromul de
plecare nu poate fi utilizat in acest scop;

(b) aerodrom de rezerva pe rutd: un aerodrom de rezerva pe care
ar putea ateriza o aeronava in cazul in care se impune o
deviere in timpul zborului pe ruti;

(c) aerodrom de rezerva la destinatie: inseamna un aerodrom de
rezervd pe care ar putea ateriza o aeronava atunci cand
devine fie imposibil, fie nerecomandabil sa aterizeze pe aero-
dromul avut in vedere pentru aterizare;

,altitudine” inseamnd distanta in plan vertical pand la un nivel,
un punct sau un obiect considerat drept punct, masurata fatd de
nivelul mediu al marii (MSL);

,serviciu de control al apropierii” inseamna un serviciu de control
al traficului aerian pentru zborurile controlate care sosesc sau
pleaca;

,unitate de control al apropierii” inseamna o unitate infiintata in
scopul de a furniza serviciul de control al traficului aerian
zborurilor controlate care sosesc sau pleacd de la unul sau mai
multe aerodromuri;

,platforma” inseamnd o zona definitd, destinatd stationarii aero-
navelor in scopul imbarcarii sau debarcarii pasagerilor, Incarcarii
sau descdrcarii postei sau marfurilor, alimentérii cu combustibil,
stationarii sau intretinerii;

,centru regional de control” (area control centre — ACC)
inseamnd o unitate infiintata in scopul de a furniza serviciul de
control al traficului aerian zborurilor controlate in cuprinsul unor
regiuni de control aflate in jurisdictia sa;

,serviciu de control regional” inseamnd serviciul de control al
traficului aerian pentru zborurile controlate in regiuni de control,

,havigatie de suprafatdi (RNAV)” inseamnd o metodd de
navigatie care permite operarea unei aeronave pe orice traiectorie
de zbor dorita in limitele de acoperire ale unor mijloace de
navigatie de la sol sau din spatiu sau in limitele de capacitate
ale unor mijloace autonome proprii sau a unei combinatii a
acestora,

Hrutd ATS” inseamnd o rutd specificatd, proiectatd in scopul
directionarii fluxului de trafic dupd cum este necesar pentru
furnizarea serviciilor de trafic aerian;

Ltransmisiune de supraveghere dependentd automata (ADS-B)”
inseamnd un mijloc prin care aeronavele, vehiculele de
aerodrom sau alte obiecte pot sd transmita si/sau sa primeasca
in mod automat date, cum ar fi cele privind identificarea, pozitia
sau alte date suplimentare, dupa caz, in modul transmisiune
printr-o legaturd de date (data link);,
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48.

49.

50.

51

52.

53.

54.

55.

56.

57.

scontract de supraveghere dependentd automatda (ADS-C)”
inseamnd un mijloc prin care, intre sistemul de la sol si
aeronavd, se transmit termenii unui acord ADS-C printr-o
legaturd de date si care precizeaza conditiile in care ar urma sa
fie initiate rapoartele ADS-C si datele care ar urma sd fie
continute de aceste rapoarte;

. “acord de contract de supraveghere automatd dependenta

(automatic  dependent surveillance — contract, ADS-C)”
inseamnd un plan de raportare care stabileste conditiile de
raportare a datelor ADS-C (si anume datele solicitate de
unitatea de servicii de trafic aerian si frecvenfa rapoartelor
ADS-C care trebuie convenite inainte de utilizarea ADS-C in
furnizarea de servicii de trafic aerian);

»serviciu de informare automatd pentru zona terminald (ATIS)”
inseamna furnizarea automatid de informatii curente, de rutina
catre aeronavele care sosesc si pleacd, in regim de 24 ore
continuu sau intr-un interval specificat al unei zile:

(a) ,,serviciul de informare automata prin legatura de date in zona
terminalda (D-ATIS)”, insemnand furnizarea de ATIS prin
legatura de date;

(b) ,.serviciu de informare automata prin voce in zona terminala
(Voice-ATIS)”, insemnand furnizarea de ATIS prin trans-
misiuni de voce, continue si repetate;

,plafon” Inseamna indltimea deasupra solului sau a apei a bazei
celui mai de jos strat de nori sub 6 000 m (20 000 ft) care
acoperd mai mult de jumdtate din suprafata cerului;

,punct de schimbare a frecventei” Inseamna punctul in care se
asteaptd ca o aeronava care navigheazd pe un segment de rutd
ATS definit prin referintda la radiofaruri omnidirectionale de
frecventd foarte 1naltd sd transfere referinta principald de
navigatie de la mijlocul de navigatie ramas in spatele aeronavei
la urmatorul mijloc de navigatie;

,limita autorizarii” Tnseamna punctul pana la care unei aeronave
i-a fost acordatid o autorizare ATC;

,hor semnificativ din punct de vedere operational” inseamna un
nor cu indltimea bazei sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub altitudinea
minima de sector, ludndu-se in considerare valoarea mai mare,
sau un nor cumulonimbus sau cumulus congestus la orice
inaltime;

,»cod (SSR)” inseamna numadrul atribuit unui anumit semnal de
raspuns sub forma de impulsuri multiple, transmis de un trans-
ponder in modul A sau in modul C;

autoritate competenta” nseamna autoritatea desemnata de statul
membru ca fiind competenta sa asigure conformitatea cu cerintele
prezentului regulament;

,regiune de control” Tnseamna un spatiu aerian controlat care se
intinde in sus de la o limitd specificatd deasupra pamantului;

aerodrom controlat” inseamna un aerodrom la care se furnizeaza
serviciul de control al traficului aerian pentru traficul de
aerodrom, indiferent dacid existd sau nu o zond de control;
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58.

59.

60.

6l.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

,»spatiu aerian controlat” Tnseamna un spatiu aerian de dimensiuni
definite in interiorul céruia se furnizeaza serviciul de control al
traficului aerian in conformitate cu clasa spatiului aerian
respectiv;

,»Zbor controlat” inseamna orice zbor care se supune unei auto-
rizari din partea controlului traficului aerian;

,»comunicatii controlor-pilot prin legaturd de date (CPDLC)”
inseamnd un mijloc de comunicare intre controlor si pilot,
folosind legdturi de date pentru comunicatiile ATC;

»zona de control” inseamnd un spatiu aerian controlat care se
extinde in sus de la suprafata pamantului pana la o limitd supe-
rioard specificatd;

wurcare de croazierd” inseamnda o tehnicd de zbor de croazierd a
unui avion, care are ca rezultat o crestere neta in altitudine pe
masurd ce masa avionului scade;

=99

,nivel de croazierd” Inseamna un nivel mentinut pe parcursul
unei portiuni semnificative a unui zbor;

,plan de zbor curent (CPL)” inseamna planul de zbor, inclusiv
modificarile, daca existd, aduse prin autorizari ulterioare;

,»zona periculoasa” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni
definite In cadrul cdruia pot avea loc activitdti periculoase
pentru zborul aeronavelor in intervale specificate;

,»comunicatii prin legaturd de date” inseamnd o formad de comu-
nicare destinatd schimbului de mesaje printr-o legaturd de date;

,punct de referintd” inseamnd o cantitate sau o serie de cantitati
care pot servi drept referintda sau baza pentru calculul altor
cantitati;

Lautorizare in aval” inseamna o autorizare acordatd unei aeronave
de o unitate de control al traficului aerian care nu este autoritatea
de control actuald a respectivei aeronave;

,.timp necesar estimat” inseamna timpul estimat necesar pentru a
inainta de la un punct semnificativ la altul,

»ora estimatd de punere in miscare” inseamnd ora la care se
estimeaza ca aeronava va Incepe miscarea asociatd plecarii;

“ora estimatd de sosire (ETA)” Inseamna, pentru zborurile IFR,
ora la care se estimeaza cd aecronava va sosi la verticala acelui
punct desemnat, definit prin raportare la mijloace de navigatie, de
la care se intentioneazd initierea unei proceduri de apropiere
instrumentald sau, dacd nu exista mijloace de navigatie asociate
aerodromului respectiv, ora la care aeronava va sosi la verticala
aerodromului. Pentru zborurile in conformitate cu regulile de zbor
la vedere (visual flight rules, VFR), inseamna ora la care se
estimeaza cd aeronava va sosi la verticala aerodromului;

,»ora prevazutd pentru apropiere” inseamnd ora la care ATC se
asteaptd ca o aeronava care soseste, In urma unei intarzieri, sa
paraseasca reperul de agteptare pentru a finaliza apropierea in
vederea aterizarii. Ora reald de pardsire a reperului de asteptare
va depinde de autorizarea de apropiere;



02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 9

73.

74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

,plan de zbor depus (FPL)” inseamna planul de zbor asa cum a
fost depus la o unitate ATS de catre pilot sau un reprezentant
desemnat, fara nicio modificare ulterioar;

,,membru al echipajului de zbor” inseamna un membru de echipaj
titular al unei licente, cu atributii esentiale pentru operarea unei
aeronave in timpul unei perioade de serviciu pentru zbor;

55 A

,centru de informare a zborurilor” inseamna o unitate infiintata in
scopul de a furniza serviciul de informare a zborurilor si serviciul
de alarmare;

,regiune de informare a zborurilor” inseamnd un spatiu aerian de
dimensiuni definite, in cadrul caruia se furnizeaza serviciul de
informare a zborurilor si serviciul de alarmare;

,serviciu de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat
in scopul de a oferi indicatii si informatii utile pentru desfasurarea
sigurd si eficientd a zborurilor;

,hivel de zbor” inseamna o suprafatd de presiune atmosferica
constantd, care este exprimatd fatd de o presiune de referinta
specificatd, de 1013,2 hectopascali (hPa), si care este separata
de alte suprafete asemandtoare prin intervale de presiune
specificate;

,plan de zbor” inseamna informatii specificate furnizate unitatilor
de servicii de trafic aerian cu privire la zborul sau la o portiune
din zborul pe care o aeronava intentioneaza sa il efectueze;

,vizibilitate in zbor” inseamnd vizibilitatea inspre inainte din
carlinga unei aeronave in zbor;

,»prognoza” inseamnd o exprimare a conditiilor meteorologice
prevazute pentru o anumitd ord sau interval de timp si pentru o
zona sau o portiune de spatiu aerian specificatd;

»vizibilitate la sol” inseamna vizibilitatea la un aerodrom, asa
cum este raportatd de un observator acreditat sau de sisteme
automate;

,»cap” inseamnd directia spre care este orientatd axa longitudinala
a unei aeronave, exprimatd de reguld in grade fata de directia
Nord (adevirat, magnetic, compas sau grild);

,indltime” inseamnd distanta pe verticald pana la un nivel, punct
sau obiect considerat drept punct, masuratd de la un punct de
referinta specificat;

,elicopter” Inseamna o aeronava mai grea decat aerul, sustinutd in
zbor in principal de reactiile aerului cu unul sau mai multe
rotoare actionate de motor pe axe esential verticale;

,spatiu aerian de deasupra marii libere” inseamna spatiul aerian
de dupd teritoriul terestru si madrile teritoriale, asa cum se
specificda in Conventia Organizatiei Natiunilor Unite asupra
dreptului marii (Montego Bay, 1982);

»IFR” inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor instrumental;
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88.

89.

89a.

90.

91.

92.

93.

94.

94a.

,»zbor IFR” inseamnd un zbor desfasurat in conformitate cu
regulile de zbor instrumental,

»IMC” inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna conditiile
meteorologice de zbor instrumental;

,operatiune de apropiere instrumentald” inseamnd apropierea si
aterizarea cu ajutorul instrumentelor de ghidare a navigatiei pe
baza unei proceduri de apropiere instrumentald. Existda doud
metode de executare a operatiunilor de apropiere instrumentala:

(a) o operatiune de apropiere instrumentald bidimensionala (2D),
care utilizeaza numai ghidarea laterala; si

(b) o operatiune de apropiere instrumentald tridimensionald (3D),
care utilizeaza atat ghidarea laterald, cét si cea verticala;

,procedurd de apropiere instrumentald (IAP)” inseamna o serie de
manevre predeterminate efectuate cu ajutorul instrumentelor de
bord, cu o marja specificatd de protectie fatd de obstacole,
incepand de la reperul apropierii initiale sau, acolo unde este
aplicabil, de la inceputul unei rute de sosire definite, pana un
punct de la care aterizarea poate fi finalizata si, in continuare,
dacd nu se efectueazd aterizarea, pana la o pozitie in care se
aplicd criteriille de trecere a obstacolelor pentru zona de
asteptare sau pentru zborul pe rutd. Procedurile de apropiere
instrumentald sunt clasificate dupa cum urmeaza:

(a) procedura de apropiere de neprecizie (NPA). O procedura de
apropiere instrumentald conceputd pentru operatiunile de
apropiere instrumentald 2D de tip A;

(b) procedura de apropiere cu ghidare verticalda (APV). O
procedura de apropiere instrumentalda pentru navigatia
bazata pe performantd (PBN), conceputa pentru operatiunile
de apropiere instrumentald 3D de tip A;

(c) procedura de apropiere de precizie (PA). O procedurd de
apropiere instrumentald cu ajutorul sistemelor de navigatie
(ILS, MLS, GLS si SBAS CAT I), conceputd pentru opera-
tiunile de apropiere instrumentald 3D de tip A sau B;

,conditii meteorologice de zbor instrumental (IMC)” inseamna
conditii meteorologice exprimate ca vizibilitate, distanta fata de
nori si plafon, inferioare minimelor specificate pentru conditiile
meteorologice de zbor la vedere;

,suprafatd de aterizare” inseamna acea parte a unei suprafete de
migcare destinata aterizarii sau decoldrii aeronavelor;

,nivel” inseamnd un termen generic care se referd la pozitia pe
verticald a unei aeronave in zbor si care desemneaza, dupa caz,
inaltimea, altitudinea sau nivelul de zbor;

,suprafatd de manevra” inseamnd acea parte a unui aerodrom
destinata a fi utilizata pentru decolarea, aterizarea si rularea aero-
navelor, excluzand platformele;

,,combustibil minim” este un termen utilizat pentru a descrie o
situatie in care rezerva de combustibil a unei aeronave a atins un
stadiu 1n care zborul este obligat sd aterizeze pe un anumit
aerodrom si nu se poate accepta nicio intdrziere suplimentara,
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95.

95a.

95b.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

,»mod (SSR)” inseamna identificatorul conventional legat de
functiile specifice ale semnalelor de interogare transmise de un
interogator SSR. Existd patru moduri specificate in Anexa 10
OACT: A, C, S si intermod;

aeromodel” inseamnd o aeronava fard pilot la bord, alta decét o
aeronava de jucarie, care are 0 masa operationald ce nu depaseste
limitele prescrise de autoritatea competenta, care este capabila sa
zboare constant in atmosfera si care este folositd numai pentru a
fi expusd sau pentru activititi de agrement;

,,Zzond muntoasd” inseamnd o zond in care se schimba profilul
reliefului si in care modificarile de cota a terenului depasesc 900
m (3 000 ft) pe o distanta de 18,5 km (10,0 NM);

,suprafatd de migcare” inseamnd acea parte a unui aerodrom
destinata a fi utilizata pentru decolarea, aterizarea si rularea aero-
navelor, care cuprinde suprafata de manevra si platforma (plat-
formele);

,noapte” inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si
inceputul rasaritului civil. Crepusculul civil se incheie seara cand
centrul discului soarelui este cu 6 grade sub orizont, iar rasaritul
civil incepe dimineata cand centrul discului soarelui este cu
6 grade sub orizont;

,obstacol” inseamnd toate obiectele fixe (atat temporare, cat si
permanente) si mobile sau parti ale acestora, care:

(a) se afla intr-o zona destinatd pentru miscarea la sol a aero-
navelor; sau

(b) se extind deasupra unei suprafete definite destinate sa
protejeze aeronavele in zbor; sau

(c) se afld in afara acestor suprafete definite si au fost evaluate ca
reprezentand un pericol pentru navigatia aeriand;

,loc de operare” Inseamnd un loc ales de operator sau de pilotul
comandant pentru aterizare, decolare si/sau operatiuni cu incar-
caturi suspendate;
»pilot comandant” inseamna pilotul desemnat de operator sau, in
cazul aviatiei generale, de proprietar ca fiind la comanda si
responsabil pentru derularea in siguranta a unui zbor;

,altitudine barometricd” inseamnd o presiune atmosferica
exprimatd ca altitudine care corespunde acelei presiuni in
atmosfera standard, asa cum este definitd in anexa 8 partea 1 la
Conventia de la Chicago;

,consumul problematic de substante” inseamnd consumul uneia
sau mai multor substante psihoactive de catre personalul aero-
nautic in asa fel Incat:

(a) constituie un risc direct pentru consumator sau pune in
pericol vietile, sandtatea sau bundstarea altora; si/sau

(b) creeazd sau Inrautdteste o problemd sau tulburare profe-
sionald, sociala, mentala sau fizica;

,,Zona interzisa” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite,
deasupra teritoriului sau apelor teritoriale ale unui stat, in inte-
riorul cdruia zborul aeronavelor este interzis;
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104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

,substantd psihoactiva” inseamna alcool, opioide, canabinoide,
sedative si hipnotice, cocaina, alti psihostimulanti, halucinogeni
si solventi volatili, fiind excluse cafeina si tutunul;

,radar” inseamna un dispozitiv de radiodetectie care furnizeaza
informatii privind distanta, azimutul si/sau cota obiectelor;

,»Spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)” inseamna
un spatiu aerian de dimensiuni definite in interiorul caruia trans-
portul la bord si utilizarea echipamentelor radio sunt obligatorii;

,serviciu de radionavigatie” inseamnd un serviciu care furnizeaza
informatii de ghidare sau date de pozitie prin intermediul unuia
sau mai multor mijloace de radionavigatie in scopul operarii
eficiente si in sigurantd a aeronavelor;

CEREN

,radiotelefonie” inseamnd o forma de radiocomunicatie prevazuta
in principal pentru schimbul de informatii prin voce;

,plan de zbor repetitiv’ inseamna un plan de zbor referitor la o
serie de zboruri individuale operate regulat, repetate frecvent si
avand caracteristici de baza identice, care este depus de un
operator spre a fi pastrat si utilizat in mod repetat de catre
unitatile ATS;

,punct de raport” inseamnd un reper geografic precizat fatd de
care poate fi raportatd pozitia unei acronave;

=9

,»zond restrictionatd” inseamnd un spatiu aerian de dimensiuni
definite, deasupra teritoriului sau a apelor teritoriale ale unui
stat, in interiorul caruia zborul aeronavelor se poate efectua in
anumite conditii specificate;

»segment de rutd” inseamna o rutd sau un tronson de ruta pe care
se zboard fard escali;

,»pistd” inseamnd o suprafatd dreptunghiulara definita, pe un
aerodrom terestru, pregatitd pentru aterizarea si decolarea
aeronavelor;

»pozitie de asteptare la pistd” Inseamnd o pozitie desemnatd cu
intentia de a proteja o pistd, o suprafata de limitare a obstacolelor
sau o zond critica/sensibild pentru sistemul de aterizare instru-
mentald (instrument landing system, 1LS)/sistemul de aterizare
cu microunde (microwave landing system, MLS), la care aero-
navele si vehiculele aflate in rulare trebuie sd opreascd si sa
astepte dacd nu au fost autorizate s procedeze altfel de catre
turnul de control de aerodrom;

,.distanta vizuald in lungul pistei (RVR)” inseamna distanta pana
la care pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei poate vedea
marcajele de pe suprafata pistei sau luminile care delimiteaza
pista sau care identificad axul acesteia;
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116.

117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

,personal critic pentru sigurantd” Inseamna persoane care pot
periclita siguranta aviaticd dacd isi executd in mod inadecvat
sarcinile si functiile, printre care membrii echipajului, personalul
de intretinere a aeronavelor, personalul operational al aerodro-
murilor, personalul de salvare, de stingere a incendiilor si de
intretinere, personalul autorizat sia aibd acces neinsotit pe
suprafata de miscare si controlorii de trafic aerian;

,planor” inseamnd o aeronava mai grea decat aerul care este
sustinutd in zbor de reactia dinamica a aerului asupra suprafetelor
sale portante fixe si al cérei zbor liber nu depinde de un motor,
incluzdnd si deltaplanele, parapantele si alte aeronave
comparabile;

,radar secundar de supraveghere (SSR)” inseamna un sistem
radar de supraveghere care utilizeaza emitatoare/receptoare (inte-
rogatoare) si transpondere;

,Hinformatie SIGMET” inseamna o informatie emisd de un centru
de veghe meteorologica privind aparitia sau aparitia prognozata,
pe rutd, a unor fenomene meteorologice specifice care pot afecta
siguranta operatiunilor cu aeronave;

»suprafatd de semnalizare” inseamna o suprafatd pe un aerodrom
utilizatd pentru dispunerea semnalelor de la sol;

57'1\

,.punct semnificativ’ inseamna un reper geografic precizat utilizat
pentru a defini o rutd ATS sau traseul de zbor al unei aeronave si
pentru alte scopuri legate de navigatie si ATS;

,»zbor VFR special” inseamna un zbor VFR autorizat de controlul
traficului aerian sa se deruleze intr-o zona de control in conditii
meteorologice cu valori inferioare conditiillor VMC;

~9 A =

»aeronava raticitd” inseamnd o aeronava care a deviat semni-
ficativ de la traiectoria intentionatd sau care raporteaza ca s-a
pierdut;

radar de supraveghere” inseamnd echipament radar utilizat
pentru determinarea pozitiei unei aeronave in distantd si azimut;

Hrulare” inseamna miscarea unei aeronave pe suprafata unui
aerodrom sau a unui loc de operare cu ajutorul mijloacelor
proprii, excluzand decolarea si aterizarea;

N -

»cale de rulare” Inseamna o traiectorie definitd pe suprafata unui
aerodrom terestru, destinatd ruldrii aeronavelor si asigurdrii
legaturii intre parti diferite ale aerodromului, incluzand:

(a) culoar de rulare pentru parcare, insemnand o portiune a unei
platforme desemnatd drept cale de rulare si destinatd sa
asigure accesul aeronavelor numai la pozitiile de parcare;

(b) cale de rulare pe platforma, insemnand o portiune a unui
sistem de cdi de rulare situatd pe platforma si destinata sa
asigure o rutd de rulare pentru traversarea platformei;
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127.

128.

129.

129a.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

(c) cale de rulare pentru degajare rapida, insemnand o cale de
rulare legatd in unghi ascutit cu o pistd si proiectatd astfel
incat sd permitd avioanelor care aterizeaza sa degajeze pista
la viteze mai mari decat permit alte cai de rulare pentru
degajare, reducandu-se astfel timpul de ocupare a pistei;

”i

teritoriu” Inseamna regiunile terestre si apele teritoriale adiacente
acestora aflate sub suveranitatea, suzeranitatea, protectia sau
mandatul unui stat;

pragul pistei” inseamna inceputul acelei portiuni de pistd utili-
zabile pentru aterizare;

,Htimp total necesar estimat” inseamna:

(a) in cazul zborurilor IFR, timpul estimat necesar de la decolare
pand la sosirea la verticala unui punct desemnat, definit prin
referire la mijloace de navigatie, de la care se intentioneaza
inceperea unei proceduri de apropiere instrumentald sau, daca
la aerodromul de destinatie nu existd nici un mijloc de
navigatie, timpul estimat necesar pentru a ajunge la
verticala aerodromului de destinatie;

(b) in cazul zborurilor VFR, timpul estimat necesar de la
decolare pand la sosirea la verticala aerodromului de
destinatie;

»aeronavd de jucdrie” Inseamnd o aeronava fara pilot la bord
proiectatd sau destinatd s fie utilizata, exclusiv sau neexclusiv,
pentru joacd de cdtre copiii sub 14 ani;

Htraiect” inseamna proiectia pe suprafata pamantului a traiectoriei
unei aeronave, a carei directie in orice punct se exprima de obicei
in grade fata de directia Nord (adevarat, magnetic sau grild);

»indicatie de evitare a traficului” inseamnd o indicatie furnizati
de o unitate de servicii de trafic aerian care specificd manevre in
scopul de a asista pilotul sa evite o coliziune;

ninformare de trafic” inseamnad informatii emise de o unitate de
servicii de trafic aerian in scopul de a alerta un pilot despre alt
trafic aerian cunoscut sau observat, care poate fi in proximitatea
pozitiei sale sau a rutei de zbor intentionate, precum si de a ajuta
pilotul sa evite o coliziune;

299 A

»punct de transfer al controlului” inseamna un punct definit situat
de-a lungul traiectoriei de zbor a unei aeronave, la care respon-
sabilitatea pentru furnizarea serviciului de control al traficului
aerian pentru aeronava se transferd de la o unitate sau pozitie
de control la urmatoarea unitate sau pozitie de control,

’5'1\

,altitudine de tranzitie” inseamna altitudinea la care sau sub care
pozitia pe verticald a unei aeronave este controlatd prin raportare
la altitudini;

»hivel de tranzitie” Inseamna cel mai de jos nivel de zbor
disponibil pentru utilizare deasupra altitudinii de tranzitie;
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136. ,,spatiu aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ)”
inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite in interiorul
caruia transportul la bord si utilizarea transponderelor de
raportare a altitudinii barometrice sunt obligatorii;

137. ,,acronavad neidentificata” inseamna o aeronava despre care s-a
observat sau s-a raportat ca opereaza intr-o zona anume, dar a
carei identitate nu a fost stabilitd;

138. ,balon liber nepilotat” inseamnd o aeronava nepropulsatd, nepi-
lotatd, mai usoara decat aerul, aflatd in zbor liber;

139. ,,VFR” inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor la vedere;

140. ,,zbor VFR” inseamnd un zbor desfiasurat in conformitate cu
regulile de zbor la vedere;

141. ,vizibilitate” inseamna vizibilitatea pentru scopuri aeronautice,
care este valoarea cea mai mare dintre:

(a) distanta cea mai mare la care un obiect negru de dimensiuni
corespunzatoare, situat In apropierea solului, poate fi vazut si
recunoscut atunci cand este observat pe un fond luminos;

(b) distanta cea mai mare la care lumini de aproximativ 1 000 de
candele pot fi vazute si identificate pe un fond neiluminat;

142. ,conditii meteorologice de zbor la vedere” inseamnd conditii
meteorologice exprimate ca vizibilitate, distantd fatd de nori si
plafon, egale cu minime specificate sau superioare acestora;

143. ,,VMC” inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna conditiile
meteorologice de zbor la vedere.

Articolul 3
Asigurarea conformitatii
Statele membre asigura conformitatea cu regulile comune si cu dispo-
zitiile prevazute in anexa la prezentul regulament fara a aduce atingere
masurilor derogatorii cuprinse la articolul 14 din Regulamentul (CE)

nr. 216/2008 si nici masurilor de salvgardare cuprinse la articolul 13
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Articolul 4

Scutiri pentru operatiuni speciale

(1) Din proprie initiativa sau pe baza cererilor depuse de entitatile in
cauza, autoritatile competente pot acorda entitatilor individuale sau cate-
goriilor de entitati scutiri de la oricare dintre cerintele prezentului regu-
lament pentru urmatoarele activitati de interes public si pentru pregatirea
necesara in vederea desfasurdrii activitatilor respective in conditii de
siguranta:

(a) misiuni politienesti si vamale;
(b) supravegherea traficului si misiuni de urmarire;

(c) misiuni de control al mediului efectuate de autorititile publice sau
in numele acestora;

(d) cautare si salvare;
(e) zboruri medicale;
(f) evacuari;

(g) stingerea incendiilor;
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(h) scutiri necesare pentru a asigura securitatea zborurilor efectuate de
sefi de state, ministri si functionari de stat de rang comparabil.

(2)  Autoritatea competentd care autorizeaza aceste scutiri informeaza
AESA cu privire la natura scutirilor in termen de cel mult doua luni de
la aprobarea scutirilor.

(3)  Prezentul articol nu aduce atingere articolului 3 si poate fi aplicat
in cazurile in care activitdtile enumerate la alineatul (1) nu pot fi desfa-
surate ca trafic aerian operational sau in care acestea nu pot beneficia
altfel de masurile derogatorii cuprinse in prezentul regulament.

Prezentul articol nu aduce atingere minimelor de operare pentru
elicoptere inscrise in aprobarile specifice acordate de autoritatea
competentd in temeiul anexei V la Regulamentul (UE) nr. 965/2012
al Comisiei (1).

Articolul 5

Diferente

(1)  In urma intrarii in vigoare a prezentului regulament si cel tarziu la
data aplicabilitatii acestuia, statele membre:

(a) informeazd oficial OACI cad se retrag toate diferentele notificate
anterior cu privire la standardele si practicile recomandate ale
OACI acoperite de prezentul regulament, cu exceptia celor legate
de interesele esentiale ale politicilor de securitate si de aparare ale
statelor membre iIn conformitate cu articolul 13 din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004;

(b) notifica OACI diferentele stabilite de comun acord cuprinse in supli-
mentul la anexa la prezentul regulament.

(2)  In conformitate cu anexa 15 la Conventia de la Chicago, fiecare
stat membru publicd in publicatia sa de informare aeronautica dife-
rentele stabilite de comun acord notificate OACI in conformitate cu
alineatul (1) litera (b), precum si orice altd dispozitie necesara din
considerente locale de securitate si aparare aeriand in conformitate cu
alineatul (1) litera (a).

Articolul 6

Monitorizarea modificarilor

(1) In urma intrarii in vigoare a prezentului regulament, Comisia
instituie, cu sprijinul Eurocontrol si AESA, un proces permanent:

(a) pentru a asigura ca se monitorizeazd si se analizeaza orice modi-
ficare adoptatd in cadrul Conventiei de la Chicago care prezintd
interes pentru domeniul de aplicare al prezentului regulament; si

(b) pentru elaborarea de propuneri de modificare ale anexei la prezentul
regulament, acolo unde este cazul.

(") Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de

stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).
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(2) Dispozitiile de la articolul 5 din prezentul regulament referitoare
la retragerea si notificarea diferentelor si la publicarea acestora in
publicatia de informare aeronauticd, precum si dispozitiile de la
articolul 7 referitoare la modificarile aduse anexei se aplica dupa caz.

Articolul 7

Modificari aduse anexei

(1)  Anexa se modifica in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

(2) Modificarile vizate de alineatul (1) pot include, printre altele,
modificarile necesare pentru a asigura coerenta dispozitiilor legislative
in cadrul viitoarei extinderi a prezentului regulament astfel incat sa
contind dispozitiile relevante ale altor anexe si documente OACI decat
anexa 2 sau modificdrile care rezulta din actualizarea respectivelor
anexe si documente OACI sau din modificarea oricarui regulament
relevant al Uniunii.

Articolul 8

Masuri tranzitorii si suplimentare

(1)  Statele membre care, inainte de intrarea in vigoare a prezentului
regulament, au adoptat dispozitii suplimentare care completeaza un
standard OACI se asigura ca respectivele dispozitii sunt in conformitate
cu prezentul regulament.

2) in scopul prezentului articol, astfel de dispozitii suplimentare care
completeazd un standard OACI nu trebuie sa constituie o diferentd in
temeiul Conventiei de la Chicago. Statele membre publicd aceste
dispozitii suplimentare, precum si orice elemente care fac obiectul
unei decizii a autoritatii competente in temeiul prezentului regulament,
prin intermediul publicatiilor proprii de informare aeronautica. Acestea
informeaza totodatd Comisia si AESA in termen de cel mult doud luni
de la intrarea in vigoare a prezentului regulament sau in momentul
adoptdrii dispozitiei suplimentare.

Articolul 9

Cerinte de siguranta

In urma intririi in vigoare a prezentului regulament, firi a aduce
atingere articolului 7 si pentru a mentine sau pentru a Imbunatdti nive-
lurile de sigurantd existente, statele membre se asigurd cd, in contextul
unui proces de management al sigurantei care abordeaza toate aspectele
legate de punerea in aplicare a prezentului regulament, se efectueaza,
inainte de modificarile efective aduse procedurilor aplicate anterior, o
evaluare a sigurantei cu privire la planul de punere in aplicare, care sa
includd identificarea pericolelor, evaluarea si diminuarea riscurilor.
Masurile de diminuare a riscurilor pot include aplicarea articolului 3.

Articolul 10

Modificari aduse Regulamentelor (CE) nr. 730/2006, (CE)

nr. 1033/2006, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 1265/2007, (UE)

nr. 255/2010 si Regulamentului de punere in aplicare (UE)
nr. 1035/2011

(1)  Regulamentul (CE) nr. 730/2006 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) Articolul 2 punctele 3 si 4 se Inlocuiesc cu urmatorul text:

3. «IFR» inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor instrumental;
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4. «VFR» inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor la vedere;”.

(2) Regulamentul (CE) nr. 1033/2006 se modifica dupa cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 alineatul (2) punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»8. «IFR» inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor instrumental;”.

(b) Articolul 3 alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(1)  Dispozitiile indicate in anexa se aplica la depunerea,
acceptarea si distribuirea planurilor de zbor pentru fiecare zbor
care face obiectul prezentului regulament si la toate modificarile

aduse unui element esential dintr-un plan de zbor in faza premer-
gatoare zborului, in conformitate cu prezentul regulament.”

(c) Titlul si primul punct din anexd se inlocuiesc cu urmadtorul text:
,,Dispozitii mentionate la articolul 3 alineatul (1)
1. Sectiunea 4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 923/2012 al Comisiei (*).
(*) JO L 281, 13.10.2012, p. 1.7

(3) Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 se modifica dupa cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(¢) «IFR» inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor instrumental,

(d) «VFR» inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor la vedere;”.

(4) Regulamentul (CE) nr. 1265/2007 se modifica dupd cum
urmeaza:

(a) Articolul 2 punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

»J. «Zboruri efectuate in conformitate cu regulile de zbor la
vedere» (zboruri VFR) inseamnd orice zboruri desfasurate in
conformitate cu regulile de zbor la vedere;”.

(5) Regulamentul (UE) nr. 255/2010 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Articolul 2 punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. «IFR» Inseamnd simbolul utilizat pentru a desemna regulile de
zbor instrumental;”.

(6) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 se
modifica dupd cum urmeaza:

(a) Trimiterea din anexa II punctul 4 litera (a) la ,,anexa 2 privind
regulile aerului, editia a 10-a din iulie 2005 se inlocuieste cu o
trimitere la ,,Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012”.
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(b) Trimiterea din anexa II punctul 4 litera (c) la ,,anexa 11 privind
serviciile de trafic aerian, editia a 13-a din iulie 2001, inclusiv toate
amendamentele pand la nr. 47-B.” se modificd adaugandu-se la
sfarsitul acestei teze ,,si Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 923/2012, dupa caz”.

(¢) Trimiterea din anexa III punctul 2 litera (b) la ,,anexa 11 privind
serviciile de trafic aerian, editia a 13-a din iulie 2001, inclusiv toate
amendamentele pana la nr. 47-B;” se modificd adaugindu-se la
sfarsitul acestei teze ,,si Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 923/2012, dupa caz;”.

Articolul 11

Intrarea in vigoare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 4 decembrie 2012.

(2) Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, statele
membre pot decide sd nu aplice dispozitiile prezentului regulament
pand la 4 decembrie 2014.

Atunci cand un stat membru face uz de aceastd posibilitate, acesta
notificd Comisiei si AESA, in conformitate cu articolul 12 alineatul (1)
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, motivele acordarii respectivei
derogari, durata acesteia, precum si calendarul prevazut aferent punerii
in aplicare a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

REGULILE AERULUI

SECTIUNEA 1

Zborul deasupra mdrii libere

SERA.1001 Dispozitii generale

(a) Pentru zborul deasupra marii libere, se aplica fard exceptie normele
mentionate in anexa 2 la Conventia de la Chicago. Pentru continuitatea si
operarea neintreruptd a serviciilor de trafic aerian in special in cadrul
blocurilor functionale de spatiu aerian, dispozitille din anexa 11 la
Conventia de la Chicago se pot aplica in spatiul aerian de deasupra marii
libere in mod consecvent cu modul de aplicare a acestor dispozitii deasupra
teritoriul statelor membre, fara a aduce atingere operatiunilor aeronavelor de
stat in temeiul articolului 3 din Conventia de la Chicago. Aceste dispozitii nu
aduc atingere nici responsabilitatilor statelor membre de a se asigura ca
operatiunile cu aeronave din cadrul regiunilor de informare a zborurilor in
interiorul carora sunt responsabile de furnizarea de servicii de trafic aerian in
conformitate cu acordurile regionale de navigatie aeriana ale OACI sunt
efectuate in mod sigur, rapid si eficient.

(b) Pentru acele parti ale marii libere pentru care un stat membru a acceptat, in
temeiul unui acord regional de navigatie aeriana al OACI, responsabilitatea
furnizdrii de servicii de trafic aerian, respectivul stat membru desemneaza
furnizorul ATS care sd presteze serviciile respective.

SECTIUNEA 2

Aplicabilitate si conformitate

SERA.2001 Obiect

Fara a aduce atingere punctului SERA.1001 de mai sus, prezenta anexa vizeaza,
in conformitate cu articolul 1, in special utilizatorii spatiului aerian si aeronavele:

(a) care desfasoarda operatiuni catre, in interiorul sau dinspre teritoriul Uniunii;

(b) care poartd insemnele de nationalitate si de inmatriculare ale unui stat
membru al Uniunii si care desfasoara operatiuni in orice spatiu aerian, in
masura In care nu contravin normelor publicate de statul care are jurisdictie
asupra teritoriului survolat.

Prezenta anexd vizeaza si actiunile autoritatilor competente din statele membre,
ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana (4ir Navigation Service Providers
— ANSP), ale operatorilor de aerodromuri si ale personalului de la sol relevant
implicat In operatiuni cu aeronave.

SERA.2005 Conformitatea cu regulile aerului

Exploatarea unei aeronave in zbor, pe suprafata de miscare a unui aerodrom sau
intr-un loc de operare trebuie s se faca in conformitate cu normele generale, cu
dispozitiile locale aplicabile si, in plus, atunci cand se afld in zbor, fie cu:

(a) regulile de zbor la vedere; fie cu
(b) regulile de zbor instrumental.

SERA.2010 Responsabilitati
(a) Responsabilitatea pilotului comandant

Pilotul comandant al unei aeronave, indiferent daca actioneaza comenzile sau
nu, este responsabil de operarea aeronavei in conformitate cu prezentul regu-
lament, cu exceptia faptului ca pilotul comandant poate sd se abata de la
aceste norme in circumstante in care o astfel de abatere devine absolut
necesara din motive de siguranta.
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(b) Actiune premergatoare zborului

inainte de a incepe un zbor, pilotul comandant al unei aeronave trebuie si se
familiarizeze cu toate informatiile disponibile adecvate pentru operatiunea
avutd in vedere. Pentru zborurile din afara vecinatitii unui aerodrom si
pentru toate zborurile IFR, actiunea premergatoare zborului trebuie sa
includd un studiu detaliat al buletinelor si prognozelor meteorologice
curente disponibile, luarea in considerare a necesarului de combustibil si
un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu poate fi
realizat cum s-a prevazut.

SERA.2015 Autoritatea unui pilot comandant al unei aeronave

Atunci cand se afld la comanda, pilotul comandant al unei aeronave are auto-
ritatea finald de a decide in legdturd cu aeronava.

SERA.2020 Consumul problematic de substante psihoactive

Nicio persoana a carei functie este critica pentru siguranta aviatiei (personal critic
pentru sigurantd) nu indeplineste respectiva functie in timp ce se afla sub
influenta oricdrei substante psihoactive, care afecteazd performantele umane.
Nicio astfel de persoana nu se angajeaza in consumul problematic de substante.

SECTIUNEA 3
Norme generale si evitarea coliziunilor
CAPITOLUL 1
Protectia persoanelor si a bunurilor
SERA.3101 Operarea neglijenta sau nechibzuita a aeronavelor

Aecronavele nu se opereaza intr-o manierd neglijenta sau nechibzuita, astfel incat
sd puna in pericol viata sau proprietatea altor persoane.

SERA.3105 {iniltimi minime

Cu exceptia cazurilor in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau numai
cu permisiunea autoritafii competente, aeronavele zboard deasupra zonelor dens
populate ale oraselor sau ale altor asezari ori deasupra unor adunari de persoane
in aer liber numai la o inalfime care sa permitd, in caz de urgenta, efectuarea unei
aterizari fard a pune in pericol nejustificat persoanele sau bunurile de la sol.
Inaltimile minime pentru zborurile VFR sunt cele specificate la punctul
SERA.5005 litera (f), iar nivelurile minime pentru zborurile IFR sunt cele speci-
ficate la punctul SERA.5015 litera (b).

SERA.3110 Niveluri de croaziera

Nivelurile de croaziera la care se efectueaza un zbor sau o portiune a unui zbor
se exprima in:

(a) niveluri de zbor, pentru zborurile la sau deasupra celui mai jos nivel de zbor
utilizabil sau, dupa caz, deasupra altitudinii de tranzitie;

(b) altitudini, pentru zborurile sub cel mai jos nivel de zbor utilizabil sau, dupa
caz, la sau sub altitudinea de tranzitie.

SERA.3115 Largarea sau pulverizarea

Largarea sau pulverizarea dintr-o aeronava aflata in zbor se efectueaza numai in
conformitate cu:

(a) legislatia Uniunii sau, dupa caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu
aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile si/sau autorizdrile pertinente primite
de la unitatea de servicii de trafic aerian corespunzatoare.
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SERA.3120 Tractarea

O aeronava sau un alt obiect poate fi tractat de o aeronava numai in conformitate cu:

(a) legislatia Uniunii sau, dupd caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu
aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile si/sau autorizarile pertinente primite
de la unitatea de servicii de trafic aerian corespunzitoare.

SERA.3125 Salturile cu parasuta

Salturile cu parasuta, altele decét salturile de urgentd, se efectueaza numai in
conformitate cu:

(a) legislatia Uniunii sau, dupa caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu
aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile si/sau autorizarile pertinente primite
de la unitatea de servicii de trafic aerian corespunzitoare.

SERA.3130 Zborul acrobatic

Zborurile acrobatice se efectuecaza numai in conformitate cu:

(a) legislatia Uniunii sau, dupa caz, legislatia nationald pentru operatiunile cu
aeronave reglementate de statele membre; si

(b) modul indicat de informatiile, indicatiile si/sau autorizarile pertinente primite
de la unitatea de servicii de trafic aerian corespunzatoare.

SERA.3135 Zborurile in formatie

Aeronavele efectueaza zboruri in formatie numai in cazul in care existd o inte-
legere prealabild intre pilotii comandanti ai aeronavelor care participa la
respectivul zbor si, pentru zborurile in formatie intr-un spatiu aerian controlat,
in conformitate cu conditiile precizate de autoritatea competenta. Aceste conditii
includ urmatoarele:

(a) unul dintre pilotii comandanti este desemnat cap de formatie;

(b) formatia functioneaza ca o singurd aeronava in ceea ce priveste navigatia si
raportarea pozitiei;

(c) separarea intre acronavele in zbor este responsabilitatea capului de formatie si
a pilotilor comandanti ai celorlalte aecronave participante la zbor si trebuie sa
includa perioade de tranzitie in timpul carora aeronavele fac manevre pentru
a realiza esalonarea proprie in cadrul formatiei si pe timpul strangerii si
degajarii acesteia; si

(d) pentru aeronavele de stat, o distantd maxima laterald, longitudinala si
verticald intre fiecare aeronava si capul de formatie in conformitate cu
Conventia de la Chicago. Pentru alte aeronave decat cele de stat, fiecare
aeronava trebuie sa mentind o distantd de maximum 1 km (0,5 nm) lateral
si longitudinal si 30 m (100 ft) pe verticala fatd de capul formatiei.

SERA.3140 Baloanele libere nepilotate

Un balon liber nepilotat trebuie exploatat astfel incat sd se reduca la minimum
riscurile pentru persoane, bunuri sau alte aeronave si in conformitate cu conditiile
specificate in apendicele 2.
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SERA.3145 Zone interzise si zone restrictionate

Aeronavele nu zboara intr-o zona interzisa sau intr-o zona restrictionata, ale carei
detalii au fost publicate in mod corespunzator, decdt in cazul respectarii condi-
tiilor de restrictionare sau cu permisiunea statului membru peste al cérui teritoriu
au fost stabilite zonele.

CAPITOLUL 2
Evitarea coliziunilor
SERA.3201 Dispozitii generale

Nicio dispozitie din prezentul regulament nu il absolvad pe pilotul comandant al
unei aeronave de responsabilitatea de a lua masurile care sa evite cel mai bine
coliziunea, inclusiv manevrele de evitare a coliziunii pe baza avertismentelor
furnizate de echipamentul ACAS.

SERA.3205 Proximitate

O aeronava nu este exploatata la o distanta fata de o alta aeronava care ar putea
crea un pericol de coliziune.

SERA.3210 Prioritatea de trecere

(a) Aeronava care are prioritate de trecere trebuie s isi mentina capul de zbor si
viteza.

(b) O aeronava care cunoaste faptul cd manevrabilitatea unei alte aeronave este
afectata trebuie sa acorde prioritate acelei aeronave.

(c) O aeronava care, conform regulilor urmatoare, este obligata si dea prioritate
alteia trebuie sa evite sa treacd peste, sub sau prin fata celeilalte aecronave, cu
exceptia cazului in care trece la o distanta suficient de mare si tine cont de
efectul turbulentei de siaj.

1. Apropiere din faga. Atunci cand doud aeronave se apropie din fatd sau
aproximativ din fatd si existd pericol de coliziune, fiecare trebuie sa fsi
modifice capul de zbor spre dreapta.

2. Traiectorii convergente. Atunci cand traiectoriile a doua aeronave converg
aproximativ la acelasi nivel, aeronava care o are pe cealaltd in dreapta
trebuie sa acorde prioritate, cu exceptia urmatoarelor cazuri:

(i) aeronavele motorizate mai grele decat aerul trebuie sa acorde prio-
ritate dirijabilelor, planoarelor si baloanelor;

(ii) dirijabilele trebuie sa acorde prioritate planoarelor si baloanelor;
(iii) planoarele trebuie sd acorde prioritate baloanelor;

(iv) aeronavele motorizate trebuie sa acorde prioritate aeronavelor care
sunt vazute ca tracteaza alte aeronave sau obiecte.

3. Depasirea. O aeronavd care depdseste este o aeronava care se apropie de
altd aeronavd din spate pe o traiectorie ce formeaza un unghi mai mic de
70 de grade cu planul de simetrie al celei din urma, adica este intr-o astfel
de pozitie fatd de cealaltd aeronava, incat pe timp de noapte sa fie in
imposibilitatea de a vedea luminile de navigatie fie din stdnga aeronavei
(babord), fie din dreapta sa (tribord). O aeronava care este depdsitd are
prioritate privind mentinerea traiectoriei, iar acronava care depaseste, fie
ca se afla in urcare, in coborare sau in zbor orizontal, trebuie sa ii acorde
prioritate celeilalte aeronave modificandu-si capul de zbor prin deviere
spre dreapta. Nicio modificare ulterioara a pozitiilor relative ale celor
doud aeronave nu absolva aeronava care depaseste de aceastd obligatie
pand cand depasirea nu s-a incheiat si aeronavele nu s-au distantat
suficient.

(i) Planoare care depdsesc. Un planor care depdseste un alt planor isi
poate devia cursul spre dreapta sau spre stinga.
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4. Aterizarea. O aeronava aflatd in zbor sau care efectueaza manevre la sol
sau pe apa trebuie sa acorde prioritate aeronavelor care aterizeaza sau care
executa etapele finale ale unei apropieri pentru aterizare.

(i) In cazul in care doud sau mai multe acronave mai grele decét aerul se
apropie de un aerodrom sau de un loc de operare in vederea aterizarii,
aeronava de la nivelul superior trebuie sd acorde prioritate celei de la
nivelul inferior, insd aceasta din urma nu trebuie sa profite de aceasta
reguld si sd se interpund in fata altei aeronave aflate in etapele finale
ale unei apropieri pentru aterizare sau sia depaseascd acea aeronava.
Cu toate acestea, aeronavele motorizate mai grele decat aerul trebuie
sa acorde prioritate planoarelor.

(ii) Aterizare de urgentd. O aeronavd care cunoaste faptul cd o altd
aeronava este forfatd sa aterizeze trebuie sa acorde prioritate
respectivei aeronave.

5. Decolarea. O aeronavd care ruleaza pe suprafaa de manevrd a unui
aerodrom trebuie sd acorde prioritate aeronavelor care decoleazd sau
care sunt pe punctul de a decola.

(d) Deplasarea la sol a aeronavelor, persoanelor si vehiculelor

1. In caz de pericol de coliziune intre doud aeronave care ruleazd pe
suprafata de miscare a unui aerodrom sau pe o parte echivalentd a unui
loc de operare, se aplicd urmatoarele reguli:

(i) atunci cand doud aeronave se apropie din fata sau aproximativ din
fata, fiecare se opreste sau, In masura 1n care este posibil, Isi
modificd cursul spre dreapta astfel incat sd pastreze o distantd cores-
punzatoare;

(i1) atunci cand doud aeronave sunt pe traiectorii convergente, acronava
care o are pe cealalta in dreapta trebuie sd acorde prioritate;

(iii) o aeronava care este depasita de o alta aeronava are prioritate privind
mentinerea traiectoriei, iar aeronava care depaseste trebuie sa pastreze
o distanta corespunzatoare fatd de cealalta.

2. La un aerodrom controlat, o aeronava care ruleazd pe suprafata de
manevrd se opreste si asteaptd la toate pozitiile de asteptare la pistd, cu
exceptia cazului in care turnul de control al aerodromului a emis o auto-
rizare explicitd de intrare pe pistd sau de traversare a pistei.

3. O aeronava care ruleazd pe suprafata de manevra se opreste si asteapta la
toate baretele STOP iluminate si poate sa isi continue rularea in confor-
mitate cu punctul 2 atunci cdnd luminile sunt stinse.

4. Circulatia persoanelor si a vehiculelor pe aerodromuri

(i) Circulatia persoanelor sau a vehiculelor, inclusiv a aeronavelor
tractate, pe suprafata de manevra a unui aerodrom trebuie controlata
de turnul de control de aerodrom potrivit necesitatilor, astfel incat sa
se evite orice pericol pentru acestea sau pentru aeronavele care
aterizeaza, ruleaza sau decoleaza.

(ii) In cazul in care se aplica proceduri in conditii de vizibilitate redusa:

A. numarul de persoane si vehicule care opereazd pe suprafata de
manevrd a unui aerodrom se limiteazd la minimul indispensabil si
se acorda o atentie deosebita cerintelor de protejare a suprafetei
(suprafetelor) sensibile a ILS/MLS atunci cand sunt in desfasurare
operatiuni de apropiere instrumentala de precizie de categoria Il
sau categoria III;
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B. sub rezerva dispozitiilor de la subpunctul (iii), esalonarea minima
dintre vehicule si aeronavele care ruleazd este cea specificatd de
furnizorul de servicii de navigatie aeriana (ANSP) si aprobata de
autoritatea competentd, ludnd 1n considerare mijloacele
disponibile;

C. atunci cand se desfasoard continuu la aceeasi pistd operatiuni de
apropiere instrumentald de precizie de categoria Il sau categoria
I folosind ILS si MLS, se asigura protejarea celor mai restrictive
zone critice si sensibile ILS, respectiv MLS.

(iii) Vehiculelor de urgenta care se deplaseaza spre a acorda asistentd unei
aeronave aflate in pericol li se acorda prioritate fatd de orice alt trafic
de pe suprafata de miscare.

(iv) Sub rezerva dispozitiilor de la subpunctul (iii), vehiculele aflate pe
suprafata de manevra trebuie sd respecte urmatoarele reguli:

A. vehiculele si vehiculele care tracteazd aeronave acorda prioritate
aeronavelor care aterizeaza, decoleaza, ruleazd sau sunt tractate;

B. vehiculele acorda prioritate altor vehicule care tracteaza aeronave;

C. vehiculele acordd prioritate altor vehicule in conformitate cu
instructiunile unitatii de servicii de trafic aerian;

D. fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele A, B si C,
vehiculele si vehiculele care tracteazd aeronave se conformeaza
instructiunilor din partea turnului de control de aerodrom.

SERA.3215 Luminile care trebuie aprinse de aeronave

(a) Cu exceptia cazurilor prevazute la litera (), pe timp de noapte toate aero-
navele in zbor trebuie sd aiba aprinse:

1. luminile anticoliziune destinate sd atragd atentia asupra aeronavei; si

2. cu exceptia baloanelor, luminile de navigatie destinate sa indice unui
observator traiectoria relativd a aeronavei. Nu se aprind alte lumini dacd
acestea ar putea fi confundate cu luminile de navigatie.

(b) Cu exceptia cazurilor prevazute la litera (e), pe timp de noapte:

1. toate aeronavele care se deplaseaza pe suprafata de miscare a unui
aerodrom trebuie sd aibd aprinse luminile de navigatie destinate sd
indice unui observator traiectoria relativd a aeronavei si nu aprind alte
lumini dacd acestea ar putea fi confundate cu luminile de navigatie;

2. cu exceptia cazului in care sunt stationate si adecvat iluminate, toate
aeronavele de pe suprafata de miscare a unui aerodrom trebuie si aiba
aprinse lumini destinate sd indice extremitatile structurii lor, in masura in
care este posibil;

3. toate aeronavele care ruleaza sau sunt tractate pe suprafata de miscare a
unui aerodrom trebuie sd aiba aprinse luminile destinate sa atragd atentia
asupra lor; si
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4. toate aeronavele de pe suprafata de miscare a unui aerodrom ale caror
motoare functioneaza trebuie sd aiba aprinse lumini care indicd acest fapt.

(c) Cu exceptia cazurilor prevazute la litera (e), toate acronavele aflate in zbor si
dotate cu lumini anticoliziune pentru a indeplini cerinfa de la litera (a)
punctul 1 trebuie sd aibd aceste lumini aprinse si pe timp de zi.

(d) Cu exceptia cazurilor prevazute la litera (e), toate aeronavele:

1. care ruleaza sau sunt tractate pe suprafata de miscare a unui aerodrom si
care sunt dotate cu lumini anticoliziune pentru a indeplini cerinta de la
litera (b) punctul 3; sau

2. de pe suprafata de miscare a unui aerodrom si dotate cu lumini pentru a
indeplini cerinta de la litera (b) punctul 4

trebuie sa aibd aceste lumini aprinse si pe timp de zi.

(e) Un pilot poate sa stingd sau sa reduca intensitatea oricarei lumini intermitente
instalate pentru a indeplini cerintele de la literele (a), (b), (c) si (d), in cazul
in care respectiva lumina:

1. afecteaza sau risca sa afecteze indeplinirea satisfacdtoare a sarcinilor; sau

2. cauzeaza sau risca sd cauzeze orbirea supdrdtoare a unui observator
extern.

SERA.3220 Zboruri instrumentale simulate

O aeronava nu zboard in conditii de zbor instrumental simulat decat daca:

(a) in aeronava sunt instalate comenzi duble complet functionale; si

(b) un alt pilot calificat (denumit in prezenta reguld ,,pilot de sigurantd”) ocupd
un post de pilotaj care 1i permite sa actioneze in calitate de pilot de siguranta
pentru persoana care piloteaza in conditii instrumentale simulate. Pilotul de
sigurantd trebuie sa dispuna de un camp vizual corespunzitor spre inainte si
spre fiecare parte laterala a aeronavei sau, in caz contrar, un observator
competent, aflat in comunicare cu pilotul de siguranta, trebuie sd ocupe o
pozitie in aeronava din care cAmpul vizual al observatorului sa il supli-
menteze in mod corespunzétor pe cel al pilotului de siguranta.

SERA.3225 Operarea pe un aerodrom si in vecinitatea acestuia

O aeronava care evolueazd pe un aerodrom sau in vecindtatea acestuia trebuie:

(a) sa acorde atentie altui trafic de pe aerodrom in scopul de a evita o coliziune;

(b) sa se conformeze procedurilor de trafic executate de alte aeronave in operare
sau sd evite aceste proceduri;

(c) exceptand baloanele, sa execute toate virajele spre stinga atunci cand efec-
tueaza o apropiere pentru aterizare si dupa decolare, cu exceptia cazului in
care i s-a indicat altfel sau i s-au dat alte instructiuni de catre ATC;

(d

N

exceptand baloanele, sd aterizeze si sd decoleze cu vant de fatd, cu exceptia
cazului in care siguranta zborului, configuratia pistei sau considerentele de
trafic aerian determina altd directie preferabila.
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SERA.3230 Operatiunile pe apa

(a) Atunci cand doud aeronave sau o aeronava s$i 0 nava se apropie una de
cealaltd si existd riscul unei coliziuni, aeronava evolueazd acordand o
atentie deosebitd circumstantelor si conditiilor existente, inclusiv limitarilor
aeronavei sau ale navei respective.

1. Traiectorii convergente. O aeronava care are o altd aeronava sau o nava in
dreapta trebuie sa acorde prioritate si sa pastreze o distan{d corespun-
zatoare.

2. Apropiere din fata. O aeronava care se apropie de o altd aeronava sau de
o nava din fata sau aproximativ din fata isi modificd capul de zbor spre
dreapta astfel incat sa pastreze o distantd corespunzatoare.

3. Depadsirea. Aeronava sau nava care este depdsitd are prioritate privind
mentinerea traiectoriei, iar cea care depaseste isi modifica capul astfel
incat sd pastreze o distantd corespunzatoare.

4. Amerizare si decolare. O aeronava care amerizeaza sau decoleaza de pe
apd trebuie, In masura in care este posibil, sd pastreze o distantd cores-
punzitoare fatd de toate navele si sd nu impiedice navigarea acestora.

(b) Luminile care trebuie aprinse de aeronave pe apd. Pe timp de noapte sau in
orice altd perioada prevazutd de autoritatea competentd, toate aeronavele
aflate pe apa trebuie sa aiba aprinse luminile impuse de Conventia privind
reglementarile internationale pentru prevenirea coliziunilor pe mare (1972),
cu exceptia situatiei in care acest lucru este practic imposibil, caz in care
acestea trebuie sd aiba aprinse lumini cdt mai asemandtoare in ceea ce
priveste caracteristicile si pozitia cu cele impuse de reglementarile interna-
tionale.

CAPITOLUL 3
Semnale
SERA.3301 Dispozitii generale

(a) Atunci cand observd sau receptioneazd unul dintre semnalele previzute in
apendicele 1, acronavele trebuie sa ia masurile necesare pentru a se conforma
interpretarii semnalului, precizatd in apendicele mentionat.

(b) Atunci cand sunt utilizate, semnalele din apendicele 1 au intelesul indicat in
respectivul apendice. Semnalele se utilizeazd numai in scopul indicat,
neputdnd fi utilizat niciun alt semnal care poate fi confundat cu acestea.

(c) Dispecerul semnalizator/dispecerul de sol este responsabil sa furnizeze aero-
navelor semnale standard de dirijare intr-un mod clar si precis, utilizdnd
semnalele prezentate in apendicele 1.

(d) Functia de dispecer semnalizator/dispecer de sol poate fi indeplinitd numai de
persoane pregatite, calificate si autorizate in conformitate cu legislatia UE sau
nationald aplicabila.

(e) Dispecerul semnalizator/dispecerul de sol trebuie sd poarte o vesta de iden-
tificare fluorescenta distinctiva pentru a permite echipajului de zbor sa iden-
tifice c@ acesta este persoana responsabild cu operatiunea de dirijare la sol.

(f) Pe parcursul zilei, tot personalul de la sol care participa la semnalizare trebuie
sa foloseasca barele, paletele gen palete de tenis de masd sau manusile
fluorescente pentru toate operatiunile de semnalizare. Pe timp de noapte
sau in conditii de vizibilitate redusa se folosesc barele luminoase.
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CAPITOLUL 4
Ora
SERA.3401 Dispozitii generale

(a) Se utilizeaza timpul universal coordonat (UTC) exprimat in ore si minute si,
atunci cand se solicita, inclusiv in secunde ale zilei de 24 de ore incepand cu
miezul noptii.

(b) Ora se verifica inainte de efectuarea unui zbor controlat si ori de cate ori este
necesar in timpul zborului.

(c) Ori de cate ori se foloseste timpul in aplicatiile de comunicatii prin legaturi
de date, acesta trebuie sd fie exprimat in UTC cu o precizie de pani la o
secunda.

(d) Ora in serviciile de trafic aerian

1. fnainte de rularea pentru decolare a unei aeronave, turnurile de control de
aerodrom trebuie s indice pilotului ora exacta, cu exceptia cazului in care
s-au luat mésuri ca pilotul si o obtind din alte surse. In plus, unitatile de
servicii de trafic aerian trebuie sd furnizeze aeronavelor ora exactd la
cerere. Verificdrile orei se furnizeaza cel pufin la cel mai apropiat
minut intreg.

SECTIUNEA 4
Planurile de zbor
SERA.4001 Depunerea unui plan de zbor

(a) Informatiile legate de un zbor prevazut sau de o portiune a unui zbor
prevazut trebuie furnizate unitatilor de servicii de trafic aerian sub forma
unui plan de zbor. Termenul ,,plan de zbor” inseamna, dupa caz, informatii
complete despre toate elementele cuprinse in descrierea planului de zbor,
acoperind intreaga rutd a unui zbor, sau informatii simplificate necesare,
printre altele, in scopul obtinerii unei autorizari pentru o portiune mica a
unui zbor, cum ar fi traversarea unei cai aeriene, decolarea de pe un
aerodrom controlat sau aterizarea pe un astfel de aerodrom.

(b) Un plan de zbor trebuie depus inainte de efectuarea:

1. oricarui zbor sau portiuni dintr-un zbor caruia urmeaza sa i se asigure
servicii de control al traficului aerian;

2. oricarui zbor IFR 1n interiorul unui spatiu aerian consultativ;

3. oricarui zbor in interiorul unor zone desemnate sau catre zone desemnate
sau de-a lungul unor rute desemnate de autoritatea competentd, pentru a
facilita furnizarea serviciilor de informare a zborurilor, de alarmare si de
cautare si salvare;

4. oricdrui zbor in interiorul unor zone desemnate sau catre zone desemnate
sau de-a lungul unor rute desemnate de autoritatea competentd, pentru a
facilita coordonarea cu unitatile militare competente sau cu unitatile de
servicii de trafic aerian din statele adiacente in vederea evitarii eventualei
necesitdti de interceptare in scopul identificarii;

5. oricarui zbor care traverseaza granitele internationale, cu exceptia cazului
in care statele in cauzd prevad altfel;

6. oricarui zbor prevazut sa se desfdsoare pe timpul noptii, daca se paraseste
vecinatatea unui aerodrom.

(c) Un plan de zbor trebuie depus, inainte de plecare, la un birou de raportare al
serviciilor de trafic aerian sau, in timpul zborului, trebuie transmis catre
unitatea de servicii de trafic aerian sau statia radio de control aer-sol cores-
punzatoare, cu exceptia cazului in care s-au luat masuri pentru depunerea de
planuri de zbor repetitive.
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(d

»M2 Cu exceptia cazului in care autoritatea competentd a prevazut o
perioadd mai scurtd pentru zborurile VFR interne, un plan de zbor pentru
orice zbor prevazut sa traverseze granifele internationale sau caruia urmeaza
sa i se asigure serviciul de control al traficului aerian sau serviciul consultativ
de trafic aerian trebuie depus cu cel putin 60 de minute inainte de plecare
sau, daca este depus in timpul zborului, la o ord care sa asigure primirea sa
de catre unitatea ATS corespunzitoare cu cel putin zece minute inainte de
ora la care se estimeaza cd aeronava va ajunge la: <«

1. punctul prevazut de intrare intr-o regiune de control sau intr-o regiune
consultativd; sau

2. punctul de traversare a unei cdi aeriene sau rute consultative.

SERA.4005 Continutul unui plan de zbor

(a)

(b)

Un plan de zbor trebuie sd contind informatiile referitoare la elementele
prevazute in continuare care sunt considerate relevante de citre autoritatea
competenta:

1. identificarea acronavei;

2. regulile de zbor si tipul zborului;

3. numarul si tipul (tipurile) de aeronave si categoria turbulentei de siaj;
4. echipamentele;

5. aerodromul sau locul de operare de plecare;

6. ora estimatd de plecare de la locul de stationare;

7. viteza (vitezele) de croaziera;

8. nivelul (nivelurile) de croazierd;

9. ruta de urmat;

10. aerodromul sau locul de operare de destinatie si timpul total necesar
estimat;

11. aerodromul (aerodromurile) sau locul (locurile) de operare de rezerva,
12. autonomia aeronavei,

13. numarul total de persoane la bord,

14. echipamentele de urgenta si de supravietuire;

15. alte informatii.

fn cazul planurilor de zbor depuse in timpul zborului, aerodromul sau locul
de operare de plecare indicat este locul din care se pot obtine informatii
suplimentare referitoare la zbor, dacd este necesar. in plus, informatia care
trebuie furnizatad in locul orei estimate de plecare de la locul de stationare
este ora la care se trece peste primul punct al rutei la care se referd planul de
zbor.

SERA.4010 Completarea unui plan de zbor

(2)

Un plan de zbor trebuie sa contina informatii, dupa caz, despre elementele
relevante pana la rubrica ,,aerodromul (aerodromurile) sau locul (locurile) de
operare de rezerva”, inclusiv, cu privire la intreaga rutid sau portiunea din
aceasta pentru care se depune planul de zbor.
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(b) in plus, acesta trebuie si contind informatii, dupd caz, despre toate celelalte
elemente prevazute de autoritatea competentd sau considerate necesare de
cétre persoana care depune planul de zbor.

SERA.4015 Modificiri ale unui plan de zbor

(a) Sub rezerva dispozitiilor de la punctul SERA.8020 litera (b), orice modificare
a unui plan de zbor depus pentru un zbor IFR sau pentru un zbor VFR
efectuat ca zbor controlat trebuie raportate cit mai repede posibil unitatii
de servicii de trafic aerian competente. Pentru alte zboruri VFR, modificarile
semnificative ale unui plan de zbor trebuie raportate cat mai repede posibil
unitatii de servicii de trafic aerian competente.

(b) Daca informatiile transmise inainte de plecare cu privire la autonomia
aeronavei sau numarul total de persoane la bord sunt incorecte la
momentul plecdrii, acestea constituie o modificare semnificativd a planului
de zbor si, ca urmare, trebuie raportate.

SERA.4020 finchiderea unui plan de zbor

(a) Cat mai repede posibil dupa aterizare, trebuie transmis personal un raport de
sosire, prin radiotelefonie, prin intermediul legaturii de date sau prin alte
mijloace prevazute de autoritatea competentd, catre unitatea de servicii de
trafic aerian competentd de la aerodromul de sosire, pentru orice zbor pentru
care s-a depus un plan de zbor care acopera intregul zbor sau portiunea de
zbor ramasd pana la aerodromul de destinatie.

1. Nu se solicita prezentarea unui raport de sosire dupa aterizarea pe un
aerodrom la care se furnizeaza servicii de trafic aerian, cu conditia ca
radiocomunicatiile sau semnalele vizuale sa indice faptul ca aterizarea a
fost observata.

(b) In cazul in care s-a depus un plan de zbor numai pentru o portiune a unui
zbor, diferita de portiunea ramasa pana la destinatie, respectivul plan de zbor
se inchide, atunci cand se solicitd acest lucru, printr-un raport corespunzator
citre unitatea de servicii de trafic aerian competenta.

(c) In cazul in care nu existd o unitate de servicii de trafic aerian la acrodromul
sau la locul de operare de sosire, raportul de sosire, atunci cand este necesar,
trebuie transmis cat mai repede posibil dupd aterizare si prin cel mai rapid
mijloc disponibil celei mai apropiate unitai de servicii de trafic aerian.

(d) Daca se stie cd mijloacele de comunicatie de la aerodromul sau locul de
operare de sosire nu sunt corespunzitoare si ca nu sunt disponibile alte
modalitati de tratare la sol a rapoartelor de sosire, se procedeazd dupda cum
urmeazd: imediat inainte de aterizarea aeronavei, daca este posibil, se
transmite unitatii de servicii de trafic aerian competente un mesaj asemanator
unui raport de sosire, in cazul in care este necesar un astfel de raport. in mod
normal, acest mesaj este transmis statiei aeronautice care deserveste unitatea
de servicii de trafic aerian responsabild pentru regiunea de informare a
zborurilor in care este exploatata aeronava.

(e) Rapoartele de sosire transmise de aeronave trebuie sd contind urmatoarele
informatii:

1. identificarea aeronavei;
2. aerodromul sau locul de operare de plecare;

3. aerodromul sau locul de operare de destinatie (numai in cazul aterizarii
intr-un alt loc decat cel prevazut);

4. aerodromul sau locul de operare de sosire;

5. ora de sosire.
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SECTIUNEA 5

Conditii meteorologice de zbor la vedere, reguli de zbor la vedere, reguli de
zbor VFR special si reguli de zbor instrumental

SERA.5001 Minimele VMC de vizibilitate si distantd fatd de nori

Minimele VMC de vizibilitate si distantd fata de nori sunt cuprinse in tabelul S5-1.

Tabelul S5-1 (*)

Zona de altitudine Clasa spatiului aerian ViZinillji;i'te in Distanta fatd de nori
La si peste altitudinea de 3050 | A(**) B C D E | 8 km 1 500 m pe orizontala
m (10 000 ft) AMSL FG
300 m (1 000 ft) pe verticala
Sub 3050 m (10000 ft) AMSL | A(**) BC D E |5 km 1 500 m pe orizontala
si peste 900 m (3 000 ft) AMSL | F G L
sau peste 300 m (1000 ft) 300 m (1 000 ft) pe verticala

deasupra terenului, luandu-se in
considerare valoarea cea mai

mare
La si sub 900 m (3000 ft) [ A(**) BCD E |5 km 1 500 m pe orizontala
AMSL sau 300 m (1000 ft) L
deasupra terenului, ludndu-se in 300 m (1000 ft) pe verticala
considerare valoarea cea mai
mare

FG 5 km (***) | In afara norilor si cu vederea

solului

(*) Atunci cand inalfimea altitudinii de tranzitie este mai mica de 3 050 m (10 000 ft) AMSL, trebuie sa se
utilizeze FL 100 in loc de 10 000 ft.
(**) Minimele VMC 1in spatiul aerian de clasa A sunt incluse cu titlu orientativ pentru piloti si nu implica
acceptarea zborurilor VFR in spatiul aerian de clasa A.
(***) Cand se prevede astfel de catre autoritatea competenta:
(a) se pot permite vizibilitati in zbor reduse, de cel putin 1 500 m pentru zborurile care sunt efectuate:
1. la viteze de 140 noduri IAS sau mai putin pentru a oferi posibilitatea de a observa alte
aeronave sau orice obstacol la timp pentru a evita coliziunea; sau
2. in circumstante in care probabilitatea de a intdlni alte aeronave este in mod normal redusa, de
exemplu in zone cu volum de trafic scdzut si pentru lucru aerian la niveluri joase;
» M2 (b) elicopterele pot fi autorizate sd opereze cu o vizibilitate in zbor mai mica de 1 500 m, dar nu
mai mica de 800 m, daca evolueaza la o viteza care oferd posibilitatea de a observa la timp alte
aeronave sau orice obstacole astfel incat sd evite coliziunea. «

SERA.5005 Reguli de zbor la vedere

(a) Cu exceptia zborurilor VFR speciale, zborurile VFR trebuie executate astfel
incét aeronava sa zboare in conditii de vizibilitate si distantd fata de nori cel
putin egale cu cele specificate in tabelul S5-1.

(b

=

Cu exceptia cazului in care se obtine o autorizare de zbor VFR special de la
o unitate de control al traficului aerian, zborurile VFR nu decoleaza de pe un
aerodrom situat intr-o zona de control si nici nu aterizeazd pe un astfel de
aerodrom si nu intrd in zona de trafic de aerodrom sau in procedura de trafic
de aerodrom atunci cand conditiile meteorologice raportate pentru respectivul
aerodrom sunt mai mici decat urméatoarele minime:

1. plafonul este mai mic de 450 m (1 500 ft); sau

2. vizibilitatea la sol este mai mica de 5 km.
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(c) Atunci cand autoritatea competenta prevede acest lucru, zborurile VFR pe
timp de noapte pot fi autorizate in urmdtoarele conditii:

1. in cazul parasirii vecinatatii unui aerodrom, trebuie depus un plan de zbor
in conformitate cu punctul SERA.4001 litera (b) punctul 6;

2. zborurile trebuie sa stabileasca si sa mentind comunicatia radio bilaterala
pe canalul de comunicatie al unitatii ATC competente, atunci cand este
disponibil;

3. se aplica minimele VMC de vizibilitate si distantd fata de nori indicate in
tabelul S5-1, nsa:

(i) plafonul nu poate fi mai mic de 450 m (1 500 ft);

(i1) nu se aplica dispozitiile din tabelul S5-1 literele (a) si (b) referitoare
la vizibilitatile in zbor reduse;

(iii) in spatiile aeriene de clasa B, C, D, E, F si G, la si sub cea mai mare
altitudine dintre 900 m (3 000 ft) AMSL sau 300 m (1000 ft)
deasupra terenului, pilotul trebuie sd mentind permanent suprafata
la vedere; si

(v) pentru zonele muntoase, autoritatea competentd poate prevedea
minime VMC mai mari de vizibilitate si de distantd fata de nori;

5. cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau a
cazurilor autorizate expres de autoritatea competenta, un zbor VFR pe
timp de noapte se efectueaza la un nivel care nu este situat sub altitudinea
minimd de zbor stabilitd de statul al carui teritoriu este survolat sau, in
cazurile In care nu s-a stabilit o astfel de altitudine minima de zbor:

(i) deasupra terenurilor inalte sau in zonele muntoase, la un nivel care
este la cel putin 600 m (2 000 ft) deasupra celui mai nalt obstacol
situat pe o raza de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei;

(i1) in alte locuri decat cele mentionate la subpunctul (i), la un nivel care
este la cel putin 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol
situat pe o razd de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei.

M2
(d) Zborurile VFR nu se efectueaza:

1. la viteze transonice §i supersonice, cu exceptia cazului in care sunt auto-
rizate de autoritatea competentd;

2. peste FL 195. Exceptiile de la aceasta cerinta sunt urmatoarele:

(i) statele membre au stabilit, in masura in care este posibil, un spatiu
aerian rezervat in care pot fi autorizate zboruri VFR; sau

(ii) spatiul aerian pand la nivelul de zbor 285 inclusiv, atunci cand
unitatea ATS responsabild a autorizat traficul VFR in respectivul
spatiu aerian in conformitate cu procedurile de autorizare stabilite
de statele membre si publicate in publicatia de informare aeronautica
relevanta.
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(e)

®

(2)

(h

R

(0]

Autorizarea efectudrii de zboruri VFR peste FL 285 nu se acorda in cazurile
in care se aplicd o esalonare verticald minima de cel putin 300 m (1 000 ft)
peste FL 290.

Cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau
doar cu permisiunea autoritatii competente, nu se efectueaza un zbor VFR:

1. deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor asezari ori
deasupra unor adundri de persoane in aer liber, la o indl{ime mai mica
de 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o raza de
600 m de la aeronava;

2. 1n alte locuri decat cele mentionate la punctul 1, la o indl{ime mai mica de
150 m (500 ft) deasupra solului sau a apei sau de 150 m (500 ft) deasupra
celui mai inalt obstacol pe o raza de 150 m (500 ft) de la aeronava.

Cu exceptia cazului in care autorizarile din partea controlului traficului aerian
indica altfel sau autoritatea competentd prevede altceva, zborurile VFR la
niveluri de croaziera efectuate la peste 900 m (3 000 ft) deasupra solului
sau a apei sau la un punct de referintd mai mare specificat de autoritatea
competentd trebuie desfasurate la un nivel de croaziera corespunzitor
traiectului, dupd cum se specifica in tabelul cu nivelurile de croaziera din
apendicele 3.

Zborurile VFR trebuie sa respecte dispozitiile din sectiunea 8:

1. atunci cand sunt efectuate intr-un spatiu aerian de clasa B, C si D;

2. atunci cand fac parte din traficul de aerodrom al unui aerodrom controlat;
sau

3. atunci cand sunt efectuate ca zboruri VFR speciale.

Un zbor VFR care este efectuat in interiorul unor zone sau cétre zone sau
de-a lungul unor rute desemnate de autoritatea competentd in conformitate cu
SERA.4001 litera (b) punctul 3 sau 4 trebuie sa mentind supravegherea
comunicatiilor continue aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie
adecvat si sd isi raporteze, dupa caz, pozitia unitdtii de servicii de trafic
aerian care asigurd serviciul de informare a zborurilor.

O aeronava care opereaza in conformitate cu regulile de zbor la vedere si
doreste sa treacd la aplicarea regulilor de zbor instrumental trebuie:

1. sa comunice modificarile necesare care trebuie aduse planului de zbor
curent, in cazul in care s-a depus un plan de zbor; sau

2. dupa cum se prevede la punctul SERA.4001 litera (b), sa prezinte un plan
de zbor unitatii de servicii de trafic aerian competente, de indatd ce este
posibil, si sa obtina o autorizare inainte de a trece la aplicarea IFR atunci
cand se afla in spatiul aerian controlat.

SERA.5010 Zborurile VFR speciale in zone de control

Zborurile VFR speciale pot fi autorizate sa fie efectuate intr-o zona de control,
sub rezerva obtinerii unei autorizari ATC. Cu exceptia situatiilor in care sunt
autorizate de autoritatea competentda pentru elicoptere in cazuri speciale, cum ar
fi, printre altele, operatiunile politienesti, medicale, de cautare si salvare si
zborurile de stingere a incendiilor, se aplicd urmatoarele conditii suplimentare:

(2)

astfel de zboruri VFR speciale pot fi efectuate numai pe timp de zi, cu
exceptia unei autorizdri contrare din partea autoritdtii competente;
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(b) de catre pilot:
1. in absenta norilor si in contact vizual cu suprafata;

2. vizibilitatea in zbor sd nu fie mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere,
mai mica de 800 m;

3. sd zboare la o viteza de 140 de noduri IAS sau mai putin pentru a permite
in mod corespunzitor observarea la timp a altor aeronave sau a oricarui
obstacol astfel incat sa se evite coliziunea; si

(c) o unitate de control al traficului aerian trebuie sa nu elibereze o autorizare de
zbor VFR special aeronavelor pentru a decola de pe un aerodrom situat intr-o
zona de control sau pentru a ateriza pe un astfel de aerodrom si nici pentru a
intra in zona de trafic de aerodrom sau in procedura de trafic de aerodrom
atunci cand conditiile meteorologice raportate pentru respectivul aerodrom
sunt sub decat urmatoarele minime:

1. vizibilitatea la sol este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai
mica de 800 m;

2. plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).

SERA.5015 Reguli de zbor instrumental (IFR) — Reguli aplicabile tuturor
zborurilor IFR

(a) Echipamentele aeronavelor

Aeronavele trebuie sd fie echipate cu instrumente corespunzitoare si cu echi-
pamente de navigatie adecvate rutei pe care urmeaza sa zboare si in confor-
mitate cu legislatia aplicabila referitoare la operatiunile aeriene.

(b) Niveluri minime

Cu exceptia cazului in care este necesar pentru decolare sau aterizare sau a
cazurilor autorizate expres de autoritatea competenta, un zbor IFR se efec-
tueaza la un nivel care nu este situat sub altitudinea minima de zbor stabilitd
de statul al carui teritoriu este survolat sau, in cazurile in care nu s-a stabilit o
astfel de altitudine minima de zbor:

1. deasupra terenurilor inalte sau in zonele muntoase, la un nivel care este la
cel putin 600 m (2 000 ft) deasupra celui mai nalt obstacol situat pe o raza
de 8 km de la pozitia estimatd a aeronavei;

2. 1n alte locuri decat cele mentionate la punctul 1, la un nivel care este la cel
putin 300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol situat pe o raza de
8 km de la pozitia estimata a aeronavei.

(c) Trecerea de la zborul IFR la zborul VFR

1. O aeronava care decide sa schimbe modul de desfasurare a zborului sau de
la conformarea cu regulile de zbor instrumental la conformarea cu regulile
de zbor la vedere trebuie sa notifice iIn mod expres unitatea de servicii de
trafic aerian competentd ca zborul IFR este anulat si trebuie sd fi comunice
modificarile care trebuie aduse planului sdu de zbor curent.

2. Atunci cand o aeronava care desfiasoara operatiuni in conformitate cu
regulile de zbor instrumental zboard in conditii meteorologice de zbor la
vedere sau intdlneste astfel de conditii, aceasta nu isi anuleaza zborul IFR
decat daca se anticipeaza si se intentioneaza ca zborul sa fie continuat
pentru o perioadd rezonabild in conditii meteorologice de zbor la vedere
neintrerupte.

3. Trecerea de la zborul IFR la zborul VFR este admisibild numai in cazul in
care o unitate ATS primeste un mesaj lansat de pilotul comandant, care
contine expresia specificd ,,ANULEZ ZBORUL IFR” (in engleza
,»CANCELLING MY IFR FLIGHT”), impreuna cu eventualele modificari
care trebuie aduse planului de zbor curent. ATS nu face, nici in mod direct,
nici prin deductie, invitatii de trecere de la zborul IFR la zborul VFR.

VB
- SERA.5020 IFR - Reguli aplicabile zborurilor IFR in spatiul aerian

controlat

(a) Zborurile IFR trebuie sd respecte dispozitiile din sectiunea 8 dacd sunt
efectuate in spatiul aerian controlat.
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(b) Un zbor IFR care opereaza in zbor de croazierd in spatiul aerian controlat
trebuie efectuat la un nivel de croaziera sau, in cazul in care este autorizat de
unitatea ATS sa utilizeze tehnici de urcare de croazierd, intre doua niveluri
sau deasupra unui nivel care sunt alese din tabelul cu nivelurile de croaziera
din apendicele 3, insa corelarea nivelurilor cu traiectul prevazuta in
respectivul tabel nu se aplicd in cazul unor indicatii contrare cuprinse in
autorizarile din partea controlului traficului aerian sau in publicatiile de
informare aeronautica ale autoritatii competente.

SERA.5025 IFR — Reguli aplicabile zborurilor IFR in afara spatiului aerian
controlat

(a) Niveluri de croaziera

Un zbor IFR care opereaza la nivelul de croaziera in afara spatiului aerian
controlat trebuie efectuat la un nivel de croaziera corespunzator traiectului
sdu, dupa cum se specificad in tabelul cu nivelurile de croazierda din apen-
dicele 3, cu exceptia cazurilor in care autoritatea competenta prevede altfel
pentru zborul la sau sub 900 m (3 000 ft) deasupra nivelului mediu al marii.

(b

~

Comunicatii

Un zbor IFR efectuat In afara spatiului aerian controlat, insd in interiorul
unor zone sau cdtre zone sau de-a lungul unor rute desemnate de autoritatea
competenta in conformitate cu SERA.4001 litera (b) punctul 3 sau 4 trebuie
sd mentind supravegherea comunicatiilor continue aer-sol prin voce pe
canalul de comunicatie adecvat si sa stabileascd comunicatia bilaterala,
dupd caz, cu unitatea de servicii de trafic aerian care asigurda serviciul de
informare a zborurilor.

(c) Rapoarte de pozitie

Un zbor IFR efectuat in afara spatiului aerian controlat caruia autoritatea
competentd 1i solicitd sd mentind supravegherea comunicatiilor continue
aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie adecvat si sa stabileascd comu-
nicatia bilaterala, dupa caz, cu unitatea de servicii de trafic aerian care
asigura serviciul de informare a zborurilor trebuie sd raporteze pozitia,
dupd cum se prevede la punctul SERA.8025 pentru zborurile controlate.

SECTIUNEA 6
Clasificarea spatiilor aeriene

VM2
SERA.6001 Clasificarea spatiilor aeriene

(a) Statele membre clasifica spatiul aerian in conformitate cu clasificarea de mai
jos a spatiilor aeriene si in conformitate cu apendicele 4:

1. Clasa A. Sunt permise numai zborurile IFR. Tuturor zborurilor li se
asigura serviciul de control al traficului aerian, iar acestea sunt toate
esalonate, fiecare fatd de celelalte. Pentru toate zborurile sunt obligatorii
comunicatiile continue aer-sol prin voce. Toate zborurile sunt supuse
autorizarii ATC.

2. Clasa B. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Tuturor zborurilor 1i se
asigurd serviciul de control al traficului aerian, iar acestea sunt toate
esalonate, fiecare fatd de celelalte. Pentru toate zborurile sunt obligatorii
comunicatiile continue aer-sol prin voce. Toate zborurile sunt supuse
autorizarii ATC.

3. Clasa C. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Tuturor zborurilor 1i se
asigura serviciul de control al traficului aerian, iar zborurile IFR sunt
esalonate fatd de alte zboruri IFR si fata de zborurile VFR. Zborurile
VFR sunt esalonate fatd de zborurile IFR si primesc informari de trafic
cu privire la celelalte zboruri VFR si, la cerere, indicatii de evitare a
traficului. Pentru toate zborurile sunt obligatorii comunicatiile continue
aer-sol prin voce. Pentru zborurile VFR, se aplicd o limitd de viteza de
250 de noduri IAS (indicated airspeed — viteza fata de aer indicatd) sub
3050 m (10 000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea
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competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de
siguranta, nu pot mentine aceastd viteza. Toate zborurile sunt supuse
autorizarii ATC.

4. Clasa D. Sunt permise zborurile IFR si VFR si se asigurd serviciul de
control al traficului aerian tuturor zborurilor. Zborurile IFR sunt esalonate
fatda de alte zboruri IFR si primesc informari de trafic cu privire la
zborurile VFR si, la cerere, indicatii de evitare a traficului. Zborurile
VFR primesc informari de trafic cu privire la toate celelalte zboruri si
indicatii de evitare a traficului la cerere. Pentru toate zborurile sunt obli-
gatorii comunicatiile continue aer-sol prin voce si se aplica o limita de
viteza de 250 de noduri IAS pentru toate zborurile sub 3 050 m (10 000
ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea competenta pentru
tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot
mentine aceastd viteza. Toate zborurile sunt supuse autorizérii ATC.

5. Clasa E. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Zborurilor IFR 1i se asigurd
serviciul de control al traficului aerian, acestea fiind esalonate fatd de alte
zboruri IFR. Toate zborurile primesc informari de trafic in masura posi-
bilului. Pentru zborurile IFR sunt obligatorii comunicatiile continue
aer-sol prin voce. Se aplicd o limitd de vitezd de 250 de noduri IAS
pentru toate zborurile sub 3 050 m (10000 ft) AMSL, cu exceptia
cazurilor aprobate de autoritatea competentd pentru tipuri de aeronave
care, din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd
vitezd. Toate zborurile IFR sunt supuse autorizarii ATC. Clasa E nu se
utilizeaza pentru zonele de control.

6. Clasa F. Sunt permise zborurile IFR si VFR. Tuturor zborurilor IFR
participante 1li se asigurd serviciul consultativ de trafic aerian si toate
zborurile beneficiaza, la cerere, de serviciul de informare a zborurilor.
Comunicatiile continue aer-sol prin voce sunt obligatorii in cazul
zborurilor IFR care participd la serviciul consultativ, iar toate zborurile
IFR trebuie sa aibd capacitatea de a stabili comunicatii aer-sol prin voce.
Se aplica o limitd de viteza de 250 de noduri IAS pentru toate zborurile
sub 3 050 m (10 000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de auto-
ritatea competenta pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau
de sigurantd, nu pot mentine aceastd viteza. Autorizarea ATC nu este
necesara.

7. Clasa G. Sunt permise zborurile IFR si VFR, iar acestea beneficiaza, la
cerere, de serviciul de informare a zborurilor. Toate zborurile IFR trebuie
sa aiba capacitatea de a stabili comunicatii aer-sol prin voce. Se aplica o
limita de viteza de 250 de noduri IAS pentru toate zborurile sub 3 050 m
(10000 ft) AMSL, cu exceptia cazurilor aprobate de autoritatea
competentd pentru tipuri de aeronave care, din motive tehnice sau de
sigurantd, nu pot mentine aceastd viteza. Autorizarea ATC nu este
necesara.

8. Folosirea clasei F se considera a fi o masura temporard pana cand poate fi
inlocuitd cu o clasificare alternativa.

(b) Stabilirea clasificarii spatiului aerian trebuie sa corespunda necesitatilor statelor
membre, 1nsd intreg spatiul aerian peste FL 195 se clasifica drept spatiu aerian
de clasa C.

SERA.6005 Cerinte privind comunicatiile si transponderul SSR
(a) Spatiul aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ)

1. Zborurile VFR efectuate in zone din spatiul aerian de clasa E, F sau G si
zborurile IFR efectuate in zone din spatiul aerian de clasa F sau G
desemnat ca spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie (RMZ) de
catre autoritatea competentd trebuie sd mentind supravegherea
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comunicatiilor continue aer-sol prin voce §i sd stabileasca comunicatia
bilaterala, dupa caz, pe canalul de comunicatic adecvat, cu exceptia
cazului in care respectd dispozitii alternative previdzute pentru respectivul
spatiu aerian de catre ANSP.

2. Inainte de a intra intr-un spatiu aerian cu comunicatie radio obligatorie,
pilotii efectueaza, pe canalul de comunicatie corespunzator, un apel initial
care contine indicativul statiei apelate, indicativul de apel, tipul de
aeronava, pozitia, nivelul, intentiile de zbor si alte informatii prevazute
de autoritatea competenta.

(b) Spatiul aerian cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ)

1. Toate zborurile efectuate in spatiul aerian desemnat de autoritatea
competentd ca fiind spatiu aerian cu comunicatie prin transponder
obligatorie (TMZ) trebuie sd aibda la bord si sd utilizeze transpondere
SSR care pot functiona in modurile A si C sau in modul S, cu exceptia
cazului in care respecta dispozitii alternative prevazute pentru respectivul
spatiu aerian de catre ANSP.

(c) Spatiile aeriene desemnate ca spatii aeriene cu comunicatie radio obligatorie
si/sau spatii aeriene cu comunicatie prin transponder obligatorie se publica in
mod corespunzator in publicatiile de informare aeronautica.

SECTIUNEA 7
Servicii de trafic aerian
SERA.7001 Generalititi — Obiectivele serviciilor de trafic aerian

Obiectivele serviciilor de trafic aerian sunt:
(a) prevenirea coliziunilor intre aeronave;

(b

4.

~

prevenirea coliziunilor intre aeronavele aflate pe suprafata de manevra s
obstacolele aflate pe suprafata respectiva;

(c) fluidizarea si mentinerea unui flux ordonat al traficului aerian;

It

N

furnizarea de indicatii si informatii utile pentru desfasurarea sigurd si
eficientd a zborurilor;

(e) notificarea organismelor corespunzatoare in privina aeronavelor care necesitd
ajutor in ceea ce priveste operatiunile de cdutare si salvare, precum si
asistarea acestor organisme potrivit necesitatilor.

SERA.7002 Informatii despre pericolul de coliziune in contextul furnizirii
de servicii ATS bazate pe supraveghere

(a) Daca se observa ca un zbor controlat identificat are o traiectorie de zbor care
intrd in conflict cu cea a unei aeronave necunoscute, intr-un mod considerat a
constitui pericol de coliziune, pilotul zborului controlat trebuie, ori de cate ori
este posibil:

1. s@ fie informat cu privire la aeronava necunoscutd si, la cererea respec-
tivului pilot sau daca situatia o impune in opinia controlorului, pilotului
trebuie sa i se sugereze o actiune de evitare a coliziunii; §i

2. sa fie notificat atunci cand nu mai exista un astfel de conflict.

SERA.7005 Coordonarea intre operatorul de aeronave si serviciile de trafic
aerian

(a) In indeplinirea obiectivelor lor, unititile de servicii de trafic aerian trebuie si
acorde atenfia cuvenitd cerintelor operatorilor de aeronave ce decurg din
obligatiile care le revin acestora in conformitate cu legislatia relevantd a
Uniunii Europene cu privire la operatiunile aeriene si, la cererea operatorilor
de aeronave, trebuie sa puna la dispozitia acestora sau a reprezentantilor lor

reprezentantilor lor desemnati sa isi ducé la indeplinire responsabilitatile.
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(b) La cererea unui operator de aeronave, mesajele (inclusiv rapoartele de
pozitie) primite de unitatile de servicii de trafic aerian referitoare la
operarea aeronavelor pentru care respectivul operator de aeronave furnizeaza
serviciul de control operational trebuie sd fie, in masura posibilului, puse
imediat la dispozitia operatorului de aeronave sau a unui reprezentant
desemnat, in conformitate cu procedurile agreate la nivel local.

SECTIUNEA 8
Serviciul de control al traficului aerian
SERA.8001 Aplicare

Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian:

(a) tuturor zborurilor IFR din spatiile aeriene de clasa A, B, C, D si E;
(b) tuturor zborurilor VFR din spatiile aeriene de clasa B, C si D;

(c) tuturor zborurilor VFR speciale;

(d) intregului trafic de aerodrom la aerodromurile controlate.

SERA.8005 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

(a) Pentru a furniza serviciul de control al traficului aerian, o unitate de control
al traficului aerian trebuie:

1. sa primeasca informatii privind intentiile de miscare ale fiecarei aeronave
ori privind modificarea acestor intentii, precum si informatii actualizate

privind evolutia efectiva a fiecarei aeronave,

2. sa determine, pe baza informatiilor primite, pozitiile relative ale aero-
navelor cunoscute una fatd de cealalta,

3. sa emitd autorizari si sd transmitd informatii in scopul prevenirii coliziunii
intre aeronavele aflate sub controlul sdu, precum si al fluidizdrii si

mentinerii unui flux ordonat al traficului;

4. sa coordoneze autorizarile impreund cu alte unitati, in functie de nece-
sitati:

(i) ori de cate ori o aeronava ar putea intra, in caz contrar, in conflict cu
traficul desfasurat sub controlul acestor alte unitati;

(i1) 1nainte de a transfera controlul unei aeronave citre aceste alte unitati.

(b

~

Autorizarile emise de unitatile de control al traficului aerian trebuie sa
asigure esalonarea:

1. intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;
2. intre zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;

3. intre zborurile IFR si zborurile VFR desfasurate in spatiile aeriene de
clasa C;

4. intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;

5. intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului in care autoritatea
competentd dispune altceva,

insd, la cererea pilotului unei aeronave si cu acordul pilotului celeilalte
aeronave si dacd autoritatea competenta dispune astfel pentru situatiile
indicate la litera (b) de mai sus in spatiile aeriene de clasa D si E, zborul
poate obtine o autorizare sub rezerva asigurarii esalondrii proprii pe o
anumitd portiune a zborului sub 3 050 m (10 000 ft) in timpul urcérii sau
cobordrii, pe timp de zi, In conditii meteorologice de zbor la vedere.

(c) Cu exceptia cazurilor in care se poate aplica o reducere a esalonarii minime
in vecindtatea aerodromurilor, unitatea ATS realizeaza esalonarea cel putin
printr-una dintre urmatoarele metode:
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1. esalonare verticald, obtinuta prin alocarea de niveluri diferite, alese din
tabelul cu nivelurile de croazierd din apendicele 3 la anexa la prezentul
regulament, insd corelarea nivelurilor cu traiectul prevazutd in respectivul
tabel nu se aplica in cazul unor indicatii contrare cuprinse in publicatiile
de informare aeronauticd corespunzitoare sau in autorizarile din partea
controlului traficului aerian. Minima esalonarii verticale este de 300 m
(1 000 ft) in valoare nominald pana la FL 410 inclusiv si de 600 m (2 000
ft) in valoare nominald deasupra acestui nivel;

2. esalonare orizontald, obtinutd prin asigurarea:

(i) unei esalondri longitudinale, prin mentinerea unui interval, exprimat
ca timp sau distantd, intre aeronavele care zboard de-a lungul aceluiasi
traiect, pe traiecte convergente sau pe acelasi traiect din sensuri
opuse; sau

(ii) unei esalondri laterale, prin mentinerea aeronavelor pe rute diferite sau
in zone geografice diferite.

SERA.8010 Esalonarea minimi

(a) Esalonarea minimd care urmeaza sa fie aplicatad in interiorul unei anumite
portiuni de spatiu aerian trebuie aleasd de ANSP responsabila cu furnizarea
serviciilor de trafic aerian si aprobatd de citre autoritatea competentd in
cauza.

(b) Pentru traficul care va strabate spatii aeriene invecinate si pentru rute care
sunt mai apropiate de granita comuna a spatiilor aeriene invecinate decat
valoarea esalondrii minime aplicabild in circumstantele respective, alegerea
esalondrii minime se face prin consultare intre ANSP-urile responsabile cu
furnizarea serviciilor de trafic aerian in spatii aeriene invecinate.

(c¢) Detaliile referitoare la esalonarile minime alese si la zonele in care se aplica
trebuie notificate:

1. unitatilor de servicii de trafic aerian vizate; si

2. pilotilor si operatorilor de aeronave, prin intermediul publicatiilor de
informare aeronauticd, in cazurile in care asigurarea esalondrii se
bazeazd pe utilizarea de cdtre aeronave a unor mijloace ori tehnici
specifice de navigatie.

YM2
" SERA.8012 Aplicarea esalonirii in caz de turbulenta de siaj

(a) Minimele de esalonare in caz de turbulentd de siaj se aplicd in fazele de
apropiere si de decolare ale zborului in urmatoarele situatii:

1. o aeronava zboara imediat in spatele unei alte aeronave la aceeasi alti-
tudine sau zboara la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta; sau

2. ambele aeronave utilizeaza aceeasi pistad sau piste paralele aflate la o
distantd mai mica 760 m (2 500 ft); sau

3. o aeronava traverseazd in spatele unei alte aeronave la aceeasi altitudine
sau la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta.

VB
- SERA.8015 Autorizirile din partea controlului traficului aerian

VY M2
(a) Autorizarile din partea controlului traficului aerian se bazeaza exclusiv pe
urmatoarele cerinte aplicabile furnizarii serviciului de control al traficului
aerian:

1. Autorizdrile se acordd exclusiv pentru fluidizarea si esalonarea traficului
aerian si se bazeazd pe conditii de trafic cunoscute care afecteazd
siguranta operarii aeronavelor. Respectivele conditii de trafic includ nu
numai aeronavele aflate in aer si pe suprafata de manevra asupra carora se
exercita controlul, ci si orice trafic de vehicule sau alte obstacole
temporare de pe suprafata de manevra utilizata.
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(b)

(©)

(d)

2. Unitatile ATC acorda astfel de autorizari ATC dacd sunt necesare pentru
prevenirea coliziunilor si pentru fluidizarea si regularizarea traficului
aerian.

3. Autorizarile ATC se acorda cu suficient timp inainte, astfel incat sa se
asigure faptul c@ sunt transmise aeronavei in timp util pentru ca aceasta sa
li se poatd conforma.

Operatiuni care fac obiectul autorizarii

1. Inainte de efectuarea unui zbor controlat sau a unei portiuni de zbor ca
zbor controlat, trebuie sd se obtind o autorizare din partea controlului
traficului aerian. O astfel de autorizare se solicitd prin depunerea unui
plan de zbor la o unitate de control al traficului aerian.

2. Pilotul comandant al unei aeronave informeaza controlul traficului aerian
daca o autorizare ATC nu este satisfacatoare. In astfel de cazuri, ATC va
emite o autorizare modificata, in masura posibilului.

3. Ori de cate ori 0 aeronava solicitd o autorizare care presupune acordarea
unei prioritati, la solicitarea unitatii de control al traficului aerian
competente trebuie depus un raport care sa explice necesitatea acordarii
unei astfel de prioritati.

4. Posibilitatea reautorizdrii in zbor. In cazul in care, inainte de plecare, se
anticipeaza ca, in functie de autonomia aeronavei si sub rezerva reauto-
rizarii in zbor, se poate decide ca aeronava sa se indrepte spre un nou
aerodrom de destinatie, unitatile de control al traficului aerian competente
trebuie notificate In consecintd prin includerea in planul de zbor a infor-
matiilor referitoare la ruta modificatd (daca se cunoaste) si la destinatia
modificata.

5. O aeronava utilizatd pe un aerodrom controlat nu poate rula pe suprafata
de manevra fara autorizarea turnului de control de aerodrom si trebuie sa
respecte orice instructiune data de aceasta unitate.

Autorizari pentru zborurile transsonice

1. Autorizarea din partea controlului traficului aerian referitoare la faza de
accelerare transsonicd a unui zbor supersonic dureaza cel putin pana
sfarsitul acestei faze.

2. Se recomandd ca autorizarea din partea controlului traficului aerian refe-
ritoare la decelerarea si coborarea unei aeronave de la croaziera super-
sonica la zbor subsonic sd permita coborirea neintrerupta cel putin pe
durata fazei transsonice.

Continutul autorizarilor

O autorizare din partea controlului traficului aerian trebuie sa indice:

1. identificarea aeronavei, asa cum este indicatd in planul de zbor;

2. limita autorizarii;

3. ruta de zbor;...

(i) atunci cand se considera ca este necesar, ruta de zbor se detaliaza in
fiecare autorizare, si

(ii) expresia ,autorizat conform rutei din planul de zbor” (in englezd
»cleared via flight planned route”) nu se utilizeaza atunci cand se
acorda o reautorizare;

4. nivelul (nivelurile) de zbor pentru intreaga rutd sau o portiune a acesteia,
precum si modificarile de nivel cerute, dupa caz;

5. orice instructiune sau informatie necesara in legatura cu alte aspecte,
precum manevre la apropiere sau la plecare, comunicatii si ora la care
expira autorizarea.
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(e) Confirmarea prin repetare a autorizarilor si a informatiilor legate de siguranta

1. Echipajul de zbor trebuic sd repete controlorului de trafic aerian
elementele autorizarilor si instructiunilor ATC care sunt legate de
siguran{d si care sunt transmise prin voce. Urmadtoarele elemente se
confirma intotdeauna prin repetare:

(i) autorizarile ATC de ruta;

(ii) autorizarile si instructiunile pentru intrarea, aterizarea, decolarea,
asteptarea inainte, traversarea, rularea si intoarcerea pe orice pistd; si

(iii) pista in serviciu, calajele altimetrice, codurile SSR, canalele de
comunicatie nou repartizate, instructiunile de nivel, instructiunile de
cap si viteza; si

(iv) nivelurile de tranzitie, indiferent daca sunt primite de la controlor sau
sunt cuprinse in transmisiunile ATIS.

2. Alte autorizari sau instructiuni, inclusiv autorizdrile conditionate si
instructiunile de rulare, trebuie repetate sau confirmate astfel incat sa
indice clar cd au fost intelese si cd vor fi respectate.

3. Controlorul trebuie sd asculte confirmarea prin repetare pentru a se
asigura cd autorizarea sau instructiunea a fost corect confirmati de
echipajul de zbor si trebuie sd ia masuri imediate pentru a corecta orice
diferente relevate prin repetare.

4. Nu se solicita confirmarea prin repetare prin voce a mesajelor CPDLC, cu
exceptia cazurilor in care ANSP prevede altceva.

VM2
(ea) Modificari ale autorizarii legate de ruta sau de nivel

1. Atunci cand se acordd o autorizare care se refera la o solicitare de
modificare a unei rute sau a unui nivel, autorizarea respectiva trebuie
sa includa natura exacta a modificarii.

2. Atunci cand conditiile de trafic nu permit autorizarea unei modificari
solicitate, se utilizeaza expresia ,,NU SE APROBA” (in engleza
»UNABLE”). Atunci cand este justificat de circumstante, se ofera o
rutd alternativd sau un nivel alternativ.

(eb) Autorizare legata de altimetrie

1. Pentru zborurile in zonele in care se stabileste o altitudine de tranzitie,
pozitia verticald a aeronavei se exprimd in altitudini corespunzatoare sau
inferioare altitudinii de tranzitie si In niveluri de zbor corespunzatoare
sau superioare nivelului de tranzitie, cu exceptia cazurilor prevazute la
punctul 5 de mai jos. La trecerea prin stratul de tranzitie, pozitia verticala
se exprima 1n niveluri de zbor la urcare si in altitudini la coborare.

2. Echipajului de zbor i se indica nivelul de tranzitie in timp util inainte de
atingerea acestuia in timpul coborarii.

3. Un calaj al altimetrului QNH trebuie inclus in autorizarea de coborare
atunci cand se acordd prima autorizare la o altitudine inferioard nivelului
de tranzitie, in autorizarile de apropiere sau in autorizarile de intrare in
turul de pistd, precum si in autorizdrile de rulaj la sol pentru aeronavele
care decoleazd, cu exceptia cazurilor in care se cunoaste cd aeronava a
receptionat deja aceste informatii printr-o transmisie directionata.

4. Aeronavelor li se transmite un calaj al altimetrului QFE la cerere sau in
mod regulat in conformitate cu procedurile locale.
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5. Atunci cand o aeronava care a primit autorizarea de aterizare isi fina-
lizeaza  apropierea  utilizdnd  presiunea  atmosfericdi la  cota
aerodromului (QFE), pozitia verticala a aeronavei se exprimd in
inaltimea fata de cota aerodromului in cursul etapei de zbor pentru
care se poate utiliza QFE, cu exceptia cazului in care respectiva
pozitie se exprimd in indlfimea fa{d de cota pragului pistei:

(1) in cazul pistelor instrumentale daca pragul este cu 2 m (7 ft) sau mai
mult sub cota aerodromului; si

(ii) in cazul pistelor pentru apropiere de precizie.

(ec) Autorizari conditionate

Pentru miscarile care afecteazd pista (pistele) in serviciu nu se utilizeaza
expresii conditionale precum ,in spatele aeronavei care aterizeazd” (in
engleza ,.behind landing aircraft”) sau ,,dupa aeronava care decoleazd” (in
engleza ,after departing aircraft”), cu exceptia cazului in care aeronava sau
vehiculele vizate sunt vazute de controlorul si de pilotul in cauza. Aeronava
sau vehiculul care determina conditia din autorizarea acordata trebuie sa fie
prima aeronava/primul vehicul care trece prin fata celeilalte aecronave vizate.
In toate cazurile, autorizarea conditionatd trebuie si cuprindi elementele
urmatoare, in ordinea in care sunt indicate:

1. indicativul de apel,
2. conditia;
3. autorizarea; si

4. o scurta reiterare a conditiei.

(f) Coordonarea autorizarilor

1. O autorizare din partea controlului traficului aerian trebuie coordonata
intre unitatile de control al traficului aerian, astfel incat sa acopere
intreaga rutd a unei aeronave sau o portiune precizata din aceasta,
dupa cum se descrie la punctele 2-6.

2. O aeronava trebuie autorizatd pentru intreaga rutd pand la aerodromul
unde se intentioneaza prima aterizare:

(i) atunci cand a fost posibil, inainte de plecare, ca autorizarea si fie
coordonatd intre toate unitatile de control sub al céaror control
urmeaza si intre aeronava; sau

(ii) atunci cand exista suficienta certitudine ca se va realiza o coordonare
prealabild intre unitatile sub al caror control urmeaza sa intre
aeronava.

3. Atunci cand coordonarea prevazutd la punctul 2 nu a putut fi realizata
sau nu este anticipatd, aeronava se autorizeazd numai pana la acel punct
pana la care coordonarea este in mod rezonabil asiguratd; inainte de a
ajunge in acel punct ori chiar in acel punct, aeronava primeste o noud
autorizare, putdnd fi emise, dupa caz, instructiuni de asteptare.

4. Atunci cand o unitate ATS dispune acest lucru, aeronava trebuie sa
contacteze o unitate de control al traficului aerian din aval, in scopul
de a primi o autorizare in aval 1nainte de a ajunge la punctul de transfer
al controlului.

(i) Aeronava mentine comunicatia bilaterala necesara cu unitatea de
control al traficului aerian curentd pe perioada cat dureaza
obtinerea autorizarii in aval.

(i) O autorizare emisa ca autorizare in aval trebuie sa poatda fi clar
identificata ca atare de pilot.

(iii) in afara cazului in care se coordoneaza acest lucru, autorizirile in
aval nu afecteaza profilul de zbor original al aeronavei in niciun alt
spatiu aerian decat cel al unitatii de control al traficului aerian
responsabile cu acordarea autorizarii in aval.

5. Atunci cand o aeronava intentioneaza si plece de la un aerodrom dintr-o
regiune de control spre a intra in altd regiune de control intr-un interval
de treizeci de minute ori in cuprinsul unei alte perioade de timp specifice
convenite de centrele de control regional vizate, coordonarea cu
urmatorul centru de control regional se efectueaza inainte de acordarea
autorizarii de plecare.
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6. Atunci cand o aeronava intentioneaza sd pardseasca o regiune de control
spre a zbura in afara unui spatiu controlat, urmand sa reintre in aceeasi
sau in altd regiune de control, se poate emite o autorizare de la punctul
de plecare la aerodromul unde se intentioneazd prima aterizare. O
asemenea autorizare, precum si modificarile aduse acesteia se aplica
numai portiunilor de zbor efectuate in interiorul spatiului aerian controlat.

SERA.8020 Respectarea planului de zbor

(a) Cu exceptia cazurilor prevazute la literele (b) si (d), o aeronava trebuie sd se
conformeze planului de zbor curent sau partii aplicabile a planului de zbor
curent depus pentru un zbor controlat, daca nu s-a facut o cerere de modi-
ficare si nu s-a obtinut o autorizare de la unitatea de control al traficului
aerian competentd sau daca nu apare o situatie de urgentd care necesitd o
actiune imediata din partea aeronavei, caz in care, de indatd ce circumstantele
permit, dupa aplicarea masurilor impuse de starea de urgentd, unitatea de
servicii de trafic aerian competentd trebuie informata cu privire la actiunile
intreprinse si la faptul ca acestea au fost impuse de starea de urgenta.

1. Cu exceptia cazului in care existd o autorizare contrara din partea auto-
ritatii competente sau instructiuni contrare de la unitatea de control al
traficului aerian competentd, zborurile controlate trebuie sa fie efectuate,
in masura posibilului:

(i) de-a lungul axului definit al rutei, atunci cand se desfdsoara pe o rutd
ATS stabilitd; sau

(ii) direct intre mijloacele de navigatie si/sau punctele care definesc ruta,
atunci cand se desfasoard pe orice alta ruta.

2. Cu exceptia cazului in care existd o autorizare contrara din partea auto-
ritatii competente sau instructiuni contrare de la unitatea de control al
traficului aerian competentd, o aeronava care zboard pe un segment de
rutd ATS definit prin raportare la radiofaruri omnidirectionale de frecventa
foarte Tnaltd trebuie sd isi schimbe mijlocul primar de ghidare a navigatiei
de la mijlocul din spatele sau la cel din fata la punctul de schimbare a
frecventei sau cat mai aproape posibil, din punct de vedere operational, de
acesta, in cazul in care este stabilit un astfel de punct.

3. Abaterile de la cerintele prevazute la punctul 1 trebuie notificate unitatii
ATS corespunzatoare.

(b) Modificari involuntare. In cazul in care un zbor controlat se abate involuntar
de la planul sau de zbor curent, se iau urmatoarele masuri:

1. Abaterea de la traiect: dacd aeronava este in afara traiectului, se iau de
indatd masuri pentru modificarea capului aeronavei astfel incéat sd revind
la traiect cat mai curand posibil.

2. Variatia vitezei reale fatd de aer: dacd valoarea medie a vitezei reale fata
de aer la nivelul de croaziera variaza sau se estimeaza ca va varia intre
punctele de raport cu plus sau minus 5 % din valoarea acestei viteze
indicata in planul de zbor, trebuie informatd in acest sens unitatea de
servicii de trafic aerian competenta.

3. Modificarea orei estimate: dacd se constatdi cd ora estimatd pentru
urmatorul punct de raport, pentru urmatoarea limitd a unei regiuni de
informare a zborurilor sau pentru acrodromul de destinatie, ludndu-se in
considerare primul dintre aceste puncte care este atins, este diferita cu mai
mult de 2 minute fatd de cea notificata ATS sau fatd de orice alta perioada
de timp prevazutd de autoritatea competenta, ora estimatd revizuita trebuie
notificatd cat mai curdnd posibil unitatii ATS corespunzitoare.

4. In plus, atunci cind este in vigoare un acord ADS-C, unitatea de servicii
de trafic aerian trebuie informata automat prin intermediul legaturii de
date de fiecare data cand apar modificari care depasesc valorile-limita
prevazute in contractul de eveniment ADS-C.
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(¢) Modificari intentionate. Cererile de modificare a planului de zbor trebuie sa
includa informatiile indicate mai jos:

1. Modificarea nivelului de croaziera: identificarea aeronavei; noul nivel de
croaziera solicitat si viteza de croaziera la acest nivel, orele estimate
revizuite (daca este cazul) la limitele regiunilor de informare a zborului
care urmeaza.

2. Modificarea rutei:

(i) Destinatie neschimbata: identificarea aeronavei; regulile de zbor;
descrierea noii rute de zbor incluzand datele corespunzitoare din
planul de zbor, incepand cu pozitia de la care urmeaza sa se faca
modificarea de rutd solicitatd; orele estimate revizuite; orice altd
informatie pertinenta.

(i) Destinatie schimbata: identificarea aeronavei; regulile de zbor;
descrierea rutei de zbor revizuite citre noul aerodrom de destinatie,
incluzand datele corespunzitoare din planul de zbor, incepand cu
pozitia de la care urmeaza sd se faca modificarea de rutd solicitata,
orele estimate revizuite; aerodromul (aerodromurile) de rezerva; orice
altd informatie pertinenta.

(d) Deteriorarea conditiilor meteorologice sub valorile VMC. Atunci cand
devine evident cd nu va fi posibil zborul In VMC in conformitate cu
planul de zbor curent, un zbor VFR efectuat ca zbor controlat:

1. solicitd o autorizare modificatd care sd permitd aeronavei sd continue
zborul in VMC citre destinatie sau catre un aerodrom de rezerva sau sa
paraseasca spatiul aerian in care este necesara o autorizare ATC; sau

2. dacd nu se poate obtine o autorizare in conformitate cu litera (a), continua
sa opereze in VMC si notifica unitatii ATC competente masurile luate, fie
pentru a parasi respectivul spatiu aerian, fie pentru a ateriza la cel mai
apropiat aerodrom corespunzator; sau

3. dacd se desfasoard intr-o zond de control, solicitd autorizarea de a opera
ca zbor VFR special; sau

4. solicitda autorizarea de a opera in conformitate cu regulile de zbor
instrumental.

SERA.8025 Rapoarte de pozitie

(a) Cu exceptia cazului in care este scutitdi de autoritatea competentd sau de
unitatea de servicii de trafic aerian competentd in conditiile specificate de
autoritatea respectiva, o aeronava care efectueaza un zbor controlat trebuie sa
raporteze unitafii de servicii de trafic aerian competente, de indatd ce este
posibil, ora si nivelul la care trece prin fiecare punct de raport obligatoriu
desemnat, precum si orice altd informatie solicitatd. La cererea unitatii de
servicii de trafic aerian competente, se fac, in mod similar, rapoarte de
pozitie cu privire la puncte suplimentare. Daca nu sunt desemnate puncte
de raport, rapoartele de pozitie trebuie sa fie facute la intervalele prevazute de
autoritatea competenta sau specificate de unitatea de servicii de trafic aerian
competenta.

1. Aeronavele care efectueaza zboruri controlate si care furnizeaza unitatii de
servicii de trafic aerian competente informatii privind pozitia prin inter-
mediul legaturilor de date transmit rapoarte de pozitie prin voce numai la
cerere.

2. Daca un zbor controlat a fost scutit de cerinfa de a raporta la punctele de
raport obligatoriu, cu exceptia cazului in care are loc o raportare a
automatd a pozifiei, pilotii trebuie sd reia raportarea pozitiei prin voce
sau prin CPDLC:

(i) atunci cand i se solicita acest lucru;

(i1) atunci cand sunt informati ca serviciul de supraveghere ATS s-a
incheiat; sau

(iii) atunci cand sunt informati ca identificarea de supraveghere ATS a
fost pierduta.

3. Formatul rapoartelor de pozitie trebuie sd fie in conformitate cu apen-
dicele 5 punctul A.
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SERA.8030 Iesirea de sub control

Cu exceptia cazului in care aterizeaza pe un aerodrom controlat, o aeronava care
efectueaza un zbor controlat informeaza unitatea ATC competentd de indatd ce
zborul nu mai face obiectul serviciului de control al traficului aerian.

SERA.8035 Comunicatii

(a) O aeronavda care opereaza ca zbor controlat trebuie sa supravegheze in
permanenta comunicatiile aer-sol prin voce pe canalul de comunicatie cores-
punzator al unitatii de control al traficului aerian competente si sa stabileasca
comunicatia bilaterald cu aceasta unitate, exceptdnd cazurile care pot fi
prevazute de ANSP relevant in ceea ce priveste aeronavele care fac parte
din traficul de aerodrom de la un aerodrom controlat.

1. Cerinta ca o aeronava sa men{ind supravegherea comunicatiilor aer-sol
prin voce ramane in vigoare si atunci cand a fost stabiliti CPDLC.

(b

=

Statele membre trebuie sd respecte dispozitiile corespunzitoare referitoare la
intreruperea comunicatiei adoptate in temeiul Conventiei de la Chicago.
Comisia ia masurile necesare pentru transpunerea acestor dispozitii in
dreptul Uniunii pentru a stabili proceduri europene comune referitoare la
intreruperea comunicatiei cel tarziu pana la 31 decembrie 2017.

SECTIUNEA 9
Serviciul de informare a zborurilor
SERA.9001 Aplicare

(a) Serviciul de informare a zborurilor este furnizat de unitatile de servicii de
trafic aerian competente tuturor aeronavelor care pot fi afectate de aceste
informatii si:

1. cdrora li se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian; sau

2. despre care unitatile de servicii de trafic aerian competente au cunostin{d
in alt mod.

(b) Receptionarea serviciului de informare a zborurilor nu il absolva pe pilotul
comandant al unei aeronave de niciuna dintre responsabilitati, iar acesta ia
decizia finala referitor la orice modificare sugerata a planului de zbor.

(c) Atunci cand unitatile de servicii de trafic aerian furnizeaza atat serviciul de
informare a zborurilor, cat si serviciul de control al traficului aerian,
furnizarea serviciului de control al traficului aerian are prioritate fata de
serviciul de informare a zborurilor ori de cate ori furnizarea serviciului de
control al traficului aerian necesita acest lucru.

SERA.9005 Sfera serviciului de informare a zborurilor

(a) Serviciul de informare a zborurilor cuprinde furnizarea de informatii corecte
si pertinente:

1. SIGMET si AIRMET;

2. privind activitatea anterioara unei eruptii vulcanice, eruptiile vulcanice si
norii de cenusa vulcanica;

3. privind eliberarea in atmosfera de materii radioactive sau substante
chimice toxice;

4. privind modificarile in ceea ce priveste disponibilitatea mijloacelor de
navigatie radio;

5. privind modificdrile in ceea ce priveste starea aerodromurilor si a
mijloacelor tehnice asociate, inclusiv informatii privind starea suprafetelor
de migcare ale aerodromului atunci cand sunt afectate de zdpada, gheatd
sau de o grosime semnificativa a stratului de apa;

6. privind baloanele libere nepilotate,

precum si orice altd informatie care poate afecta siguranta.
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(b) Serviciul de informare a zborurilor oferit zborurilor include, in plus fata de

(©

cele indicate la litera (a), furnizarea de informatii privind:

1. conditiile meteorologice observate sau prognozate la aerodromurile de
plecare, de destinatie si de rezerva;

2. pericolele de coliziune pentru aeronavele care zboard in spatiul aerian de
clasa C, D, E, F si G;

3. pentru zborurile peste intinderi de apa, in masura posibilului si atunci
cand sunt solicitate de pilot, orice informatii disponibile, precum indi-
cativul de apel radio, pozitia, drumul adevdrat, viteza etc. ale navelor
de suprafatd din zona.

Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor VFR trebuie si
includa, in plus fata de cele indicate la litera (a), furnizarea de informatii
disponibile privind conditiile de trafic si meteorologice pe rutd care pot face
imposibila efectuarea zborului in conformitate cu regulile de zbor la vedere.

SERA.9010 Serviciul de informare terminald automata (ATIS)

(a)

(b)

Utilizarea mesajelor ATIS in transmisiile directionate de tip cerere/raspuns

1. La cererea pilotului, unitatea de servicii de trafic aerian competentd
transmite mesajul sau mesajele ATIS corespunzatoare.

2. Ori de cate ori se furnizeaza servicii Voice-ATIS si/sau D-ATIS:

(i) aeronava trebuie sa confirme receptionarea informatiilor la stabilirea
legdturii de comunicatii cu unitatea ATS care furnizeazd serviciul de
control de apropiere, cu turnul de control de aerodrom sau cu
serviciul de informare a zborurilor al aerodromului (AFIS), dupa
caz; si

(ii) atunci cand raspunde mesajului de confirmare a receptionarii unui
ATIS transmis de o aeronavd sau, in cazul unei aeronave care
soseste, la un alt moment stabilit de autoritatea competenta, unitatea
de servicii de trafic aerian competenta transmite aeronavei valoarea
actualizatd a calajului altimetric.

3. Nu este necesar ca informatiile continute intr-un mesaj ATIS in vigoare, a
carui receptionare a fost confirmata de aeronava vizata, sa mai fie incluse
intr-o transmisie directionata catre aeronava respectiva, cu exceptia valorii
calajului altimetric, care trebuie furnizatd in conformitate cu punctul 2.

4. Daca o aeronava confirmd receptionarea unui mesaj ATIS care nu mai
este in vigoare, atunci orice element din mesaj care necesitd actualizare
trebuie transmis fard intarziere aeronavei.

ATIS pentru aeronavele care sosesc si care pleaca

Mesajele ATIS care contin informatii atat pentru sosire, cat si pentru plecare
trebuie sd cuprindd urmdatoarele elemente, in ordinea de mai jos:

1. numele aerodromului;

2. indicativul procedurii de sosire si/sau de plecare;

3. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;
4. indicativul;

5. ora observatiei, dacd este cazul,

6. tipul de apropiere (apropieri) preconizat;

7. pista (pistele) in serviciu; starea sistemului de oprire care ar putea
constitui un pericol potential, dupa caz;
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1.

12.

14.

15.

17.

18.

19.

20.

21.

. conditiile semnificative ale suprafetei pistei si, dacd este cazul, actiunea

de franare;

. iIntarzierea in zona de asteptare, dacd este cazul;

nivelul de tranzitie, daca este cazul;

alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

viteza si directia (in grade magnetice) ale vantului la suprafata, inclusiv
variatiile semnificative si, in caz cd sunt disponibili senzori de vant
instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste
informatii sunt necesare operatorilor de aeronave, trebuie sa se indice
pista si sectiunea pistei la care se referd informatiile respective;

valorile vizibilitatii si, daca este cazul, RVR (!), si, in caz cd sunt dispo-
nibili senzori de vizibilitate/RVR instalati special pe sectiuni ale pistei
(pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor,
trebuie sa se indice pista si sectiunea pistei la care se refera informatiile
respective;

conditiile meteorologice prezente (');

norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minima de
sector, ludndu-se in considerare valoarea mai mare; norii cumulonimbus;
atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticala, daca este dispo-
nibila (1);

temperatura aerului;
temperatura punctului de roua;
valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnifi-
cative in zonele de apropiere si urcare initiald, inclusiv forfecarea
vantului, precum si informatii semnificative din punct de vedere opera-
tional asupra fenomenelor meteorologice recente;

prognoza tendintelor, daca este disponibild; si

instructiuni specifice ATIS.

(c) ATIS pentru aeronavele care sosesc

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai sosirii aeronavelor
contin urmatoarele informatii, in ordinea de mai jos:

1.

2.

numele aerodromului;

indicativul procedurii de sosire;

. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;
. indicativul;

. ora observatiei, daca este cazul;

. tipul de apropiere (apropieri) preconizat;

. pista (pistele) in serviciu pentru aterizare; starea sistemului de oprire care

ar putea constitui un pericol potential, dupd caz;

(") Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,,CAVOK” atunci cind sunt indeplinite
simultan la momentul observarii conditiile urmatoare: (a) vizibilitate: 10 km sau mai
mult si cea mai micd vizibilitate neraportatd; (b) lipsa oricaror nori semnificativi din
punct de vedere operational; si (c) lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative
pentru aviatie.
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10.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

. conditiile semnificative ale suprafetei pistei si, daca este cazul, actiunea de

franare;

. Intarzierea in zona de asteptare, dacd este cazul;

nivelul de tranzitie, daca este cazul;

. alte informatii esentiale din punct de vedere operational;

viteza si directia (in grade magnetice) ale vantului la suprafatd, inclusiv
variatiile semnificative si, in caz cd sunt disponibili senzori de vant
instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste
informatii sunt necesare operatorilor de aeronave, se va indica pista si
sectiunea pistei la care se referd informatiile respective;

valorile vizibilitatii si, dacd este cazul, RVR ('), si, in caz ca sunt dispo-
nibili senzori de vizibilitate/RVR instalati special pe sectiuni ale pistei
(pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor,
trebuie sa se indice pista si sectiunea pistei la care se referd informatiile
respective;

conditiile meteorologice prezente (1);
norii sub 1 500 m (5 000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minima de
sector, ludndu-se in considerare valoarea mai mare; norii cumulonimbus;

atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticald, daca este dispo-
nibila ();

temperatura aerului;

temperatura punctului de roua;

valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnifi-
cative in zona de apropiere, inclusiv forfecarea vantului, precum si
informatii semnificative din punct de vedere operational asupra feno-
menelor meteorologice recente;

prognoza tendintelor, dacd este disponibild; si

instructiuni specifice ATIS.

(d) ATIS pentru aeronavele care pleaca

Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai plecarii aeronavelor
contin urmatoarele informatii, in ordinea de mai jos:

. numele aerodromului;

. indicativul procedurii de plecare;

. tipul contractului, in cazul comunicatiei prin D-ATIS;
. indicativul;

. ora observatiei, daca este cazul;

. pista (pistele) de folosit pentru decolare; starea sistemului de oprire care

ar putea constitui un pericol potential, dupd caz;

. conditiile semnificative ale suprafetei pistei (pistelor) ce urmeazd a fi

folosita (folosite) la decolare si, daca este cazul, actiunea de franare;

(") Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,,CAVOK” atunci cind sunt indeplinite
simultan la momentul observarii conditiile urmatoare: (a) vizibilitate: 10 km sau mai
mult si cea mai micd vizibilitate neraportatd; (b) lipsa oricaror nori semnificativi din
punct de vedere operational; si (c) lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative
pentru aviatie.
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8. intarzierea la plecare, daca este cazul,
9. nivelul de tranzitie, daca este cazul;

10. alte informatii esentiale din punct de vedere operational,

11. viteza si directia (in grade magnetice) ale vantului la suprafatd, inclusiv
variatiile semnificative si, in caz ca sunt disponibili senzori de vant
instalati special pe sectiuni ale pistei (pistelor) in serviciu, iar aceste
informatii sunt necesare operatorilor de aeronave, se va indica pista si
sectiunea pistei la care se refera informatiile respective;

12. wvalorile vizibilitatii si, daca este cazul, RVR (!), si, in caz ca sunt dispo-
nibili senzori de vizibilitate/RVR instalati special pe sectiuni ale pistei
(pistelor) in serviciu, iar aceste informatii sunt necesare operatorilor,
trebuie sa se indice pista si sectiunea pistei la care se refera informatiile
respective;

13. conditiile meteorologice prezente (!);

14. norii sub 1500 m (5000 ft) sau sub cea mai mare altitudine minima de
sector, ludndu-se in considerare valoarea mai mare; norii cumulonimbus;
atunci cand cerul este acoperit, vizibilitatea verticald, daca este dispo-
nibila (1);

15. temperatura aerului;

16. temperatura punctului de roud;

17. valoarea calajului altimetric (calajelor altimetrice);

18. orice informatii disponibile privind fenomenele meteorologice semnifi-
cative in zona de urcare initiald, inclusiv forfecarea vantului;

19. prognoza tendintelor, dacd este disponibild; si
20. instructiuni specifice ATIS.

SECTIUNEA 10

Serviciul de alarmare

SERA.10001 Aplicare

(@

(b)

(©

Q)

Serviciul de alarmare se furnizeaza de catre unitdtile de servicii de trafic
aerian:

1. tuturor aeronavelor carora li se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian;

2. in masura posibilului, tuturor celorlalte aeronave care au depus un plan de
zbor sau despre care serviciile de trafic aerian au cunostintd in alt mod; si

3. oricérei aeronave despre care se cunoaste sau se presupune ca este supusa
unei interventii ilicite.

Cu exceptia cazului in care autoritatea competentd dispune altceva, aero-
navele echipate cu comunicatii radio bidirectionale corespunzatoare trebuie
sa raporteze in perioada de doudzeci si patruzeci de minute de la ora
ultimului contact, indiferent de scopul contactului respectiv, pur si simplu
pentru a indica faptul cd zborul evolueazd conform planului de zbor, iar
respectivul raport trebuie sd cuprindd identificarea aeronavei si cuvintele
»operatiuni normale” (in engleza ,,Operations normal”).

Mesajul ,,operatiuni normale” se transmite aer-sol unitdtii ATS corespun-
zatoare.

Aceste elemente se inlocuiesc cu abrevierea ,,CAVOK” atunci cand sunt indeplinite

simultan la momentul observarii conditiile urmatoare: (a) vizibilitate: 10 km sau mai
mult si cea mai micd vizibilitate neraportatd; (b) lipsa oricaror nori semnificativi din
punct de vedere operational; si (c) lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative
pentru aviatie.
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SERA.10005 Informarea aeronavelor care opereazd in vecinitatea unei

(@

(b)

aeronave aflate in situatie de urgenti

Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian a stabilit cd o aeronava se
afla in stare de urgentd, celelalte aeronave despre care se cunoaste ca se
gasesc in vecindtatea aeronavei in cauza trebuie informate cu privire la
natura urgentei cat de curand posibil, cu exceptia situatiilor prevazute la
litera (b).

Atunci cand o unitate de trafic aerian cunoaste sau suspecteazd ca o aeronava
este supusa unei interventii ilicite, nu se face nicio referire la natura urgentei
in comunicatiile ATS aer-sol, cu exceptia cazului in care aeronava in cauza
se referd prima la aceasta In comunicatii si existd certitudinea ca o asemenea
referire nu va agrava situatia.

SECTIUNEA 11

Interventie, interventiile in caz de urgentd si interceptarea

SERA.11001 Dispozitii generale

(©)

(d)

Unitatile ATS acorda atentie, asistenta si prioritate maxime in raport cu orice
altd aeronavé, potrivit necesitatilor impuse de circumstante, oricarei acronave
despre care se cunoaste sau se suspecteaza ca se afla intr-o stare de urgenta,
inclusiv in situatia in care este supusa unei interventii ilicite.

Actiunile ATC ulterioare se bazeazd pe intentiile pilotului, pe traficul aerian
general si pe dinamica in timp real a situatiei neprevazute.

SERA.11005 Interventie ilicita

(aa)

(ab)

(b)

(©

O aeronava care este supusda unei interventii ilicite face tot posibilul sa
selecteze pe transponder codul 7500 si sa notifice unitatii ATS corespun-
zatoare orice circumstantd semnificativa asociata si orice abatere de la planul
de zbor curent impusd de imprejurdri, pentru a permite unitatii ATS sa
acorde prioritate aeronavei si sd reducd la minimum conflictele cu alte
aeronave.

in cazul in care o acronavi este supusd unei interventii ilicite, pilotul
comandant trebuie sa incerce sa aterizeze cat mai repede posibil la cel
mai apropiat aerodrom adecvat sau la un aerodrom specific desemnat de
autoritatea competentd, cu exceptia cazului in care situatia de la bordul
aeronavei impune alte masuri.

Atunci cand are loc sau se suspecteaza ca are loc o interventie ilicita asupra
unei aeronave, unitatile de servicii de trafic aerian raspund prompt cererilor
din partea aeronavei. Se continua transmiterea de informatii pertinente
pentru desfasurarea in sigurantd a zborului si se iau masurile necesare in
scopul fluidizarii modului de desfasurare a tuturor fazelor zborului, in mod
special a aterizarii in sigurant{d a aeronavei.

Atunci cand are loc sau se suspecteaza ca are loc o interventie ilicita asupra
unei aeronave, unitatile ATS trebuie sa informeze imediat, in concordantad cu
procedurile convenite local, autoritatea corespunzitoare desemnata de stat si
trebuie sd schimbe informatiile necesare cu operatorul aeronavei sau cu
reprezentantul desemnat al acestuia.
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SERA.11010 Aeronave riticite sau neidentificate

Aeronave ratacite sau neidentificate

(a) De indata ce o unitate de servicii de trafic aerian afla despre o aeronava
ratacitd, unitatea trebuie sa ia toate masurile necesare indicate la punctele 1 si
3 1n scopul asistarii aeronavei si asigurdrii sigurantei zborului acesteia.

1. Daca pozitia aeronavei nu este cunoscuta, unitatea de servicii de trafic
aerian trebuie:

(1) s& incerce sa stabileascda comunicatia bilaterald cu aeronava,
exceptand situatia in care exista deja o astfel de comunicatie;

(ii) sd utilizeze toate mijloacele disponibile pentru a determina pozitia
aeronavei,

(iii) sa informeze celelalte unitdti de servicii de trafic aerian in ale caror
zone de responsabilitate este posibil ca aeronava sa se fi ratacit sau sa
se rataceascd, luand in considerare toti factorii care ar fi putut si
afecteze navigatia aeronavei in circumstantele respective;

(iv) sa informeze, potrivit procedurilor convenite local, unitatile militare
corespunzatoare si sa le furnizeze date despre planul de zbor si alte
date pertinente referitoare la aeronava ratacita;

(v

~

sa solicite, din partea unitatilor mentionate la subpunctele (iii) si (iv),
precum si din partea altor aeronave aflate in zbor, toata asistenta
posibila pentru a stabili comunicatia cu aeronava si pentru a
determina pozitia acesteia.

2. Cerintele de la punctul 1 subpunctele (iv) si (v) se aplicd si unitatilor de
servicii de trafic aerian informate in conformitate cu punctul 1 subpunctul

(ii).

3. In situatia in care se stabileste pozifia aeronavei, unitatea de servicii de
trafic aerian trebuie:

(1) sa 1i indice aeronavei pozitia si masura corectiva care trebuie luata.
Aceste indicatii se furnizeaza imediat, cu conditia ca unitatea ATS sa
aiba cunostinta de faptul cd existd posibilitatea de interceptare sau de
alte pericole pentru siguranta aeronavei; si

(i1) sa furnizeze, potrivit necesitatilor, celorlalte unitati de servicii de trafic
aerian si unitdtilor militare corespunzitoare informatii relevante
privind aeronava ratacitd, precum si orice indicatii transmise
respectivei aeronave.

(b) De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afld despre existenta unei
aeronave neidentificate In zona sa de responsabilitate, aceasta se straduieste
sd stabileasca identitatea aeronavei, ori de céte ori acest lucru este necesar
pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sau este solicitat de autoritatile
militare corespunzitoare potrivit procedurilor convenite local. in acest scop,
unitatea de servicii de trafic aerian trebuie sd ia, dintre cele prezentate in
continuare, masurile potrivite circumstantelor respective:

1. incearca sa stabileascd comunicatia bilaterala cu aeronava;

2. solicita informatii despre zbor de la alte unitati de servicii de trafic aerian
din cadrul respectivei regiuni de informare a zborurilor si le solicita
sprijinul in vederea stabilirii comunicatiei bilaterale cu aeronava;

3. solicita informatii despre zbor de la unitdtile de servicii de trafic aerian
care deservesc regiunile de informare a zborurilor adiacente si le solicita
sprijin in vederea stabilirii comunicatiei bilaterale cu aeronava;
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4. incearca sa obtind informatii de la alte aeronave aflate in zona respectiva,

S. unitatea de servicii de trafic aerian informeazd, potrivit necesitatilor,
unitatea militard corespunzatoare de indatd ce este stabilitd identitatea
aeronavei.

(c) in cazul unei acronave riticite sau neidentificate trebuie avuti in vedere
posibilitatea ca aeronava sa facid obiectul unei interventii ilicite. Atunci
cand unitatea de servicii de trafic aerian considerd ca o aeronava ratacita
sau neidentificatd poate face obiectul unei interventii ilicite, aceasta trebuie
sd informeze imediat autoritatea corespunzatoare desemnata de stat, conform
procedurilor convenite local.

SERA.11012 Combustibil minim si urgente legate de combustibil

(a) Atunci cand un pilot raporteaza o situatie de combustibil minim, controlorul
informeaza respectivul pilot cit mai curdnd posibil cu privire la orice
intarziere anticipatd sau la faptul ca nu se anticipeaza intarzieri.

(b) Atunci cand nivelul combustibilului impune declararea unei situatii de
pericol, pilotul face o astfel de declaratie, in conformitate cu SERA.14095,
cu ajutorul semnalului radiotelefonic de pericol (MAYDAY), rostit de
preferinta de trei ori, urmat de natura situatiei de pericol (COMBUSTIBIL,
in englezd FUEL).

SERA.11013 Functionarea aeronavei in conditii de avarie

(a) Ori de cate ori, ca urmare a unei defectiuni sau avarii a sistemelor de
navigatie, de comunicatii, de altimetrie, a comenzilor de zbor sau a altor
sisteme, performantele aeronavei scad sub nivelul impus pentru spatiul
aerian in care opereaza, echipajul de zbor anuntd fard intdrziere unitatea
ATC competenti. In cazul in care defectarea sau avaria afecteazi esalonarea
minima aplicatd la momentul respectiv, controlorul ia masuri adecvate pentru
a stabili un alt tip de esalonare corespunzitor sau o altd esalonare minima.

(b) Avaria sau defectarea sistemului RNAV

Atunci cand o aeronava nu poate respecta specificatiile impuse de ruta sau
procedura RNAV din cauza unei defectari sau a unei avarii a sistemului
RNAYV, pilotul trebuie sd solicite o autorizare revizuita.

(c) Pierderea performantei de navigatie verticala impuse in spatiul aerian in care
se aplicd o esalonare verticald minima redusa (reduced vertical separation
minima — RVSM)

1. Pilotul trebuie sa informeze ATC cat mai curand posibil cu privire la orice
circumstante in care nu se pot respecta cerintele de performantd a navi-
gatiei verticale aplicabile spatiului aerian RVSM. In astfel de cazuri,
pilotul trebuie sd obtind, ori de cate ori este posibil, o autorizare
revizuitd din partea ATC inainte de a initia orice deviere de la ruta
si/sau nivelul de zbor autorizate. Atunci cand nu se poate obtine o auto-
rizare revizuita din partea ATC finainte de devierea respectiva, pilotul
trebuie sd obtind o autorizare revizuitd cat mai repede posibil dupa
initierea devierii.

2. In timpul operatiunilor efectuate in spatiul aerian RVSM sau al tranzitului
printr-un astfel de spatiu cu aeronave care nu detin aprobare pentru
operatiuni RVSM, pilotii trebuie sa raporteze statutul de aeronava
neaprobata dupa cum urmeaza:

(i) la apelul initial pe orice canal din interiorul spatiului aerian RVSM;
(ii) in toate solicitarile de schimbare de nivel; si
(ii1) in toate repetdrile autorizarilor de nivel.

3. Controlorii de trafic aerian trebuie sa confirme explicit receptionarea
mesajelor de la aeronavele care raporteaza statutul de aeronava neaprobata
RVSM.
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4. Avaria echipamentelor aeronavei raportatd de pilot:

(@)

(i)

(iii)

(i)

Atunci cand este informat de pilotul unei aeronave aprobate RVSM
care opereaza in spatiul aerian RVSM ca echipamentele aeronavei nu
mai respectd cerintele RVSM, ATC considera ca aeronava respectiva
este neaprobatd RVSM.

ATC trebuie sd ia imediat masuri pentru a furniza o esalonare
verticald minimd de 600 m (2000 ft) sau o esalonare orizontala
corespunzatoare fatd de toate celelalte aeronave care opereazd in
spatiul aerian RVSM. in mod normal, o aeronavid consideratd
neaprobatd RVSM trebuie sd primeascd de la ATS autorizarea de a
parasi spatiul aerian RVSM atunci cand acest lucru este posibil.

Pilotii trebuie sa informeze ATC, cat mai curand posibil, cu privire la
orice restabilire a functionarii corespunzatoare a echipamentelor
necesare pentru a respecta cerintele RVSM.

Primul ACC care ia cunostintd de modificarea statutului RVSM al
unei aeronave trebuie sa se coordoneze cu ACC-urile adiacente, dupa
caz.

5. Turbulente puternice neprevazute:

(@)

(i)

(iii)

(iv)

Atunci cand o aeronava care desfisoard operatiuni intr-un spatiu
aerian RVSM se confrunta cu turbulente puternice din cauza condi-
tiillor meteorologice sau cu turbulente de siaj despre care pilotul
considera ca vor afecta capacitatea aeronavei de a-si mentine
nivelul de zbor autorizat, pilotul trebuie sa informeze ATC. ATC
trebuie s stabileascd fie o esalonare orizontala corespunzatoare, fie
o esalonare verticald minima mai mare.

fn masura in care este posibil, ATC trebuie si dea curs solicitarilor
de modificare a nivelului de zbor si/sau a rutei din partea pilotilor si
trebuie sa transmitd mai departe informatiile despre trafic, in functie
de necesitati.

ATC trebuie sd solicite rapoarte din partea altor aeronave pentru a
stabili daca RVSM ar trebui suspendata in intregime sau numai in
cadrul unei anumite benzi de niveluri de zbor si/sau al unei regiuni.

ACC care suspendda RVSM trebuie sd se coordoneze cu ACC-urile
adiacente in ceea ce priveste astfel de suspendari si toate adaptarile
necesare ale capacitatilor sectorului, dupad caz, pentru a asigura o
desfasurare ordonatd a transferului de trafic.

6. Turbulente puternice prevazute:

®

(i)

in cazul in care prognoza meteorologici prevede o turbulentd
puternica in spatiul aerian RVSM, ATC stabileste daca ar trebui
suspendatd RVSM si, in caz afirmativ, pentru cat timp si pentru ce
nivel (niveluri) de zbor si/sau regiune anume.

in cazurile in care se suspendi RVSM, ACC care efectueazi
suspendarea RVSM se coordoneazd cu ACC-urile adiacente in ceea
ce priveste nivelurile de zbor corespunzitoare pentru transferul de
trafic, cu exceptia cazului in care s-a stabilit printr-un acord scris
un sistem de alocare a nivelurilor de zbor in situatii de urgenta.
ACC care efectueaza suspendarea RVSM se coordoneaza cu
ACC-urile adiacente si In privinta capacitdtilor aplicabile ale
sectorului, dupd caz.
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SERA.11014 Avertizarea de decizie (Resolution Advisory — RA) furnizata de

(@

(b)

(©

(d

ACAS

in timpul zborului se utilizeazda ACAS II, cu exceptia cazurilor previzute in
lista echipamentului minim indicatd in Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al
Comisiei (1), intr-un mod care sd permitd afisarea avertizarilor de decizie
pentru echipajul de zbor la detectarea unei apropieri nedorite fatd de o alta
aeronava. Aceasta dispozitie nu se aplica in cazul in care se impune blocarea
modului de afisare a avertizarilor de decizie [utilizdindu-se numai afisarea
avertizarilor de trafic (traffic advisory, TA) sau a unui sistem echivalent]
din cauza unei proceduri anormale sau a unor conditii care limiteaza
performanta.

in cazul unei avertiziri de decizie furnizate de ACAS, un pilot trebuie:

1. sa reactioneze imediat conformandu-se instructiunilor din avertizarea de
decizie, cu conditia ca respectiva actiune sia nu pericliteze siguranta
aeronavei;

2. sa se conformeze avertizarii de decizie chiar dacd respectiva avertizare
este in contradictie cu o instructiune ATC referitoare la manevre;

3. sd nu facd manevre in sens contrar unei avertizari de decizie;

4. imediat ce volumul de lucru al echipajului de zbor ii permite, sa notifice
unitatii ATC competente orice avertizare de decizie care necesitd o abatere
de la instructiunea sau autorizarea curentd primita de la ATC;

5. sa se conformeze prompt oricaror avertizdri de decizie modificate;

6. sa limiteze modificarile traiectoriei de zbor in masura minim necesarad
pentru a se conforma avertizarilor de decizie;

7. sa revind imediat la termenii instructiunii sau autorizdrii primite de la
ATC dupa remedierea conflictului; si

8. sa notifice ATC atunci cand revine la autorizarea curenta.

Atunci cand un pilot raporteaza o avertizare de decizie furnizatd de ACAS,
controlorul trebuie sd nu incerce sa modifice traiectoria de zbor a aeronavei
pana cand pilotul nu raporteazi ,,CONFLICT DEPASIT” (in englezi
»CLEAR OF CONFLICT”).

Odata ce o aeronava s-a abatut de la autorizarea sau instructiunea primita de
la ATC pentru a respecta o avertizare de decizie sau odatad ce un pilot a
raportat o avertizare de decizie, controlorul nu mai este responsabil pentru
asigurarea esalonarii dintre aeronava respectiva si orice alta aeronava afectata
direct ca urmare a manevrei indicate de avertizarea de decizie. Controlorul isi
asuma din nou responsabilitatea de a asigura esalonarea tuturor aeronavelor
afectate atunci cand:

1. respectivul controlor confirma un raport al echipajului de zbor potrivit
cdruia aeronava a revenit la autorizarea curentd, sau

2. respectivul controlor confirma un raport al echipajului de zbor potrivit
caruia aeronava revine la autorizarea curentd si acordd o autorizare alter-
nativa care este confirmata de echipajul de zbor.

SERA.11015 Interceptare

(a)

(b)

Q]

Cu exceptia serviciilor de interceptare si escortd furnizate la cerere unei
aeronave, interceptarea aeronavelor civile este guvernatd de reglementarile
si directivele administrative corespunzitoare emise de statele membre in
conformitate cu Conventia privind aviatia civila internationala, in special
articolul 3 litera (d), potrivit caruia statele contractante ale OACI se
angajeazd ca, in momentul emiterii de reglementdri pentru aeronavele lor
de stat, sd {ind cont in mod corespunzdtor de siguranta navigatiei acronavelor
civile.

Pilotul comandant al unei aeronave civile interceptate trebuie:

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a

cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
(JO L 296, 25.10.2012, p. 1).
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. sa urmeze imediat instructiunile date de aeronava interceptoare, inter-
pretand si rdspunzand la semnale vizuale In conformitate cu specificatiile
din tabelele S11-1 si S11-2;

. sa notifice, daca este posibil, unitatea de servicii de trafic aerian
competentd;

. sa incerce sa stabileasca comunicatia radio cu aeronava interceptoare sau
cu unitatea corespunzitoare de control al interceptarii, efectuand un apel
general pe frecventa de urgentd de 121,5 MHz, comunicand identitatea
aeronavei interceptate si natura zborului si, dacd nu s-a stabilit contactul si
daca este posibil, repetind acest apel pe frecventa de urgenta de
243 MHz;

. daca este echipatd cu transponder SSR, sd selecteze modul A si codul
7700, cu exceptia cazului in care unitatea de servicii de trafic aerian
competenta i transmite alte instructiuni;

. dacd este echipatd cu ADS-B sau ADS-C, sa selecteze functia de urgenta

adecvata, daca este disponibild, cu exceptia cazului in care unitatea de
servicii de trafic aerian competentd 1i transmite alte instructiuni.

Tabelul S11-1

Semnale initiate de aeronava interceptoare si rispunsurile aeronavei interceptate

Raéspunsurile aeronavei

Seria Semnale ale aeronavei INTERCEPTOARE INTERCEPTATE

inteles inteles

1 ZIUA sau NOAPTEA - Balanseaza | Ati fost inter- [ ZIUA sau NOAPTEA — | Am inteles.

aeronava s§i aprinde intermitent, la
intervale neregulate, luminile de
navigatie (si luminile de aterizare in
cazul unui elicopter) dintr-o pozitie
usor deasupra si in fata, normal in

ceptat. Urmati-
ma!

Balanseaza aeronava si
aprinde/stinge luminile de
navigatie la intervale nere-
gulate si urmeaza
aeronava interceptoare.

Ma voi
conforma.

stanga, aeronavei interceptate (sau in
dreapta daca aeronava interceptata este
un elicopter) si, dupa confirmare, un
usor viraj, normal catre stinga (sau
catre dreapta in cazul unui elicopter)
in directia dorita.

Nota 1 —

Conditiile meteorologice sau de relief
pot impune aeronavei interceptoare sd
inverseze pozitiile §i directia virajului
prevazute la seria 1 de mai sus.

Nota 2 —

Daca aeronava interceptatd nu poate
zbura la fel de rapid ca aeronava inter-
ceptoare, aceasta din urma trebuie sa
execute o serie de viraje circulare §i sa
balanseze aeronava de fiecare data
cdnd depaseste aeronava interceptata.

2 ZIUA sau NOAPTEA - O manevra
hotarata  de degajare  din  dreptul
aeronavei interceptate, constand 1n
executarea unui viraj in urcare de 90
de grade sau mai mare, fird traversarea
directiei de zbor a  aeronavei
interceptate.

Puteti continua. | ZIUA sau NOAPTEA - | Am inteles.
Balanseaza aeronava. Ma voi

conforma.
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. . . Raspunsurile aeronavei s
Seria Semnale ale aeronavei INTERCEPTOARE Inteles IIEJTERCEPT ATE Inteles
3 ZIUA sau NOAPTEA — Coboara trenul | Aterizati la [ ZIUA sau NOAPTEA — | Am Iinteles.
de aterizare (dacd are in dotare), | acest aerodrom. | Coboara trenul de | Ma voi
aprinde continuu luminile de aterizare aterizare (daca are 1in | conforma.
si survoleaza pista in serviciu sau, dotare), aprinde continuu
daca aeronava interceptatd este un luminile de aterizare,
elicopter, survoleazd zona de aterizare urmeazd aeronava inter-
pentru elicoptere. in cazul elicopterelor, ceptoare si, daca dupa
elicopterul  interceptor executd o survolarea pistei in
apropiere pentru aterizare, zburand la serviciu sau a zonei de
punct fix in apropierea zonei de aterizare pentru elicoptere,
aterizare. se considera ca aterizarea
este sigura, aterizeaza.
Tabelul S11 — 2
Semnale initiate de aeronava interceptata si raspunsurile aeronavei interceptoare
Seria Semnale ale aeronavei INTERCEPTATE inteles R?ﬁ;g;‘g%;;gzﬁgel inteles
4 | ZIUA sau NOAPTEA - Escamoteaza | Aerodromul pe | ZIUA sau NOAPTEA - | Am inteles.
trenul de aterizare (daca are in dotare) | care l-ati | Daca se doreste ca | Urmati-ma.
si aprinde intermitent luminile de | desemnat este | aeronava interceptatd sa
aterizare in timp ce survoleazd pista | inadecvat. urmeze aeronava inter- | Am ineles.
in serviciu sau zona de aterizare a ceptoare la un aerodrom | Puteti
elicopterelor la o finalime mai mare de rezerva, aeronava inter- | continua.
de 300 m (1000 ft), dar nu mai mare ceptoare escamoteaza
de 600 m (2000 ft) [in cazul unui trenul de aterizare (daca
elicopter, la o indltime mai mare de are in dotare) si utilizeaza
50 m (170 ft), dar nu mai mare de semnalele de la seria 1
100 m (330 ft)] peste nivelul aero- prevdzute pentru aeronava
dromului si continuand sd se roteasca interceptoare.
in jurul pistei in serviciu sau al zonei
de aterizare a elicopterelor. Daca nu Daca se decide eliberarea
este pOSlbllé utilizarea intermitenta a aeronavel interceptate’
luminilor de aterizare, aprinde alte aeronava interceptoare
lumini disponibile. utilizeazd semnalele de la
seria 2 prevazute pentru
aeronava interceptoare.
5 | ZIUA sau NOAPTEA - Aprinde si | Nu ne putem [ ZIUA sau NOAPTEA - | Am inteles.
stinge regulat toate luminile, dar intr- | conforma. Utilizeaza semnalele de la
un mod diferit de aprinderea inter- seria 2 prevazute pentru
mitentd a luminilor. aeronava interceptoare.
6 | ZIUA sau NOAPTEA - Aprinde inter- | In pericol. ZIUA sau NOAPTEA - [ Am inteles.
mitent, la intervale neregulate, toate Utilizeaza semnalele de la
luminile disponibile. seria 2 prevazute pentru
aeronava interceptoare.

(c) Daca se primesc, prin radio, din orice surse, instructiuni care sunt in contra-

dictie cu cele transmise de aeronava interceptoare prin semnale vizuale,
aeronava interceptatd trebuie sd solicite imediat clarificari, continuind sa se
conformeze instructiunilor vizuale transmise de aeronava interceptoare.

(d) Daca se primesc, prin radio, din orice surse, instructiuni care sunt in contradictie
cu cele transmise de aeronava interceptoare prin radio, aeronava interceptata
trebuie sa solicite imediat clarificari, continuand sa se conformeze instructiunilor

transmise prin radio de aeronava interceptoare.

(e) Daca se stabileste contactul radio in timpul interceptarii, dar comunicarea nu
este posibild intr-o limba comund, se incearcd sd se transmitd instructiuni,
confirmarea instructiunilor si informatii esentiale prin utilizarea frazelor si
pronuntiilor din tabelul S11-3, fiecare fraza fiind transmisa de doua ori:



02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 57

®

Tabelul S11-3
Frazele utilizate de aeronava INTERCEPTOARE Frazele utilizate de aeronava INTERCEPTATA
Fraza Pronuntia (') inteles Fraza Pronuntia (') inteles
CALL SIGN [ KOL SAIN Care este indicativul | CALL SIGN KOL SAIN Indicativul meu este
dvs. de apel? (indicativ  de | (indicativ de | (indicativ de apel)
apel) () apel)
FOLLOW FOL-LOU Urmati-ma WILCO UIL-KO » M2 Am inteles,
ma voi conforma <«
DESCEND DI-SEND Coborati pentru | PM2 — <«
aterizare
CAN NOT KEN NOT Nu ma pot conforma
YOU LAND | IU LEND Aterizati la  acest | REPEAT RI-PIT Repetati instruc-
aerodrom tiunile
AM LOST EM LOST Pozitie necunoscuta
PROCEED PRO-SIID Puteti continua
MAYDAY MEIDEI Sunt in pericol
HIJACK (3) HAI-GEK Sunt deturnat
LAND LEND Cer sa aterizez la
(numele (numele (numele locului)
locului) locului)
DESCEND DI-SEND Cer sa cobor

(") In coloana a doua silabele care trebuie accentuate sunt subliniate.
(®) Indicativul de apel solicitat este cel utilizat in comunicatiile radiotelefonice cu unitatile de servicii de trafic aerian si corespunde

identificdrii aeronavei din planul de zbor.
(®) S-ar putea ca imprejurdrile s nu permitd intotdeauna utilizarea frazei ,,HIJACK” sau ca acest lucru si nu fie de dorit.

De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afla cd o aeronava este
interceptatd in zona sa de responsabilitate, aceasta trebuie sa ia, dintre cele

prezentate in continuare, masurile potrivite circumstantelor respective:

. sa incerce sa stabileascd comunicatia bilaterald cu aeronava interceptata

prin orice mijloace disponibile, inclusiv utilizdind frecventa radio de
urgenta de 121,5 MHz, exceptand situatia in care s-a stabilit deja o
astfel de comunicatie;

. sa informeze pilotul aeronavei interceptate despre interceptare;

. sd stabileascd contactul cu unitatea de control al interceptarii care menfine

comunicatia bilaterala cu aeronava interceptoare si sa 1i furnizeze acesteia
informatiile disponibile despre aeronava;

. sa efectueze releu pentru mesajele dintre aeronava interceptoare sau

unitatea de control al interceptdrii §i aeronava interceptata, potrivit nece-
sitatilor;

. iIn stransd coordonare cu unitatea de control al interceptdrii, sd ia toate

masurile necesare pentru a asigura siguranta aeronavei interceptate;

. sa informeze unitatile de servicii de trafic aerian care deservesc regiunile

de informare a zborurilor adiacente daca pare cd aeronava s-a ratacit
venind dintr-o astfel de regiune de informare a zborurilor adiacenta.
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(g) De indatd ce o unitate de servicii de trafic aerian afla ca o aeronava este
interceptatd in afara zonei sale de responsabilitate, aceasta trebuie sd ia, dintre
cele prezentate in continuare, masurile potrivite circumstantelor respective:

1. sa informeze unitatea de servicii de trafic aerian care deserveste spatiul
aerian in care are loc interceptarea, furnizdnd acestei unitati informatiile
disponibile care pot ajuta la identificarea aeronavei si solicitdindu-i sd ia
masuri potrivit literei (f);

2. sa efectueze releu pentru mesajele intre aeronava interceptatd si unitatea
de servicii de trafic aerian corespunzatoare, unitatea de control al inter-

ceptarii sau aeronava interceptoare.

SECTIUNEA 12

Servicii legate de meteorologie — Observatii de la aeronava in zbor §i rapoarte
prin comunicatii de voce

SERA.12001 Tipuri de observatii de la aeronavele in zbor

(a) In orice fazd a zborului se efectueaza urmatoarele observatii de la aeronave:
1. observatii speciale de la aeronava in zbor; si
2. alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor.

SERA.12005 Observatii speciale de la aeronava in zbor

(a) Observatiile speciale trebuie sa fie efectuate si raportate de catre toate aero-
navele ori de cate ori se intdlnesc sau se observa urmatoarele conditii:

1. turbulentd moderata sau puternica; sau
2. givraj moderat sau puternic; sau
3. unda orografica puternica; sau

4. oraje, fara grindind, obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, pe o zona
extinsd sau care formeaza linii de gren; sau

5. oraje, cu grindind, obscurizate, inglobate in alte tipuri de nori, pe o zona
extinsd sau care formeaza linii de gren; sau

6. furtund puternica de praf sau de nisip; sau
7. nor de cenusa vulcanica; sau
8. activitate vulcanica preeruptiva sau eruptie vulcanica.

(b

=

Autoritatile competente dispun, in functie de necesitafi, alte conditii care,
atunci cand sunt intdlnite sau observate, trebuie raportate de catre toate
aeronavele.

(c) Echipajele de zbor trebuie sa intocmeasca rapoartele utilizand formulare
bazate pe modelul AIREP SPECIAL care figureaza la punctul A din apen-
dicele 5. Rapoartele respective trebuie sa respecte instructiunile detaliate de
raportare prevazute la punctul 2 din apendicele 5.

1. Instructiunile detaliate, inclusiv formatele mesajelor si frazeologia
prevazute in apendicele 5, sunt utilizate de cétre echipajele de zbor in
momentul transmiterii de rapoarte din zbor si de cétre unitatile ATS in
momentul retransmiterii respectivelor rapoarte.

2. Rapoartele speciale din zbor care confin observatii despre activitatea
vulcanica se inregistreazd pe formularul de raport special din zbor
referitor la activitatea vulcanicd. Echipajelor de zbor care efectueaza
zboruri pe rute ce ar putea fi afectate de nori de cenusd vulcanicd li se
furnizeazd formulare bazate pe modelul de formular pentru rapoartele
speciale din zbor referitoare la activitatea vulcanica care figureaza la
punctul B din apendicele 5.
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SERA.12010 Alte observatii exceptionale de la aeronava in zbor

Atunci cand se intdlnesc alte conditii meteorologice, care nu sunt enumerate la
punctul SERA.12005 litera (a), de exemplu forfecarea vantului, si care, in opinia
pilotului comandant, pot afecta siguranta sau pot afecta in mod semnificativ
eficienta altor operatiuni ale aeronavei, pilotul comandant trebuie sd anunte
unitatea de servicii de trafic aerian corespunzatoare in cel mai scurt timp posibil.

SERA.12015 Raportarea observatiilor de la aeronavele in zbor prin comu-
nicatii de voce

(a) Observatiile de la aeronave trebuie raportate in timpul zborului in momentul
observdrii sau imediat dupd, cat mai curand posibil.

(b) Observatiile de la acronavele in zbor trebuie transmise sub forma de rapoarte
din zbor si trebuie sa respecte specificatiile tehnice din apendicele 5.

SERA.12020 Schimbul de rapoarte din zbor

(a) Unitatile ATS trebuie sa transmitd, in cel mai scurt timp posibil, rapoartele
speciale si exceptionale din zbor:

1. cétre alte aeronave vizate;

2. centrul de veghe meteorologica asociat (MWO) in conformitate cu punctul
3 din apendicele 5; si

3. catre alte unitati ATS vizate.

(b) Transmisiile catre aeronave se repetd cu o frecventa si pe o duratd care se
stabilesc de catre unitatea ATS in cauza.

SECTIUNEA 13
Transponder SSR
SERA.13001 Utilizarea unui transponder SSR

(a) Atunci cand o aeronava are la bord un transponder SSR in stare de func-
tionare, pilotul trebuie sa utilizeze respectivul transponder pe intreg parcursul
zborului, indiferent daca aeronava se afld in interiorul sau in afara unui spatiu
aerian in care se foloseste SSR in scopuri ATS.

(b

=

Pilotii nu trebuie sa utilizeze functia IDENT decat daca ATS le solicita acest
lucru.

(c) Cu exceptia zborurilor efectuate intr-un spatiu aerian desemnat de autoritatea
competenta pentru utilizarea obligatorie a transponderului, aeronavele care nu
dispun de suficientd alimentare cu energie electrica sunt scutite de cerinta de
a utiliza transponderul pe intreg parcursul zborului.

SERA.13005 Setarea codurilor in modul A al transponderului SSR

(a) Pentru a indica faptul ca se gaseste intr-o anumita situatie de urgenta, pilotul
unei aeronave echipate cu SSR trebuie:

1. s@ selecteze codul 7700 pentru a indica o stare de urgentd, cu exceptia
cazului in care ATC a indrumat in prealabil pilotul sd utilizeze trans-
ponderul cu un anumit cod. in acest ultim caz, un pilot poate totusi si
selecteze codul 7700 ori de cate ori exista un motiv anume care il face sa
considere ca aceasta este cea mai buna cale de urmat;

2. sa selecteze codul 7600 pentru a indica o stare de intrerupere a radioco-
municatiilor;
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3. sa incerce sd selecteze codul 7500 pentru a indica o stare de interventie
ilicitd. In cazul in care este justificat de circumstante, ar trebui folosit in
schimb codul 7700.

(b) Cu exceptia cazurilor descrise la litera (a) de mai sus, pilotul trebuie:

1. sa selecteze codurile potrivit instructiunilor unitatii ATS; sau

2. dacd nu primeste instructiuni din partea ATS referitoare la setarea
codurilor, sa selecteze codul 2000 sau un alt cod prevazut de autoritatea
competentd; sau

3. atunci cand nu beneficiaza de servicii de trafic aerian, sa selecteze codul
7000 pentru a Tmbunatati detectarea aeronavelor echipate corespunzator,
cu exceptia cazului In care autoritatea competentd dispune altceva.

(c) Atunci cand se observa cd codul afisat pe ecran este diferit de cel care i-a
fost atribuit aeronavei:

1. pilotului i se cere si confirme codul selectat si, dacd acest lucru este
justificat de situatie, sa selecteze din nou codul corect; si

2. daca diferenta dintre codul atribuit si cel afisat continua sa existe, pilotului
i se poate solicita sad intrerupd utilizarea transponderului aeronavei.
Trebuie informate in mod corespunzator urmatoarea pozitie de control
si orice altd unitate vizata care utilizeaza SSR si/sau un sistem multisenzor
(multilateration — MLAT) in activitatea de furnizare a ATS.

SERA.13010 Informatii rezultate din altitudinea barometrica

(a) Atunci cand aeronava are la bord un echipament in modul C in stare de
functionare, pilotul trebuie utilizeze acest mod incontinuu, cu exceptia situa-
tillor in care ATC impune altceva.

(b) Cu exceptia cazului in care autoritatea competenta dispune altceva, infor-
matiile despre nivel rezultate din altitudinea barometrica care 1i sunt afisate
controlorului trebuie verificate cel putin o data, la momentul contactului
initial cu aeronava in cauza sau, daca acest lucru nu este fezabil, cat mai
curand dupd aceea, de catre fiecare unitate ATC echipata corespunzator.

SERA.13015 Setarea identificirii aeronavei in modul S al transponderului
SSR

(a) Aeronavele echipate cu modul S cu functie de identificare a aeronavelor
transmit identificarea aeronavei indicatd in campul 7 al planului de zbor
OACI sau, dacd nu s-a depus un plan de zbor, transmit codul de inmatri-
culare al aeronavei.

(b) Ori de cate ori se observa pe ecran ca identificarea aeronavei transmisa de
aeronava echipata cu modul S este diferita de cea asteptata de la respectiva
aeronava, trebuie sa se solicite pilotului sa confirme si, daca este necesar, sa
reintroduca identificarea corectd a aeronavei.

(c) In cazul in care, in urma confirmarii de cétre pilot ca in functia de identi-
ficare a modului S s-a introdus identificarea corectd a aeronavei, diferenta
persista, controlorul trebuie sd intreprinda urmatoarele actiuni:

1. sa informeze pilotul ca diferenta persista;

2. in cazul in care este posibil, sd corecteze eticheta care afiseaza identi-
ficarea aeronavei pe ecran; si
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3. sa instiinfeze urmatoarea pozitie de control si orice altd unitate vizata care
utilizeazd modul in scopuri de identificare ca identificarea aeronavei

transmisa de aeronava este incorecta.

SERA.13020 Defectarea transponderului SSR atunci cind prezenta la bord
a unui transponder in stare de functionare este obligatorie

(a) in cazul defectarii transponderului dupi decolare, unititile ATC trebuie si
incerce sd asigure continuarea zborului catre aerodromul de destinatie in
conformitate cu planul de zbor. Se poate insd ca pilotii sd trebuiascd sa

respecte restrictii specifice.

(b) In cazul unui transponder care s-a defectat si nu poate fi reparat inainte de

decolare, pilotii trebuie:

1. sa informeze ATS cat mai curdnd posibil,
depunerea unui plan de zbor;

de preferintd inainte de

2. sa insereze in campul 10 al planului de zbor OACI, la rubrica SSR, litera
N in cazul defectdrii totale a transponderului sau litera corespunzatoare
functiei transponderului care a ramas activa in cazul defectarii partiale a

transponderului; si

3. sa respecte orice proceduri publicate de solicitare a unei scutiri de la
cerintele de avea la bord un transponder SSR in stare de functionare.

SECTIUNEA 14

Proceduri de comunicatii prin

SERA.14001 Dispozitii generale

voce

Frazeologia standardizatd trebuie utilizatd in toate situatiile pentru care a fost
specificatd. Limbajul uzual trebuie utilizat numai atunci cand frazeologia stan-
dardizata nu poate servi unei transmisii deliberate.

SERA.14005 Categorii de mesaje

(a) Categoriile de mesaje administrate de serviciul aeronautic mobil si ordinea de
prioritate in stabilirea comunicatiilor si in transmisia mesajelor trebuie sa

(b

=

respecte tabelul S14-1.

Tabelul S14-1

Categoria de mesaje si semnalul ordinii de prioritate in
radiotelefonie

Semnalul de radiotelefonie

(a) Apeluri de pericol, mesaje de pericol si trafic
in situatie de pericol

MAYDAY

(b) Mesaje de urgenta, inclusiv mesaje precedate
de semnalul pentru transporturi medicale

PAN PAN sau PAN PAN
MEDICAL

(c) Comunicatii referitoare la determinarea
directiei

(d) Mesaje privind siguranta zborului

(e) Mesaje meteorologice

(f) Mesaje pentru regularitatea zborului

Mesajele de pericol si traficul in situatie de pericol trebuie tratate in confor-

mitate cu dispozitiile de la punctul SERA.14095.
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(c) Mesajele de urgenta si traficul in situatie de urgentd, inclusiv mesajele
precedate de semnalul pentru transporturi medicale, trebuie tratate in confor-
mitate cu dispozitiile de la punctul SERA.14095.

SERA.14010 Mesajele privind siguranta zborului

Mesajele privind siguranta zborului cuprind urmatoarele:
(a) mesajele de miscare si control;

(b

=

mesajele provenite de la un operator aerian sau de la o aeronava, de
importantd imediatd pentru o aeronava aflatd in zbor;

(c) informatiile meteorologice de importanta imediatd pentru o aeronava aflatd in
zbor sau pe punct de plecare (comunicate individual sau pentru transmisie
prin radio);

(d) alte mesaje privind aeronave in zbor sau pe punct de plecare.

SERA.14015 Limba utilizati in comunicatiile aer-sol

(a) Comunicatiile prin radiotelefonie aer-sol trebuie sa aiba loc in limba engleza
sau in limba utilizatd in mod normal de statia de la sol.

(b) La cererea oricarei acronave, toate statiile de la sol care deservesc aeroporturi
desemnate si rute utilizate de serviciile internationale de trafic aerian trebuie
sd foloseasca limba englezd. Cu exceptia cazului in care autoritatea
competentd dispune altceva in cazuri specifice, trebuie sd se foloseascd
limba engleza in comunicatiile dintre unitatea ATS si aeronave pe aerodro-
murile cu peste 50 000 de miscari internationale in conditii IFR pe an. Statele
membre in care, la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, limba
engleza nu este singura limba utilizata pe astfel de aerodromuri pentru comu-
nicatiile dintre unitatea ATS si aeronave pot decide sa nu aplice cerinta de a
folosi limba engleza si trebuie sa informeze Comisia in consecintd. In acest
caz, respectivele state membre trebuie sd realizeze, pana cel tarziu la
31 decembrie 2017, un studiu referitor la posibilitatea de a solicita utilizarea
limbii engleze pentru comunicatiile dintre unitatea ATS si aeronave la respec-
tivele aerodromuri din motive de sigurantd, astfel incat sa se evite incur-
siunile aeronavelor pe o pistd ocupata sau alte riscuri la adresa sigurantei,
tinand totodatd seama de dispozitiile aplicabile din legislaia Uniunii si din
legislatia nationala referitoare la utilizarea limbilor. Statele membre in cauza
trebuie s@ faca publice studiile respective si sd comunice agentiei si Comisiei
concluziile acestora.

(c) Limbile utilizate de o anumita statie de la sol trebuie incluse in publicatiile
de informare aeronautica si in alte informatii aeronautice publicate referitoare
la respectivele facilitati.

SERA.14020 Pronuntarea pe litere a cuvintelor in radiotelefonie

Atunci cand in radiotelefonie se pronuntd pe litere nume proprii, abrevieri ale
serviciilor si cuvinte a céror rostire pe litere ridica indoieli, trebuie utilizat
alfabetul din tabelul S14-2.

Tabelul Si14-2

Alfabetul fonetic de radiotelefonie

Litera Cuvant (Repi?e?\l:;liz ?Ergleig:::xvlalatin)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE sau SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
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Litera Cuvant (Repr];rzoer:::;‘ieea ?srzi(fi;{)lzgx\llélatin)

F Foxtrot FOKS TROT

G Golf GOLF

H Hotel HO TELL

1 India IN DEE AH

J Juliett JEW LEE ETT

K Kilo KEY LOH

L Lima LEE MAH

M Mike MIKE

N November NO VEM BER

(6] Oscar OSS CAH

P Papa PAH PAH

Q Quebec KEH BECK

R Romeo ROW ME OH

S Sierra SEE AIR RAH

T Tango TANG GO

U Uniform YOU NEE FORM sau OO NEE
FORM

v Victor VIK TAH

w Whiskey WISS KEY

X X-ray ECKS RAY

Y Yankee YANG KEY

V4 Zulu Z00 LOO

In reprezentarea aproximativa care utilizeaza alfabetul latin sunt subliniate silabele care
trebuie accentuate.

SERA.14025 Principiile care stau la baza identificarii rutelor ATS, altele
decit rutele standard de plecare si de sosire

(a) Utilizarea identificatorilor de rute ATS in comunicatii:

1. in comunicatiile prin voce litera de baza a identificatorului trebuie rostita
in conformitate cu alfabetul fonetic definit in tabelul S14-2.

2. Atunci cand se utilizeaza prefixele K, U sau S, acestea se pronuntd, in
comunicatiile prin voce, dupa cum urmeaza:

(i) K - KOPTER

(i) U — UPPER

(iii) S — SUPERSONIC

(b) Cuvantul ,.kopter” se pronunta ca ,.helicopter” in limba engleza, iar cuvintele
Lupper” si ,,supersonic” se pronuntd ca in limba engleza.
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SERA.14026 Puncte semnificative

in mod normal, pentru a se face referire la puncte semnificative, in comunicatiile
prin voce se folosesc numele in limbaj uzual ale punctelor semnificative marcate
de locatia unui mijloc de radionavigatie sau numele-cod unic pronuntabil, format
din cinci litere, al punctelor semnificative nemarcate de locatia unui mijloc de
radionavigatie. in cazul in care nu se foloseste numele in limbaj uzual al locatiei
unui mijloc de radionavigatie, aceasta se inlocuieste cu un identificator codificat
care, in comunicatiile prin voce, trebuie rostit in conformitate cu alfabetul fonetic.

SERA.14030 Utilizarea identificatorilor pentru rutele standard de plecare si
de sosire instrumentala

in comunicatiile prin voce, pentru rutele standard de plecare sau de sosire instru-
mentala trebuie utilizat identificatorul in limbaj uzual.

SERA.14035 Transmisia numerelor in radiotelefonie

(a) Transmisia numerelor

1. Toate numerele utilizate pentru transmisia indicativului de apel al
aeronavei, a directiilor, a pistei, a directiei si vitezei vantului trebuie
transmise prin pronuntarea separatd a fiecdrei cifre.

(i) Nivelurile de zbor trebuie transmise prin pronuntarea separatd a
fiecarei cifre, cu exceptia nivelurilor de zbor formate din sute intregi.

(i) Calajul altimetrului trebuie transmis prin pronuntarea separatd a
fiecarei cifre, cu exceptia cazului unui reglaj la 1000 hPa, care
trebuie transmis ca ,,O MIE” (in engleza ,,ONE THOUSAND?”).

(iii) Toate numerele utilizate pentru transmisia codurilor de transponder
trebuie transmise prin pronuntarea separata a fiecarei cifre, insa,
atunci cand codurile de transponder contin numai mii intregi, infor-
matiile trebuie transmise prin pronuntarea cifrei din numarul miilor,
urmata de cuvantul ,MIE”/,MII” (in engleza ,,THOUSAND”).

2. Toate numerele utilizate pentru transmisia altor informatii decét cele
descrise la litera (a) punctul 1 trebuie transmise prin pronuntarea
separatd a fiecdrei cifre, insd toate numerele care contin sute intregi si
mii Intregi trebuie transmise prin pronuntarea fiecarei cifre din numarul
sutelor sau al miilor, urmati de cuvintele ,,SUTA”/,,SUTE” (in engleza
,HUNDRED”) sau ,,MIE”/,MII” (in engleza ,,THOUSAND”), dupa caz.
Combinatiile de mii si sute intregi trebuie transmise prin pronuntarea
fiecarei cifre din numarul miilor, urmata de cuvéantul ,MIE”/,MII” (in
engleza ,,THOUSAND”), urmat apoi de numarul sutelor, urmat la
randul sau de cuvéantul ,,.SUTA” sau ,,SUTE” (in englezd ,,HUNDRED”).

3. In cazurile in care este necesar sa se clarifice numarul transmis ca mii
intregi si/sau sute intregi, respectivul numar trebuie transmis prin
pronuntarea separata a fiecarei cifre.

4. Atunci cand se furnizeazd informatii despre pozitia relativa fatd de un
obiect sau fata de un trafic care prezintd pericol de conflict prin raportarea
la cele 12 ore ale ceasului, informatiile trebuie transmise prin pronuntarea
cifrelor impreuna, precum ,,ORA ZECE” sau ,,ORA UNSPREZECE” (in
englezd ,,TEN O'CLOCK” sau ,,ELEVEN O'CLOCK”).

5. Numerele care con{in un punct zecimal trebuie transmise conform literei
(a) punctul 1, punctul zecimal, in secventa corespunzdtoare, fiind indicat
de cuvantul ,,ZECIMALA”/,,CU” (in engleza ,,DECIMAL”).

6. Pentru identificarea canalului de emisie in comunicatiile prin radiote-
lefonie de frecventa foarte inalta (VHF) trebuie utilizate toate cele sase
cifre ale identificatorului numeric, cu exceptia cazului in care atit a
cincea, cdt si a sasea cifra este zero, caz in care trebuie folosite numai
primele patru cifre.
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SERA.14040 Pronuntarea numerelor

Atunci cand limba utilizata pentru comunicare este engleza, numerele trebuie
transmise utilizdndu-se pronuntia indicata in tabelul S14-3:

Tabelul S14-3

Numir sau parte dintr-un numar Pronuntie
0 ZE-RO
1 WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
5 FIFE
6 SIX
7 SEV-en
8 AIT
9 NIN-er
10 TEN
11 EE-LE-VEN
12 TWELF
Zeci DAY-SEE-MAL
Sute HUN-dred
Mii TOU-SAND

SERA.14045 Tehnica transmisiei

(a) Transmisiile trebuie realizate concis, pe un ton de conversatie normal.

(b) Cuvintele si expresiile prezentate in continuare trebuie utilizate in comuni-
catiile prin radiotelefonie dupd caz si trebuie sa aiba intelesul atribuit in
tabelul S14-4:

Tabelul S14-4

Expresie inteles

ACKNOWLEDGE (CONFIRM- | ,,Anuntd-md cd ai primit si ai inteles acest

ARE) mesaj.”

AFFIRM (AFIRMATIE) »Da.”

APPROVED (APROBAT) ,Autorizare  obfinutd  pentru  acfiunea
propusa.”

BREAK (INTRERUPERE) ,Prin aceasta indic separarea intre portiunile
din mesaj.”

BREAK, BREAK (INTRE- | ,,Prin aceasta indic separarea intre mesajele
RUPERE INTRERUPERE) transmise la diferite aeronave intr-un spatiu
foarte aglomerat.”

CANCEL (ANULARE) »Anuleaza autorizarea transmisa anterior.”
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Expresie

inteles

CHECK (VERIFICARE)

»Examineaza un sistem sau o procedura”.

CLEARED (AUTORIZAT)

»Autorizat sa actioneze in conditiile speci-
ficate.”

CONFIRM (CONFIRMARE)

»Cer verificarea: (autorizarii,
actiunii, informatiilor).”

instrucfiunii,

CONTACT (CONTACT)

»Stabileste comunicatiile cu...”

CORRECT (CORECT)

»Adevirat” sau ,,Corect”.

CORRECTION (CORECTIE)

»S3-a facut o eroare in aceasta transmisie (sau
mesaj indicat). Versiunea corectd este [...]”

DISREGARD (IGNORA)

=

,lgnord.

HOW DO YOU READ (CUM
MA AUZI)?

,Care este inteligibilitatea transmisiei mele?”
[a se vedea punctul SERA.14070 litera (c)]

I SAY AGAIN (REPET) »Repet mesajul pentru claritate  sau
accentuare.”
MAINTAIN (MENTINE) ,»Continua in conformitate cu conditia

(conditiile) specificate” sau in sensul sau
literal.

MONITOR (MONITORIZEAZA)

»Ascultd pe (frecventa).”

NEGATIVE (NEGATIV)

»Nu” sau ,Permisiune neacordatd” sau ,,Nu
este corect” sau ,,Jmposibil.”

OVER (TERMINAT)

,Transmisia mea
raspunsul tau.”

s-a terminat si astept

OUT (TERMINAT)

»Acest schimb de transmisii s-a terminat si nu
se asteaptd niciun raspuns.”

READ BACK (REPETA CE Al
RECEPTIONAT)

»Repetd-mi tot sau partea specificatd din acest
mesaj, exact asa cum ai receptionat.”

RECLEARED (REAUTORIZA-
RE)

A fost facutd o schimbare la ultima ta auto-
rizare si aceastd noud autorizare o inlocuieste
pe prima total sau partial.”

REPORT (RAPORT)

,, Irimite-mi urmatoarea informatie...”

REQUEST (CERERE)

»As vrea sa stiu...” sau ,.Doresc sd obtin...”

ROGER (CONFIRMARE)

»~Am receptionat ultima transmisie a ta
integral.”

SAY AGAIN (SPUNE iNCA O
DATA)

»Repeta tot, sau urmatoarea parte, din ultima
transmisie a ta.”

SPEAK SLOWER (VORBESTE
MAI RAR)

Hlncetineste ritmul vorbirii.”

STANDBY (ASTEAPTA)

,.Ra@mai pe receptie si te voi apela.”

UNABLE (NU POT SA)

,,Nu ma pot conforma cererii, instructiunii sau
aprobarii tale.”
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Expresie inteles

WILCO (CONFIRM) (Abreviere pentru ,,will comply”)

»Inteleg mesajul tdu si méd voi conforma.”

WORDS TWICE (CUVINTE | (a) Ca cerere: ,,Comunicarea este dificila. Te
REPETATE) rog, repeta fiecare cuvant sau grup de

cuvinte.”

(b) Ca informare: ,Deoarece comunicarea
este dificila, fiecare cuvant sau grup de
cuvinte din acest mesaj va fi repetat.”

SERA.14050 Indicativele de apel radiotelefonic pentru aeronave

(2)

(b)

Indicative de apel complete:

Un indicativ de apel radiotelefonic al unei aeronave trebuie sa fie de unul
dintre urmatoarele tipuri:

1. Tipul a) — caracterele corespunzatoare insemnelor de inmatriculare ale
aeronavei; sau

2. Tipul b) — indicativul telefonic al operatorului aeronavei, urmat de cel
putin ultimele patru caractere ale insemnelor de inmatriculare ale
aeronavei;

3. Tipul ¢) — indicativul telefonic al operatorului aerian, urmat de identi-
ficarea zborului.

Indicative de apel abreviate:

Indicativele de apel radiotelefonic pentru aeronave indicate la litera (a), cu
exceptia tipului c), pot fi abreviate in circumstantele specificate la punctul
SERA.14055 litera (c). Indicativele de apel abreviate trebuie sa aiba formele
urmatoare:

1. Tipul a) — primul caracter al codului de inmatriculare si cel putin
ultimele doua caractere ale indicativului de apel;

2. Tipul b) — indicativul telefonic al operatorului aeronavei, urmat de cel
putin ultimele doud caractere ale indicativului de apel;

3. Tipul ¢) — nicio forma abreviata.

SERA.14055 Proceduri de radiotelefonie

(2)

(b)

O aeronava nu trebuie sa isi schimbe tipul indicativului de apel radiotelefonic
in timpul zborului, cu exceptia cazului in care face acest lucru temporar in
urma unor instructiuni din partea unitatii ATC, din motive de sigurantd. Cu
exceptia unor motive de sigurantd, nicio transmisie nu trebuie adresata unei
aeronave in timpul decolarii, in timpul ultimei parti a apropierii finale sau in
timpul rulajului la aterizare.

Stabilirea comunicatiilor prin radiotelefonie:

1. Atunci cand se stabileste comunicatia, trebuie utilizat intotdeauna indi-
cativul complet de apel radiotelefonic. Atunci cand stabilesc comunicatia,
aeronavele trebuie sd isi inceapd apelul cu denumirea statiei apelate,
urmatd de denumirea statiei care apeleaza.

2. Raspunsul la apelurile de mai sus trebuie sa foloseasca indicativul de apel
al statiei care apeleazd, urmat de indicativul de apel al statiei care
raspunde si trebuie considerat drept solicitare de incepere a transmisiei
de citre statia care apeleazi. In cazul transferurilor de comunicatii in
cadrul unei unitati ATS, se poate omite indicativul de apel al unitatii
ATS atunci cand se primeste o autorizare in acest sens din partea auto-
ritatii competente.
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3. Comunicatiile trebuie sa inceapa cu un apel si cu un raspuns cand se
doreste stabilirea contactului, dar, atunci cand este sigur faptul ca statia
apelatd va receptiona apelul, statia care apeleazd poate transmite mesajul
fara a astepta un raspuns de la statia apelata.

(c) Comunicatii ulterioare prin radiotelefonie

1. Indicativele abreviate de apel radiotelefonic, astfel cum sunt stabilite la
punctul SERA.14050 litera (b), trebuie utilizate numai dupa stabilirea unei
comunicatii satisfacatoare si cu conditia sd nu existe posibilitatea de a
aparea confuzii. O aeronava nu isi utilizeaza indicativul abreviat de apel
decat dupa ce a fost apelata in acest mod de catre statia aeronautica.

2. Atunci cand acorda autorizdri ATC si cand repetd respectivele autorizari
receptionate, controlorii si pilotii trebuie sa adauge intotdeauna indicativul
de apel al aeronavei careia i se acorda autorizarea. Pentru alte situatii
decat cele de mai sus, dupa stabilirea contactului se permite comunicatia
duplex, fara identificare sau apeluri ulterioare pana la terminarea legaturii.

SERA.14060 Transferul comunicatiilor VHF

(a) O aeronava trebuie informata de catre unitatea ATS corespunzatoare sa faca
transferul de pe o frecventd radio pe alta in conformitate cu procedurile
convenite. Dacd nu primeste informatii in acest sens, aeronava trebuie si
instiinteze unitatea ATS inainte ca un astfel de transfer sd aiba loc.

(b) La stabilirea contactului initial pe o frecventda VHF sau la parasirea acesteia,
o aeronava trebuie sa transmitd informatiile prescrise de ANSP responsabil
cu furnizarea serviciilor si aprobat de autoritatea competenta.

SERA.14065 Proceduri de radiotelefonie pentru schimbarea canalului de
comunicatie aer-sol prin voce

(a) Cu exceptia cazului in care ANSP responsabil cu furnizarea serviciilor si
aprobat de autoritatea competentd dispune altceva, apelul initial catre o
unitate ATS dupa o schimbare a canalului de comunicatie aer-sol prin
voce trebuie sa contind urmatoarele elemente:

1. denumirea unitatii ATS apelate;

2. indicativul de apel si, pentru aeronavele din categoria grea de turbulentd
de siaj, cuvantul ,,grea” sau ,super” (in engleza ,,Heavy” sau ,,Super”)
daca aeronava a fost identificata ca apartinand respectivei categorii de
catre autoritatea competenta;

3. nivelul, inclusiv nivelurile traversate si cele autorizate, daca nu mentine
nivelul autorizat;

4. viteza, dacd este atribuitd de ATC; si

5. elementele suplimentare solicitate de ANSP responsabil cu furnizarea
serviciilor si aprobat de autoritatea competenta.

(b

=

Pilotii trebuie sa furnizeze informatii referitoare la nivel la valoarea cea mai
apropiata de 30 m sau 100 ft indicatd de altimetrul pilotului.

(c) Apelul initial catre turnul de control de aerodrom

In cazul aeronavelor carora li se furnizeaza serviciul de control de acrodrom,
apelul initial trebuie sd contina:

1. denumirea unitdtii ATS apelate;

2. indicativul de apel si, pentru aeronavele din categoria grea de turbulentd
de siaj, cuvantul ,,grea” sau ,super” (in engleza ,,Heavy” sau ,,Super”)
daca aeronava a fost identificata ca apartinind respectivei categorii de
catre autoritatea competenta;
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3. pozitia; si

4. elementele suplimentare solicitate de ANSP responsabil cu furnizarea
serviciilor si aprobat de autoritatea competenta.
SERA.14070 Proceduri de test
(a) Forma transmisiunilor test trebuie sa fie dupd cum urmeaza:
1. identificarea statiei apelate;
2. identificarea statiei care apeleaza;
3. cuvintele ,,VERIFICARE RADIO” (in engleza ,,RADIO CHECK”);

4. frecventa care este utilizata.

(b) Réspunsul la o transmisiune test trebuie sa fie dupa cum urmeaza:

1. identificarea statiei care solicitd testul;

2. identificarea statiei care raspunde;

3. informatii privind inteligibilitatea transmisiei statiei care solicitd respectiva

transmisiune test.

(c) Atunci cand se realizeaza testele, trebuie utilizata urmdtoarea scara de

inteligibilitate:

Scara de inteligibilitate

1. 1 Neinteligibil

2. 2 Inteligibil pe alocuri

3. 3 Inteligibil, dar cu dificultate
4. 4 Inteligibil
5

. 5 Perfect inteligibil

SERA.14075 Schimbul de comunicatii

(a) Comunicatiile trebuie sa fie concise si neambigue, utilizand frazeologia
standard ori de cate ori este disponibila.

1. Atunci cénd este transmisd de o aeronava, confirmarea receptiei unui
mesaj trebuie sa includa indicativul de apel al respectivei aeronave.

2. Atunci cand este transmisd de o unitate ATS catre o aeronava,
confirmarea receptiei trebuie sa includa indicativul de apel al respectivei
aeronave, urmat, daca se considera necesar, de indicativul de apel al
unitatii ATS.

(b) Sfarsitul conversatiei.

O conversatie radiotelefonica trebuie incheiatd de catre unitatea ATS care
receptioneaza apelul sau de cdtre aeronava folosind propriul indicativ de apel.

(c) Corectii si repetitii

I. Cand s-a comis o eroare 1in transmisie, trebuie rostit cuvantul
»CORECTIE” (in englezd ,,CORRECTION”), trebuie repetat ultimul
grup sau ultima expresie corectd si apoi trebuie transmisd versiunea
corecta.

2. Dacd o corectie poate fi cel mai bine facutd prin repetarea intregului
mesaj, trebuie folositi expresia ,,CORECTIE, SPUN INCA O DATA”
(in engleza ,,CORRECTION, I SAY AGAIN”) inainte de a transmite
incd o datd mesajul.

3. Daca are dubii asupra corectitudinii mesajului receptionat, statia care
receptioneazd apelul trebuie sd cearda repetarea integrala sau partiala a
acestuia.
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4. Daca se solicitd repetarea intregului mesaj, trebuie rostite cuvintele
,SPUNE INCA O DATA” (in englezi ,SAY AGAIN”). Daci se
solicita repetarea unei portiuni a unui mesaj, trebuie folositd expresia:
,,SPUNE INCA O DATA TOT DINAINTE DE... (primul cuvant recep-
tionat satisfacator)” (in engleza ,,SAY AGAIN ALL BEFORE...”); sau
,SPUNE INCA O DATA ...(cuvantul de dinaintea portiunii ce lipseste)
PANA LA ...(cuvantul de dupa portiunea ce lipseste)” (in englezi ,,SAY
AGAIN... TO...”); sau ,SPUNE INCA O DATA TOTUL
DUPA...(ultimul cuvant receptionat satisficitor)” (in englezd ,SAY
AGAIN ALL AFTER...”).

(d) Daca la verificarea corectitudinii unei repetari, se observa elemente incorecte,
trebuie transmise cuvintele ,,NEGATIV, SPUN INCA O DATA” (in engleza
LNEGATIVE I SAY AGAIN”) la terminarea repetarii, urmata de versiunea
corectd a elementelor vizate.

SERA.14080 Supravegherea comunicatiilor/Orar de lucru

(@) In timpul zborului, acronavele trebuie sd mentinad supravegherea conform
celor prevazute de autoritatea competentd si nu trebuie sa Inceteze suprave-
gherea fara a informa unitatea ATS vizatd, cu exceptia cazului in care
procedeaza astfel din motive de siguranta.

1. Aeronavele in zboruri lungi deasupra intinderilor de apa sau in zboruri
deasupra unor zone prestabilite deasupra carora este necesara echiparea cu
un emitator pentru localizare in caz de urgenta (emergency locator trans-
mitter — ELT) trebuie sd mentina continuu frecventa de urgenta VHF
121,5 MHz, cu exceptia perioadelor in care aeronavele respective efec-
tueazd comunicatii pe alte canale VHF sau cand limitarile echipamentului
de bord sau sarcinile echipajului din carlingd nu permit mentinerea
simultand a doud canale.

2. Aeronavele trebuie s mentind in mod continuu frecventa de urgenta VHF
121,5 MHz in zonele sau pe rutele unde exista posibilitatea de inter-
ceptare a aeronavelor sau alte situatii periculoase, precum si daca auto-
ritatea competenta a stabilit o cerintd in acest sens.

(b

=

Statiile aeronautice trebuie sa mentind o ascultare continud pe canalul frec-
ventei de urgentd VHF de 121,5 MHz in timpul orelor de lucru ale unitatilor
care il au instalat. In cazul in care doud sau mai multe astfel de statii se
situeazd in acelasi punct (sunt asociate), ascultarea frecventei de 121,5 MHz
la una dintre ele indeplineste aceastd cerinta.

(c) Atunci cand o aeronava sau o unitate ATS necesita sa suspende operarea din
orice motiv, ea trebuie, daca este posibil, sa informeze in acest sens celelalte
statii implicate, indicand ora la care se asteaptd reluarea operdrii. Atunci cand
se reia operarea, trebuie informate in consecintda celelalte statii implicate.
Atunci cand este necesard suspendarea operdrii dupd ora indicatd in Insti-
infarea initiala, trebuie transmisa, daca este posibil, la ora indicatd prima data
sau cat mai aproape de aceasta, o ord revizuitd de reluare a operarii.

SERA.14085 Utilizarea transmisiunii in gol (fird confirmarea receptiei)

(a) Atunci cand o aeronava nu reuseste sa stabileascad contactul pe canalul
desemnat, pe canalul utilizat anterior sau pe un alt canal corespunzator
rutei si nu reuseste ca, folosind toate mijloacele disponibile, sa stabileasca
comunicatia cu unitatea ATS corespunzatoare, cu o altd unitate ATS sau cu
alte aeronave, respectiva aeronava trebuie sa isi transmitd mesajul de doua ori
pe canalul sau canalele desemnate, precedat de expresia ,,TRANSMIT iN
GOL” (in engleza ,,TRANSMITTING BLIND”) si, daca este necesar, sa
includd destinatarul sau destinatarii cdrora li se adreseazd mesajul.

(b) Atunci cand o aeronava nu poate sa stabileasca comunicatia din cauza
defectarii receptorului, ea trebuie sd transmita rapoarte la orele prevazute
sau rapoarte de pozitie, pe canalul in uz, precedate de expresia
L,TRANSMIT IN GOL DIN CAUZA DEFECTARII RECEPTORULUI”
(in englezd ,,TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE”).
Aeronava trebuie:

1. sa transmitd mesajul propus, urmat de o repetare in Intregime a acestuia;

2. sa informeze asupra orei la care intentioneazd sa efectueze urmatoarea
transmisiune;



02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 71

3. atunci cind i se furnizeaza ATS, sd transmitd informatii referitoare la
intentia pilotului comandant in ceea ce priveste continuarea zborului.

SERA.14087 Utilizarea tehnicii de retransmitere a comunicatiilor

(a)

(b)

Atunci cand o unitate ATS nu a putut sa stabileasca contactul cu o acronava
dupd ce a transmis apeluri pe frecventele considerate a fi ascultate de
respectiva aeronava, unitatea ATS trebuie:

1. sa solicite altor unitdti ATS sd ii acorde asistentd apeldnd aeronava si
retransmitdnd comunicatiile, daca este necesar; si

2. sa solicite aeronavelor de pe rutd sa incerce sa stabileascd comunicatia cu
aeronava respectiva si sd retransmitd comunicatiile, daca este necesar.

Dispozitiile de la litera (a) se aplicd, de asemenea:

1. la cererea unitatii ATS in cauza;

2. atunci cand nu s-a receptionat intr-un anumit termen o comunicatie
asteptatd din partea unei aeronave, astfel incat se suspecteaza aparitia
unei defectiuni legate de comunicatii.

SERA.14090 Proceduri specifice de comunicatii

(2)

(b)

(©)

(d)

Miscarea vehiculelor

Frazeologia standardizatd pentru migcarea vehiculelor, altele decét vehiculele
care tracteaza aeronave, pe suprafata de manevra trebuie sa fie aceeasi ca cea
folosita pentru miscarea aeronavelor, cu exceptia instructiunilor de rulaj la
sol, caz in care, in comunicatiile adresate vehiculelor se foloseste cuvantul
\,,CONTINUATI” (in engleza ,,PROCEED”) in locul cuvantului ,,RULATI”
(in englezd ,, TAXI").

Serviciul consultativ de trafic aerian

Serviciul consultativ de trafic aerian nu acordd ,autorizari”, ¢i numai
,informatii consultative” si utilizeazd termenii ,,a recomanda” sau ,a
sugera” atunci cand propune aeronavei o anumita actiune.

Indicarea categoriei grele de turbulenta de siaj

1. Pentru aeronavele din categoria grea de turbulentd de siaj, cuvantul ,,grea”
(in engleza ,,Heavy”) trebuie inclus imediat dupa indicativul de apel al
aeronavei la stabilirea contactului initial prin radiotelefonie intre astfel de
aeronave si unitatile ATS.

2. Pentru anumite aeronave din categoria grea de turbulentd de siaj, identi-
ficate de autoritatea competenta, cuvantul ,;super” trebuie inclus imediat
dupd indicativul de apel al aeronavei la stabilirea contactului radiote-
lefonic initial intre astfel de aeronave si unitatile ATS.

Proceduri referitoare la devierile din cauze meteorologice

Atunci cand pilotul stabileste comunicatia cu ATC, se poate obtine o reactie
rapida atunci cénd se specifici ,,DEVIERE NECESARA CAUZA METEO”
(in englezda ,,WEATHER DEVIATION REQUIRED”) pentru a indica faptul
ca se solicitd prioritate pe frecventa si in obtinerea raspunsului ATC. Atunci
cand este necesar, pilotul trebuie sa stabileasca comunicatia folosind apelul
de urgenta ,,PAN PAN” (de preferintd rostit de trei ori).
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SERA.14095 Proceduri de comunicatii prin radiotelefonie pentru situatiile
de pericol si de urgenta

(a) Dispozitii generale

1. Traficul in situatie de pericol si de urgentd cuprinde toate mesajele radio-
telefonice referitoare la conditii de pericol, respectiv de urgentd. Conditiile
de pericol si de urgentd se definesc dupa cum urmeaza:

(i) pericol: conditia de a fi amenintat(d) de un pericol serios si/sau
iminent si de a necesita asistentd imediati;

(i1) urgenta: o conditie care priveste siguranta unei aeronave sau a unui
alt vehicul ori a unei persoane aflate la bord sau in raza vizuala, dar
care nu necesita asistentd imediata.

2. La inceputul primei comunicatii de pericol sau de urgenta, trebuie utilizate
semnalul radiotelefonic de pericol , MAYDAY?™, respectiv semnalul radio-
telefonic de urgenta ,PAN PAN”. Este permisd utilizarea semnalelor
radiotelefonice de pericol si de urgentd la inceputul oricdrei comunicatii
ulterioare in traficul in situatie de pericol si de urgenta.

3. Initiatorul mesajelor adresate unei aeronave aflate intr-o conditie de
pericol sau de urgentd trebuie sd restrictioneze la minimum numaérul,
volumul si continutul unor astfel de mesaje, in functie de conditia
respectiva.

4. Daca unitatea ATS apelatd de aeronava nu confirmd receptionarea
mesajului de pericol sau de urgentd, alte unitati ATS trebuie sd acorde
asistentd, dupa cum se prevede la litera (b) punctul 2, respectiv la litera
(b) punctul 3.

5. Traficul in situatie de pericol si de urgentd trebuie mentinut in mod
normal pe frecventa pe care a fost initiat pAna cand se considera ca se
poate asigura o asistentda mai buna prin transferul traficului pe o altd
frecventa.

6. In caz de comunicatii de pericol si urgentd, in general, transmisiile prin
radiotelefonie trebuie facute rar si distinct, fiecare cuvant fiind pronuntat
clar pentru a inlesni transcrierea.

(b) Comunicatii radiotelefonice in caz de pericol
1. Actiuni intreprinse de aeronava aflatd in pericol

in plus fata de faptul ci trebuie sa fie precedat de semnalul radiotelefonic
de pericol MAYDAY in conformitate cu litera (a) punctul 2, rostit de
preferintd de trei ori, mesajul de pericol care trebuie transmis de o
aeronava aflatd in pericol trebuie:

(i) sa fie pe frecventa aer-sol in uz in acel moment;

(ii) sa fie alcatuit din cit mai multe dintre urmatoarele elemente, rostite
distinct si, dacd este posibil, in urmatoarea ordine:

(A) numele unitatii ATS apelate (daca timpul si circumstantele permit
acest lucru);

(B) identificarea aeronavei,
(C) natura conditiei de pericol;

D

~

intentia pilotului comandat;

(E) pozitia, nivelul si directia de zbor curente.



02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 73

2. Actiuni intreprinse de unitatea ATS apelatd sau de prima unitate ATS care
confirmd receptionarea mesajului de pericol

Unitatea ATS apelata de o aeronava aflatd in pericol sau prima unitate
ATS care confirmd receptionarea mesajului de pericol trebuie:

(i) s@ confirme imediat receptionarea mesajului de pericol;

(ii) sd preia controlul comunicatiilor sau sd transfere in mod specific si
clar aceastd responsabilitate, informand aeronava dacd se face un
transfer; si

(iii) sd ia imediat masuri pentru a se asigura ca toate informatiile necesare
sunt puse, cat mai curand posibil, la dispozitia:

(A) unitatii ATS implicate;

(B) operatorului aerian implicat sau a reprezentantului acestuia,
conform acordurilor prestabilite;

(iv) sa avertizeze alte unitati ATS, dupd caz, pentru a preveni transferul
traficului pe frecventa comunicatiei in caz de pericol.

3. Impunerea tacerii radio

(i) Aeronavei aflate in pericol sau unitatii ATS care controleaza traficul
in situatie de pericol i se permite sd impuna ticerea radio tuturor
statiilor serviciului mobil din zona sau oricarei statii care interfereaza
cu traficul in situatie de pericol. Aeronava sau unitatea ATS
respectivd trebuie sa transmitd instructiuni in acest sens ,tuturor
staiilor” sau numai unei singure statii, in functie de circumstante.
in oricare dintre aceste doud cazuri, ea trebuie sa utilizeze:

(A) ,STOP EMISIE” (in englezi ,,STOP TRANSMITTING”);
(B) semnalul radiotelefonic de pericol ,MAYDAY”.

(ii) Utilizarea semnalelor indicate la litera (b) punctul 3 subpunctul (i)
este rezervatd aeronavei aflate in pericol si unitatii ATS care
controleaza traficul in situatie de pericol.

4. Actiuni intreprinse de catre toate celelalte unititi ATS/aeronave

(i) Comunicatiile in caz de pericol au prioritate absoluta fata de toate
celelalte comunicatii, iar unitatile ATS/aeronavele care au cunostinta
de aceste situatii trebuie sa nu transmita pe frecventa in cauza, decat
daca:

(A) pericolul este anulat sau traficul in situatie de pericol s-a incheiat;
(B) tot traficul in situatie de pericol a fost transferat pe alte frecvente;

(C) unitatea ATS care controleaza comunicatiile acorda permisiunea
in acest sens;

(D) ele insele trebuie sa acorde asistenta.

(ii) Orice unitate ATS/aeronava care are cunostinid despre un trafic in
situatie de pericol si care nu poate acorda asistentd ea insasi
aeronavei aflate in pericol trebuie sd continue, totusi, sd asculte
acest trafic pand cand este evident ca se furnizeaza asistenta.

5. Incheierea comunicatiilor in caz de pericol si a tacerii radio

(i) Atunci cand nu mai este in pericol, o aeronava trebuie sd transmita
un mesaj care anuleaza conditia de pericol.
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(ii) Atunci cand unitatea ATS care a controlat traficul comunicatiilor de
pericol realizeaza ca respectiva conditie de pericol s-a incheiat, ea
trebuie sa ia imediat masuri pentru a asigura ca aceastd informatie
este pusd, cat mai curdnd posibil, la dispozitia:

(A) unitatilor ATS implicate;

(B) operatorului aerian implicat sau a reprezentantului acestuia,
conform acordurilor prestabilite.

(iii) Conditiile de comunicatii in caz de pericol si de ticere radio trebuie
incheiate prin transmiterea unui mesaj care cuprinde cuvintele
,TRAFIC IN SITUATIE DE PERICOL TERMINAT” (in englezi
»DISTRESS TRAFFIC ENDED”), pe frecventa sau frecventele
utilizate pentru traficul in situatie de pericol. Acest mesaj trebuie
initiat numai de catre unitatea ATS care controleazd comunicatiile
cand, dupd receptia mesajului prevazut la litera (b) punctul 5
subpunctul (i), este autorizatd sa procedeze astfel de catre autoritatea
competentd.

(c) Comunicatii radiotelefonice in caz de urgenta

1. Actiuni intreprinse de aeronava care raporteaza o conditic de urgenta, cu
exceptia celor indicate la litera (¢) punctul 4

in plus fata de faptul ci trebuie sa fie precedat de semnalul radiotelefonic
de urgenta ,,PAN PAN” in conformitate cu litera (a) punctul 2, rostit de
preferinta de trei ori si fiecare cuvant al grupului pronuntat precum
cuvantul francez ,,panne”, mesajul de urgentd ce urmeazd a fi trimis de
0 aeronava care raporteaza o situatie de urgenta trebuie:

(i) sa fie pe frecventa aer-sol in uz in acel moment;

(ii) sa fie alcatuit din atdt de multe dintre urmatoarele elemente céat este
necesar, rostite distinct si, dacd este posibil, in urmatoarea ordine:

(A) numele unitatii ATS apelate;

(B) identificarea aeronavei,

(C) natura conditiei de urgenta,

(D) intentia pilotului comandat;

(E) pozitia, nivelul si directia de zbor curente;
(F) orice alte informatii utile.

2. Actiuni intreprinse de unitatea ATS apelatd sau de prima unitate ATS care
confirma receptionarea mesajului de urgenta

Unitatea ATS apelatd de o acronava care raporteaza o conditie de urgenta
sau prima unitate ATS care confirma receptionarea mesajului de urgenta
trebuie:

(i) sa confirme receptionarea mesajului de urgenta,

(ii) sa ia imediat masuri pentru a se asigura ca toate informatiile necesare
sunt puse, cat mai curdnd posibil, la dispozitia:

(A) unitatii ATS implicate;

(B) operatorului aerian implicat sau a reprezentantului acestuia,
conform acordurilor prestabilite;

(iii) sa exercite controlul comunicatiilor, daca este necesar.
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3. Actiuni intreprinse de catre toate celelalte unitati ATS/aeronave

Comunicatiile de urgenta au prioritate fata de toate celorlalte comunicatii,
cu exceptia celor de pericol si toate unitatile ATS/aeronavele trebuie sa
aiba grija sa nu interfereze cu transmisiile traficului in situatie de urgenta.

4. Actiuni intreprinse de o aeronava utilizatd pentru transporturi medicale

(i) Utilizarea semnalului descris la litera (c) punctul 4 subpunctul (ii)
trebuie sa indice faptul ca mesajul care urmeazia se refera la un
transport medical in temeiul Conventiei de la Geneva din 1949 si al
protocoalelor aditionale.

(ii) in scopul de a declara si de a identifica aeronavele utilizate pentru
transporturi medicale, transmisia semnalului radiotelefonic de urgenta
»PAN PAN”, rostit de preferinta de trei ori, iar fiecare cuvant din
grup pronuntat precum cuvantul franfuzesc ,,panne”, trebuie urmat de
semnalul radiotelefonic pentru transporturi medicale ,MAY-DEE-
CAL”, pronuntat ca frantuzescul ,,médical”. Utilizarea semnalelor
descrise mai sus indica faptul cd mesajul care urmeazd se referd la
un transport medical protejat.

Mesajul trebuie sa transmitd urmdtoarele date:

(A) indicativul de apel sau un alt mijloc de identificare a transpor-
turilor medicale;

B

=

pozitia transporturilor medicale;
(C) numarul si tipul transporturilor medicale;
(D) ruta avuta in vedere;

(E) timpul estimat pe rutd si ora estimata de plecare si de sosire, dupa
caz; si

(F) orice alta informatie, cum ar fi altitudinea de zbor, frecventele
radio mentinute, limbile utilizate, precum si modurile si codurile
radarului secundar de supraveghere.

5. Actiuni intreprinse de unitatea ATS apelatd sau de alte statii care recep-
tioneaza un mesaj privind transporturile medicale

Dispozitiile de la litera (c) punctele 2 si 3 se aplicd, dupa caz, unitatilor
ATS care receptioneaza un mesaj privind transporturile medicale.
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1.2.
1.2.1.

1.3.
1.3.1.

Apendicele 1
Semnale

SEMNALE DE PERICOL SI DE URGENTA
Generalitati

Fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 1.2 si 1.3, o aeronava
aflatd in pericol trebuie sa utilizeze orice mijloc de care dispune pentru a
atrage atentia, pentru a-si face cunoscutd pozitia si pentru a obtine ajutor.

Procedurile de telecomunicatie pentru transmiterea semnalelor de pericol
si de urgenta trebuie sd fie conforme cu sectiunea 14.

Semnale de pericol

Urmatoarele semnale, utilizate impreuna sau separat, inseamna ca exista
ameninfarea unui pericol grav si iminent si ca se solicitd ajutor imediat:

(a) un semnal emis prin radiotelegrafie sau prin orice altd metodd de
semnalizare, constdnd in grupul SOS (.. .— — —. .. In Codul
Morse);

(b) un semnal de pericol in radiotelefonie, constand in rostirea
cuvantului MAYDAY;

(c) un mesaj de pericol transmis prin legaturd de date, a carui emitere
are sensul cuvantului MAYDAY;

(d) rachete sau proiectile luminoase de culoare rosie, aprinse céte una la
intervale scurte;

(e) o parasuta de semnalizare cu lumind rosie;
(f) setarea transponderului la modul A si codul 7700.

Semnale de urgenta

Urmatoarele semnale, utilizate impreund sau separat, Inseamnd cd o
aeronava doreste sa notifice dificultiti care o constrang sa aterizeze
fara a solicita ajutor imediat:

(a) aprinderea si stingerea repetatd a luminilor de aterizare; sau

(b) aprinderea si stingerea repetatd a luminilor de navigatie intr-un mod
diferit de aprinderea intermitentd a luminilor de navigatie.

Urmatoarele semnale, utilizate impreuna sau separat, inseamnd ca o
aeronava are de transmis un mesaj foarte urgent referitor la siguranta
unei nave, aeronave sau a altui vehicul sau a unei persoane aflate la bord
sau in raza sa vizuala:

(a) un semnal emis prin radiotelegrafie sau prin orice altd metodd de
semnalizare, constand in grupul XXX (—..— —.— —.— in Codul
Morse);

(b) un semnal de urgenta in radiotelefonie, constdand in rostirea
cuvintelor PAN, PAN;

(c) un mesaj de urgentd transmis prin legatura de date, a carui emitere
are sensul cuvintelor PAN, PAN.

SEMNALE VIZUALE UTILIZATE PENTRU A AVERTIZA O
AERONAVA NEAUTORIZATA CARE ZBOARA SAU ESTE PE
PUNCTUL DE A INTRA INTR-O ZONA RESTRICTIONATA,
INTERZISA SAU PERICULOASA
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2.1.

3.
3.1
3.1.1.

Atunci cand, ziua sau noaptea, se folosesc semnalele vizuale pentru a
avertiza o aeronava neautorizatd care zboara sau este pe punctul de a
intra intr-o zond restrictionatd, interzisa sau periculoasd, o serie de
proiectile lansate de la sol la intervale de 10 secunde, fiecare degajand,
prin explozie, lumini sau stelufe rosii si verzi indica unei aeronave
neautorizate faptul cd zboara sau este pe punctul de a intra intr-o zond
restrictionatd, interzisd sau periculoasd si cd trebuie sd ia masurile
corective necesare.

SEMNALE PENTRU TRAFICUL DE AERODROM

Semnale luminoase si pirotehnice

Instructiuni
Tabelul AP 1-1
De la controlul de aerodrom citre:
Lumina
Aeronava in zbor Aeronava de la sol
Verde continuu Aprob aterizarea Aprob decolarea
Rosu continuu Acordati prioritate altei aeronave si | Opriti!

’§ continuati in tur de pistd la vedere
S

-4
g 7 Serii de verde inter- | Reveniti pentru aterizare (*) Aprobat pentru rulare
D <« mitent
>
£ B

=) .. . . . . N .
g 2 Serii de rosu intermitent | Aerodrom nesigur, nu aterizati Rulati in afara zonei de
® aterizare in serviciu
S 9
S 3
= Z Serii de alb intermitent | Aterizati pe acest aerodrom si | Reveniti la punctul de start de
o o continuati deplasarea la | pe aerodrom
A platforma (*)

Rosu pirotehnic

Contrar oricarei instructiuni ante-
rioare, aterizarea este interzisd
pentru moment

(*) Autorizarile de aterizare si de rulare vor fi comunicate in timp util.

Ry
- SU I‘WRJ\'HTENT £

ALB INTERMITENT

O, =7 777727

ATERIZATI PE ACEST AERODROM §I CONTINUATI DEPLASAREA LA PLATFORMA

ROSU PIROTEHNIC

o~
=
/
/ CONTRAR ORICAROR
INSTRUCTIUNI ANTERIOARE,

ATERIZAREA ESTE INTERZISA
PENTRU MOMENT

AERONAVE CARE RULEAZA

Figura Al-1
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3.1.2.  Confirmarea de catre o aeronavd
(a) Atunci cand se afla in zbor:
1. pe timpul orelor de zi:

— prin balansarea aripilor aeronavei, cu exceptia situatiei in care
se afld pe laturile de baza si finale ale apropierii;

2. pe timpul orelor de intuneric:

— prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de
aterizare ale aeronavei sau, dacd nu este echipatd cu
acestea, prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor
de navigatie.

(b) Atunci cand se afla la sol:
1. pe timpul orelor de zi:
— prin miscarea eleroanelor sau a directiei aeronavei;
2. pe timpul orelor de intuneric:

— prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor de
aterizare ale aeronavei sau, dacd nu este echipatd cu
acestea, prin aprinderea si stingerea de doud ori a luminilor
de navigatie.

3.2 Semnale vizuale dispuse la sol
3.2.1. Interzicerea aterizarii

3.2.1.1. Un panou pdtrat rosu cu diagonale galbene (figura Al-2) dispus
orizontal pe o suprafata de semnalizare indica faptul ca aterizarea este
interzisd si cd interdictia poate fi de lunga durata.

Figura A1-2

3.2.2.  Necesitatea unor precautii speciale in timpul apropierii sau aterizarii

3.2.2.1. Un panou patrat rosu cu o diagonala galbend (figura Al-3) dispus
orizontal pe o suprafata de semnalizare indica faptul cd, din cauza
starii necorespunzatoare a suprafetei de manevrd sau din orice alt
motiv, trebuie luate precautii speciale in timpul apropierii sau aterizarii.

/4

Figura A1-3
3.2.3.  Utilizarea pistelor si a cailor de rulare

3.2.3.1. O figurd alba de forma unei haltere (figura A1-4) dispusa pe o suprafata
de semnalizare indica faptul cd aeronavele trebuie sa aterizeze, si
decoleze si sd ruleze numai pe piste si cdi de rulare.

=0,

Figura Al-4
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323.2.

324.

3.2.4.1.

3.255.
3.25.1.

3252

3.2.6.
3.2.6.1.

Aceeasi figurd albd de forma unei haltere ca in figura 3.2.3.1, dar cu
cercurile tdiate cu bare negre amplasate transversal si paralele intre ele,
dispusd pe o suprafata de semnalizare, indica faptul c@ aeronavele
trebuie sa aterizeze si sa decoleze numai de pe piste, insa celelalte
manevre nu sunt limitate la piste si cai de rulare.

T=D

Figura Al1-5

Piste sau cai de rulare inchise

Doua bare incrucisate de o singurd culoare contrastantd, alba pe piste si
galbend pe caile de rulare (figura A1-6), dispuse orizontal pe pistele si
caile de rulare sau in parti ale acestora indicd faptul ca suprafata
respectiva este necorespunzatoare pentru miscarea aeronavelor.

Figura A1-6
Directiile de aterizare sau decolare

Un ,, T” de aterizare alb sau portocaliu (figura Al-7) expus orizontal
indica directia care trebuie utilizatd de aeronava pentru aterizare si
decolare, axa T-ului fiind paraleld cu aceasta directie, iar bratele
T-ului fiind catre in fata. Atunci cand este utilizat pe timp de noapte,
T-ul de aterizare trebuie sa fie iluminat sau delimitat cu lumini albe.

Figura A1-7

Un grup de doua cifre (figura A1-8) dispuse vertical la turnul de control
de aerodrom sau In apropierea acestuia indicd aeronavei aflate pe
suprafata de manevra directia pentru decolare, exprimata in unitati de
cate 10 grade rotunjite la cea mai apropiatd valoare divizibild cu 10 a

valorii capului magnetic.
—--

Figura A1-8
Turul de pista pe dreapta

Atunci cand este dispusd pe o suprafatd de semnalizare sau orizontal la
capdtul pistei sau benzii in serviciu, o sdgeatd in culori contrastante cu
varful indreptat spre dreapta (figura A1-9) indica faptul ca virajele
trebuie executate inspre dreapta inainte de aterizare si dupa decolare.

Figura A1-9
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3.2.7.
3.2.7.1.

3.2.8.
3.2.8.1.

4.1.
4.1.1.

Biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian

Litera C dispusa vertical si coloratd cu negru pe fond galben (figura Al-
10) indica locul unde se afla biroul de raportare al serviciilor de trafic
aerian.

Figura A1-10
Zboruri de planoare in desfasurare
O cruce dubld alba dispusd orizontal (figura Al-11) pe suprafata de

semnalizare indicd faptul cd aerodromul este utilizat de planoare si
zborul acestora este in curs de desfasurare.

iy

Figura Al-11

SEMNALE PENTRU DIRIJAREA LA SOL
De la dispecerul semnalizator/dispecerul de sol citre aeronavi

Semnalele utilizate de dispecerul semnalizator/dispecerul de sol, cu
mainile iluminate potrivit necesitatilor pentru a facilita observarea de
catre pilot si pozitionat cu fata la aeronava si:

(a) pentru aeronave cu aripi fixe, pe partea stdnga a aeronavei, in locul
in care poate fi vazut cel mai bine de catre pilot;

(b) pentru elicoptere, in locul in care dispecerul semnalizator/dispecerul
de sol poate fi vizut cel mai bine de catre pilot.

inaintea utilizirii semnalelor urmitoare, dispecerul semnalizator/
dispecerul de sol trebuie sa se asigure ca zona in care urmeaza sa fie
dirijatd aeronava este libera de obiecte cu care aeronava, conformandu-se
cu punctul SERA.3301 litera (a), s-ar putea ciocni.

1. insotitorul de la capitul de plan/
ghidul (*)

Bratul drept intins deasupra capului cu bara
indreptatd in sus; mana dreapta se misca
spre corp cu bara indreptata in jos.

(*) Acest semnal reprezintd indicatia persoanei
pozitionate la capatul planului aeronavei cétre
pilot/dispecer de sol/operator tractare ca mis-
carea aeronavei catre/dinspre pozitia de par-
care este neobstructionata.

2. Identificati poarta

Bratele ridicate intinse complet deasupra

g capului, barele indreptate in sus.
WP &
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3. Urmati semnalele urmaitorului dispecer
semnalizator/dispecer de sol sau indi-
catiile turnului/controlului de sol

\\ Ambele brate sunt indreptate in sus; bratele
se miscd si se intind in afara corpului, iar

barele sunt indreptate in directia urma-

torului dispecer semnalizator/dispecer de
sol sau catre urmatoarea zona de rulare.

4. Drept inainte

Bratele intinse la nivelul umerilor se
indoaie la nivelul cotului, iar barele se

A miscd Tn sus si in jos de la nivelul
pieptului catre cap.

N
2

S5a. Virati spre stinga (din punctul de
vedere al pilotului)

Cu bratul drept si bara extinse la un unghi
de 90 de grade fata de corp, se face
semnul ,inainteazd” cu mana stanga.
Frecventa cu care se efectueazd semnalul

indicad pilotului rata virarii aeronavei.

ﬂf’)
R

Sb. Virati spre dreapta (din punctul de
vedere al pilotului)

Cu bratul stang si bara extinse la un unghi
de 90 de grade fata de corp, se face
semnul ,Inainteazd” cu mana dreapta.
Frecventa cu care se efectueaza semnalul

indicd pilotului rata virdrii aeronavei.

6a. Opriti normal

Barele si bratele sunt complet extinse la
un unghi de 90 de grade lateral si miscate
o5 usor 1n sus catre cap, pana cand barele se

e:lﬁFe incruciseaza.
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6b. Opriti de urgenta

Bratele si barele sunt extinse brusc
deasupra capului, incrucisdnd barele.

7a. Aplicati franele

Mana se ridica pana la nivelul umarului
cu palma deschisa. Se asigurd contactul
vizual cu echipajul de zbor, apoi se
stringe pumnul. Dispecerul nu se misca
pana la primirea confirmarii cu degetul
mare in sus din partea echipajului de zor.

7b. Eliberati franele

Mana se ridica pana la nivelul umarului
cu pumnul strans. Se asigura contactul
vizual cu echipajul de zbor, apoi se
desface pumnul. Dispecerul nu se misca
pana la primirea confirmarii cu degetul
mare in sus din partea echipajului de zor.

8a. Calele au fost puse

Cu bratele si barele complet extinse
deasupra capului, barele se misca
rectiliniu spre interior una catre cealalta,
pana cand acestea se ating. Dispecerul se
asigura cd a primit confirmare din partea
echipajului de zbor.

8b. Calele au fost scoase

Cu bratele si barele complet extinse
deasupra capului, barele se miscd
rectiliniu spre in afara una fata de
cealalta. Calele nu se scot decdt cu
acceptul echipajului de zbor.
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9.

Porniti motorul (motoarele)

Bratul drept se ridica la nivelul capului cu
bara indreptatd in sus si se incepe o
miscare circulard cu mana; simultan, cu
bratul stang ridicat deasupra nivelului
capului, se indicda motorul care trebuie
pornit.

. Opriti motoarele

Bratul se intinde cu bara in fata corpului
la nivelul umarului; méana cu bara se
migcd la nivelul umadrului stdng cu
deplasarea barei catre umdrul drept
printr-o miscare de translatie la nivelul
gatului.

11. Incetiniti
Bratele extinse se misca in jos, flexand
coatele, iar barele se misca in sus si in
jos de la talie la genunchi.
12. Reduceti motorul (motoarele) din
p partea indicata
. Cu bratele coborate si barele indreptate
catre sol, bara din stinga sau din
dreapta se deplaseazd in sus si in jos,
] 7 indicind motorul (motoarele) de pe
\ - A 1% .
) partea dreapta sau stinga care trebuie
] reduse.
13. Miscati-va inapoi

Cu bratele in fata corpului la nivelul taliei,
acestea se rotesc Intr-o miscare spre
inainte. Pentru oprirea deplasirii inapoi,
se folosesc semnalele 6a sau 6b.
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14a. Virati in timp ce dati inapoi (pentru

y viraj spre dreapta)

Ve Bratul stang se indreaptd cu bara in jos,
A+ iar bratul drept se coboara din pozitia
ﬁ verticald deasupra capului pana la

pozitia orizontalda finainte, repetidnd
miscarea bratului drept.
14b. Virati in timp ce dati inapoi (pentru
“ viraj spre stanga)
W) Bratul drept se indreaptd cu bara in jos,
' iar bratul stdng se coboard din pozitia
verticald deasupra capului pana la
pozitia orizontala finainte, repetidnd
miscarea bratului stang.
15. Afirmativ/totul in regula (*)

Bratul drept se ridica la nivelul capului cu
bara indreptatd in sus sau se aratd mana
cu degetul mare ridicat; bratul sting
ramane langa coapsa.

(*) Acest semnal este folosit si ca semnal de
comunicare tehnic/de intretinere.

16.

Mentineti-va la punct fix (¥)

Bratele se intind complet cu barele lateral
la un unghi de 90 de grade.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care zboard
la punct fix.

17.

Urecati (¥)

Cu bratele complet intinse si barele la un
unghi de 90 de grade lateral si cu palmele
intoarse in sus, mainile se misca in sus.
Frecventa miscdrii indica rata de urcare.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care zboard
la punct fix.
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18. Coborati (*)

Cu bratele complet intinse si barele la un
unghi de 90 de grade lateral si cu palmele
intoarse in jos, mainile se misca in jos.
Frecventa miscarii indica rata de coborare.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care zboara
la punct fix.

19a. Miscati-va orizontal spre stinga (din
punctul de vedere al pilotului) (¥)

Se intinde bratul drept orizontal, la un
unghi de 90 de grade fata de corp.
Celdlalt brat se miscd 1n aceeasi
directie intr-o miscare de baleiaj.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care
zboara la punct fix.

19b. Miscati-va orizontal spre dreapta (din
punctul de vedere al pilotului) (*)

Se intinde bratul stdng orizontal, la un
unghi de 90 de grade fata de corp.
Celalalt brat se miscd In aceeasi
directie intr-o miscare de baleiaj.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care
zboara la punct fix.

20. Aterizati (*)

Bratele se incruciseaza in fata corpului cu
barele indreptate in jos.

(*) Se utilizeaza pentru elicopterele care zboara
la punct fix.

= =

21. Mentineti-va pozitia/asteptati urma-
toarea semnalizare

Bratele si barele se intind complet in jos
la un unghi de 45 de grade lateral. Pozitia
se mentine pand ce aeronavei i se aproba
urmatoarea manevra.
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22.

Liber la elice

Dispecerul executd un salut standard cu
mana dreaptd si/sau bara pentru a
expedia aeronava. Se mentine contactul
vizual cu echipajul de zbor pand cand
aeronava a inceput sd ruleze.

23.

Nu actionati comenzile (semnal de
comunicare tehnic/de intretinere)

Bratul drept se indoaie la nivelul capului
si se inchide pumnul sau se tine bara in
pozitie orizontald; bratul stdng rdmane
langa coapsa.

24.

Conectati sursa de sol (semnal de
comunicare tehnic/de intretinere)

Bratele se tin complet intinse deasupra
capului; mana stanga se desface orizontal
si se misca varful degetelor spre mana
dreapta atingdnd palma deschisd cu
mana stanga (formand un ,,T”). Pe timp
de noapte, se pot folosi si barele
luminoase pentru a forma un ,T”
deasupra capului.

25.

Deconectati sursa de putere (semnal de
comunicare tehnic/de intretinere)

Bratele se tin complet intinse deasupra
capului, iar cu varfurile degetelor de la
mana dreaptd se atinge palma stingd
deschisd, tinutd orizontal (formand un
»17); apoi se miscd mana dreaptd de la
stanga cdtre 1napoi. Nu se deconecteaza
sursa de putere pana nu se obtine
acceptul echipajului de zbor. Pe timp de
noapte, se pot folosi si barele luminoase
pentru a forma un ,,T” deasupra capului.

26.

Negativ (semnal de comunicare tehnic/
de intretinere)

Se intinde bratul drept lateral la nivelul
umarului la 90 de grade si se indreaptd
bara spre in jos sau se arati mana cu
degetul mare indreptat in jos; mana
stingd ramane langa coapsa.
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4.2.

4.2.1.

@

217.

Stabiliti comunicatia prin interfon
(semnal de comunicare tehnic/de intre-
tinere)

Se intind ambele brate la 90 de grade fata
de corp si se acopera urechile cu mainile.

ﬁ/
)

ﬂ

28.

Coboriti/ridicati scirile (semnal de
comunicare tehnic/de intretinere) (*)

Cu bratul drept pozitionat lateral pe langa
corp si bratul sting ridicat deasupra
capului la un unghi de 45 de grade, se
miscd bratul drept catre umarul stang
intr-o miscare de baleiaj.

(*) Acest semnal este destinat in principal
aeronavelor dotate cu scari in partea din fata.

De la pilotul unei aeronave catre un dispecer semnalizator/dispecer

de sol

Aceste semnale trebuie utilizate de un pilot aflat carlingd cu mainile la
vederea dispecerului semnalizator/dispecerului de sol si iluminate,
potrivit necesitatilor, pentru a facilita observarea de catre dispecerul

semnalizator/dispecerul de sol.

(a)

Frane puse: se ridica braul si ména, cu
degetele intinse, orizontal in fata fetei,
apoi se strange pumnul.

(b)

Frane eliberate: se ridicda bratul, cu
pumnul strans, orizontal in fata fetei,
apoi se extind degetele.

(©)

Puneti calele: se ridica mainile cu fata
palmelor in afarda si se misca inspre
interior pentru a fi incrucisate in fata fetei.

(d)

Scoateti calele: se ridica mainile cu fata
palmelor in afara, se incruciseaza in fata
fetei si se misca spre exterior.
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(e) Gata pentru pornirea motorului

(motoarelor): se indicdi  numarul
motorului ce urmeazd a fi pornit
ridicand numarul corespunzator

de degete de la o mana.

4.3. Semnalele de comunicare tehnice/de intrefinere

4.3.1.  Se folosesc semnale manuale numai atunci cand comunicarea verbala nu
este posibild in ceea ce priveste semnalele de comunicare tehnice/de
intretinere.

4.3.2. Dispecerii semnalizatori/dispecerii de sol se asigura ca primesc
confirmarea echipajului de comanda cu privire la receptionarea
semnalelor de comunicare tehnice/de intretinere.

5. SEMNALE MANUALE DE URGENTA STANDARD

5.1 Urmatoarele semnale manuale reprezintd minimul necesar pentru comu-
nicarea de urgentd intre comandantul serviciilor de salvare si stingere a
incendiilor la aeronave (ARFF) de la locul incidentului/pompierii ARFF
si echipajul din carlingd si/sau echipajul de cabina al aeronavei implicate
in incident. Semnalele manuale de urgentd ale serviciilor de salvare si
stingere a incendiilor la aeronave trebuie executate de pe partea stinga-
fatd a aeronavei pentru echipajul din carlinga.

1. Evacuare recomandata

Evacuare recomandatid pe baza evaludrii
situatiei externe de catre comandatul servi-
ciilor de salvare si stingere a incendiilor la
aeronave de la locul incidentului.

Cu bratul ridicat orizontal §i cu mana
ridicata la nivelul ochilor, se face semn
de apropiere. Bratul imobil rdmane pe
langa corp.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu
barele.

2. Oprire recomandata

Recomand oprirea evacuarii in curs de
desfasurare. Opriti miscarea aeronavei sau
altd activitate aflata in curs de desfasurare.

Bratele ridicate in fata capului se incru-
ciseaza la incheieturi.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu
barele.

3. Urgenta rezolvata

Niciun semn exterior de conditii peri-
culoase sau ,totul in regula”.

Bratele intinse in afara corpului inspre in
jos, la un unghi 45 de grade. Bratele se
misca simultan inspre interior, sub nivelul
taliei, pand cand se incruciseaza la inche-
ieturi, apoi se intind in exterior pana la
pozitia de pornire.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu
barele.
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4. Incendiu

Maéna dreapta se miscd ca o suveica de la
umdr la genunchi, in timp ce bratul stang
indicd zona incendiului.

Pe timp de noapte — aceleasi semnale cu
barele.




02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 90

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Apendicele 2
Baloanele libere nepilotate

CLASIFICAREA BALOANELOR LIBERE NEPILOTATE
Baloanele libere nepilotate se clasifica in (a se vedea figura AP2-1):

(a) usor: un balon liber nepilotat care duce o incarcatura formatd din
unul sau mai multe colete cu o masd totala mai mica de 4 kg,
exceptand cazul in care este calificat ca balon greu in conformitate
cu litera (c) punctul 2, 3 sau 4; sau

(b) mediu: un balon liber nepilotat care duce o incarcatura formata din
doud sau mai multe colete cu o masa totala de 4 kg sau mai mare,
dar mai mica de 6 kg, exceptand cazul in care este calificat ca balon
greu in conformitate cu litera (c) punctul 2, 3 sau 4; sau

(c) greu: un balon liber nepilotat ce duce o incarcatura care:

1. are masa totala de 6 kg sau mai mare; sau

2. contine un colet de 3 kg sau mai mult; sau

3. contine un colet de 2 kg sau mai mult, cu masa pe unitatea de
suprafata mai mare de 13 g/cm, determinatd prin impartirea masei
totale a incdrcaturii, exprimatd in grame, la aria celei mai mici
suprafete ale sale, exprimata in centimetri patrati;

4. utilizeaza o coarda sau un alt mijloc de suspendare a incarcaturii
care necesitd o fortd de impact de 230 N sau mai mare pentru a
detasa incarcatura suspendatd de balon.

REGULI GENERALE DE OPERARE

Un balon liber nepilotat nu executd operafiuni fara autorizatia statului
din care se face lansarea.

Un balon liber nepilotat, altul decat un balon usor utilizat exclusiv in
scopuri meteorologice si operat intr-o manierd stabilitd de autoritatea
competentd, nu poate fi operat deasupra teritoriului altui stat fard auto-
rizatia statului respectiv.

Autorizatia mentionata la punctul 2.2 trebuie obtinutd inaintea lansarii
balonului, dacd in timpul planificarii operatiunilor se estimeazd cd
balonul poate fi purtat de vant in spatiul aerian de deasupra teritoriului
unui alt stat. O astfel de autorizatie poate fi obfinuta pentru o serie de
zboruri ale balonului sau pentru un tip particular de zboruri care se pot
repeta periodic, de exemplu zboruri cu balonul pentru cercetarea
atmosferei.

Un balon liber nepilotat trebuie operat numai in conditiile specificate de
statul de inmatriculare si de statul sau statele pe care se estimeaza ca le
va survola.

Un balon liber nepilotat trebuie operat intr-o maniera in care impactul
balonului sau al oricarei parti a acestuia, inclusiv al incarcaturii sale, cu
suprafata pamantului sd nu constituie un pericol pentru persoane sau
bunuri.

Un balon liber nepilotat greu nu trebuie operat deasupra marii libere fara
o coordonare prealabilda cu ANSP(-urile).
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3.2

3.3.

Figura AP2-1

MASA INCARCATURII
(ko)

CARACTERISTICI

COARDA sau ALT

SISTEM DE
SUSPENDARE
230 Newtoni
sau
MAI MULT
Bem s MASA PE
INCARCATURA UNITATEA DE
AMBALATA IN SUPRAFATA
COLET UNIC mai mare de 13
glem?
£ CALCULAREA MABE
PE UNITATEA DE £
SUPRAFATA MASA PE
MASA (g) UNITATEA DE
Aria celei mai Tglcl H ITISBLIJZ;HCAQFGAJ?I\3
Wi o i | glom®

MASA TOTALA

(daca sistemul de suspendare
SAU masa pe unitatea de suprafata
SAU masa coletului unic nu sunt
factori semnificativi)

LIMITARI DE OPERARE SI CERINTE PRIVIND ECHIPAMENTELE

Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat fara autorizare din partea
ANSP(-urilor) la altitudinea barometrica de 18 000 m (60 000 ft) sau
prin orice altitudine sub aceasta la care:

(a) existd nori sau fenomene de obscurizare cu o acoperire mai mare de
4 optimi; sau

(b) vizibilitatea orizontala este mai mica de 8 km.

Un balon liber nepilotat mediu sau greu nu poate fi lansat intr-o maniera
care sa conducd la un zbor al balonului la inaltimi mai mici de 300 m
(1000 ft) deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor
asezari sau deasupra unor adundri de persoane in aer liber care nu au
legatura cu respectiva operatiune.

Un balon liber nepilotat greu poate fi operat numai daca:

(a) este echipat cu cel putin doua dispozitive sau sisteme de incheiere a
zborului incércaturii, automate sau actionate prin telecomanda, care
functioneazd independent unul fatd de celalalt;

(b) in cazul baloanelor zero-presiune din polietilend, este dotat cu cel
putin doud metode, sisteme, dispozitive sau combinatii ale acestora,
care functioneazd independent unul fatd de celalalt si sunt actionate
pentru a incheia zborul invelisului balonului;
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

5.1
5.1.1.

(c) invelisul balonului este echipat cu un dispozitiv (dispozitive) sau
material reflectorizant(e) radar, care sa reflecte undele radar de
suprafata din banda de frecventd 200 MHz-2 700 MHz, si/sau
balonul este echipat cu orice altfel de dispozitiv(e) care sa permita
operatorului urmdrirea continud a deplasarii sale in afara ariei de
acoperire a statiei radar de la sol.

Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat in urmatoarele conditii:

(a) intr-o zond in care se utilizeaza un echipament SSR aflat la sol,
decat daca este echipat cu un transponder tip radar secundar de
supraveghere capabil sd raporteze altitudinea barometrica, care func-
tioneaza continuu pe un cod alocat sau care poate fi pornit de catre
statia de urmadrire atunci cand este necesar; sau

(b) intr-o zona in care se utilizeaza un echipament ADS-B aflat la sol,
decat daca este echipat cu un transmitator ADS-B capabil sa
raporteze altitudinea barometricd, care functioneaza continuu sau
care poate fi pornit de catre staia de urmdrire atunci cand este
necesar.

Un balon liber nepilotat echipat cu o antend suspendatd, care pentru
ruperea in orice punct necesitd o fortda mai mare de 230 N, nu poate
fi operat decat daca antena are fanioane sau banderole colorate atasate la
intervale nu mai mari de 15 m.

Un balon liber nepilotat greu nu poate fi operat sub 18 000 m (60 000 ft)
altitudine barometricd, pe timp de noapte sau in orice alta perioada
prevazuta de autoritatea competentd, decat dacd balonul, atasamentele
si incdrcatura acestuia sunt luminate, indiferent daca vor fi separate
sau nu in timpul operatiunilor.

Un balon liber nepilotat greu care este echipat cu un dispozitiv de
suspendare (altul decat o parasutd deschisa coloratd foarte vizibil) cu o
lungime mai mare de 15 m nu poate fi operat pe timp de noapte sub
18 000 m (60 000 ft) altitudine barometrica, decat daca dispozitivul de
suspendare este colorat in benzi alternante in culori foarte vizibile sau
are atasate fanioane colorate.

INCHEIEREA ZBORULUI

Operatorul unui balon liber nepilotat greu trebuie sa actioneze dispozi-
tivele corespunzatoare de incheiere a zborului impuse de punctul 3.3
literele (a) si (b):

(a) atunci cand se afla cd conditiile meteorologice sunt inferioare celor
prescrise pentru desfisurarea operatiunilor;

(b) daca o defectiune sau orice alt motiv face ca desfasurarea in
continuare a operatiunilor sa devind periculoasa pentru traficul
aerian sau pentru persoanele sau bunurile aflate la sol; sau

(c) inainte de intrarea neautorizata in spatiul aerian de deasupra unui alt
stat.

NOTIFICAREA ZBORULUI

Notificarea premergitoare zborului

Se transmite unitatii de servicii de trafic aerian competente o notificare a
intentiei de a efectua un zbor al unui balon liber nepilotat mediu sau
greu, din timp, cu cel putin sapte zile inaintea datei la care se inten-
tioneaza efectuarea zborului.

Notificarea zborului intentionat trebuie sa contind urmatoarele informatii,
in functie de solicitarea unitatii de servicii de trafic aerian competente:

(a) identificarea zborului balonului sau numele de cod al lansarii;

(b) clasificarea si descrierea balonului;
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5.2.
5.2.1.

5.3.
53.1.

(c) codul SSR, adresa aeronavei sau frecventa NDB, dupa caz;
(d) numele operatorului si numarul de telefon;
(e) locul de lansare;

(f) ora estimatd a lansarii (sau ora de incepere si de incheiere a unor
lansari multiple);

(g) numarul baloanelor lansate si intervalul planificat intre lansari
(pentru lansdri multiple);

(h) directia estimatd a ascensiunii;
(1) nivelul (nivelurile) de croaziera (altitudine barometrica);

(j) timpul necesar estimat pana la traversarea altitudinii barometrice de
18 000 m (60 000 ft) sau pana la atingerea nivelului de croaziera,
daca acesta este la sau sub 18 000 m (60 000 ft), impreund cu
pozitia estimatd. Dacd operatiunea consta in lansdri continue,
timpul precizat trebuie sa fie timpul estimat la care primul si
ultimul balon din serie vor atinge nivelul propus (de exemplu
122136Z-130330Z);

(k) data si ora estimate de incheiere a zborului si locul prevazut al zonei
de impact/recuperare. In cazul baloanelor destinate zborurilor de
lungd durata la care data si ora incheierii zborului si locul impactului
nu pot fi prevazute cu acuratete, se utilizeaza termenul de ,,duratad
lunga”. Dacd existd mai mult de un loc de impact/recuperare, se
indica fiecare loc, impreuna cu ora estimatd a impactului respectiv.
Daca exista o serie continud de impacturi, timpul indicat este ora
estimatd a primului impact si ora estimatd a ultimului impact din
serie (de exemplu 070330Z-072300Z).

Orice modificdri ale informatiilor premergdtoare lansarii notificate in
conformitate cu punctul 5.1.2 trebuie transmise unitatii ATS competente,
cu nu mai putin de sase ore inainte de ora estimatd a lansarii sau, in
cazul cercetdrilor unor perturbatii solare sau cosmice in care timpul este
un element critic, cu nu mai putin de 30 de minute inainte de ora
estimatd pentru inceperea operatiunii.

Notificarea lansarii

Imediat dupa ce este lansat un balon liber nepilotat mediu sau greu,
operatorul trebuie sd notifice urmatoarele informatii unitatii de servicii
de trafic aerian competente:

(a) identificarea zborului balonului,
(b) locul de lansare;
(c) ora reala a lansarii;

(d) ora estimata la care va fi depasita altitudinea barometrica de 18 000 m
(60 000 ft) sau ora estimata la care va fi atins nivelul de croaziera daca
acesta este la 18 000 m (60 000 ft) sau mai jos, precum si pozitia
estimatd; si

(e) orice modificare a informatiilor notificate anterior in conformitate cu
punctul 5.1.2 literele (g) si (h).

Notificarea anularii

De indaté ce are cunostinta de faptul ca a fost anulat zborul planificat al
unui balon liber nepilotat mediu sau greu, notificat anterior conform
punctului 5.1, operatorul trebuie sd notifice unitatea de servicii de
trafic aerian competenta in acest sens.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

INREGISTRAREA POZITIEI SI RAPOARTE

Operatorul unui balon liber nepilotat greu care opereaza la o altitudine
barometrica de 18 000 m (60 000 ft) sau mai mica trebuie sa urmareasca
traiectoria de zbor a balonului §i sd transmitd rapoarte privind pozitia
balonului, conform celor solicitate de serviciile de trafic aerian. Cu
exceptia cazului in care serviciile de trafic aerian solicita rapoarte
privind pozitia balonului la intervale mai mici de timp, operatorul
trebuie sa inregistreze pozitia balonului la fiecare doua ore.

Operatorul unui balon liber nepilotat greu care opereaza la o altitudine
barometrica mai mare de 18 000 m (60 000 ft) trebuie sd urmareasca
derularea zborului balonului si sd transmitd rapoarte privind pozitia
balonului, conform celor solicitate de serviciile de trafic aerian. Cu
exceptia cazului in care serviciile de trafic aerian solicita rapoarte
privind pozitia balonului la intervale mai mici de timp, operatorul
trebuie sa inregistreze pozitia balonului la fiecare 24 de ore.

Operatorul notifica imediat unitagii de servicii de trafic aerian
competente dacd o pozitie nu poate fi inregistratd in conformitate cu
punctele 6.1 si 6.2. Aceasta notificare trebuie sd includa ultima pozitie
inregistrata. Unitatea de servicii de trafic aerian competenta trebuie noti-
ficata imediat ce se reia urmarirea traiectoriei balonului.

Operatorul trebuie sa transmitd unitatii de servicii de trafic aerian
competente, cu o ord inainte de inceperea coborarii planificate a unui
balon liber nepilotat greu, urmatoarele informatii referitoare la balonul
respectiv:

(a) pozitia geografica curentd;

(b) nivelul actual (altitudine barometricd);

(c) ora prevazuta pentru atingerea altitudinii barometrice de 18 000 m
(60 000 ft), daca este cazul;

(d) ora prevazuta si locul de impact cu solul.

La incheierea operatiunii, operatorul unui balon liber nepilotat mediu sau
greu trebuie sd informeze unitatea de servicii de trafic aerian competenta
ca operatiunea s-a terminat.
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Apendicele 3
Tabel cu nivelurile de croaziera

1.1. Nivelurile de croazierd care trebuie respectate sunt dupd cum urmeaza:

DRUM (¥)
De la 000 grade la 179 grade De la 180 grade la 359 grade
Zboruri IFR Zboruri VFR Zboruri IFR Zboruri VFR
Nivel Nivel Nivel Nivel
FL ft metri FL ft metri FL ft metri FL ft metri
010 1 000 300 — — — 020 2 000 600 — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 040 4 000 1200 045 4500 | 1350

050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 | 065 6500 | 2000

070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600

090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 105 | 10500 [ 3200

110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 | 125 [ 12500 | 3800

130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4 100 140 14 000 4250 145 | 14500 | 4400

150 15 000 4550 [ 155 | 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 | 16500 | 5050

170 17 000 5200 | 175 [ 17500 | 5350 180 18 000 5500 185 | 18500 [ 5650

190 19 000 5800 | 195 | 19500 | 5950 | 200 20 000 6100 | 205 | 20500 [ 6250

210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 | 225 (22500 | 63850

230 23 000 7000 | 235 23500 | 7150 240 24 000 7300 | 245 [ 24500 | 7450

250 25 000 7600 | 255 ) 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 [ 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 [ 28500 | 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32 000 9750
330 33 000 10 050 340 34 000 10 350
350 35000 10 650 360 36 000 10 950
370 37 000 11 300 380 38 000 11 600
390 39 000 11 900 400 40 000 12 200
410 41 000 12 500 430 43 000 13 100
450 45 000 13 700 470 47 000 14 350
490 49 000 14 950 510 51 000 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Drumul magnetic sau, in regiunile polare la latitudini mai mari de 70 de grade si in interiorul extensiilor la aceste zome
prevazute la autoritatile competente, drumurile grild (grid) determinate de o retea de linii paralele cu meridianul Greenwich
suprapuse pe o hartd polard stereografica in care directia catre Polul Nord este suplinitd de Nordul grila (Grid North)




Apendicele 4

Clasificarea spatiilor aeriene ATS — Serviciile furnizate si cerintele pentru zboruri

[SERA.6001 si SERA.5025 litera (b)]

Cerinta privind

Necesitatea comu-
nicatiei aer-sol

Supuse autorizarii

Clasa Tipul de zbor Esalonare furnizata Serviciu furnizat Limita de viteza (*) ca.pacitatea' de} bilaterale continue ATC
radiocomunicatie .
prin voce
A Numai IFR Toate aero- | Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
navele
B IFR Toate aero- | Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
navele
VFR Toate aero- | Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
navele
C IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian Nu se aplica Da Da Da
IFR fata de
VFR
VFR VFR fatd de | 1. Serviciul de control al traficului aerian pentru | 250 noduri IAS sub Da Da Da
IFR esalonarea fata de IFR 3050 m
M2 2. Serviciul de control al traficului aerian, | (10 000 ft) AMSL
informari de trafic VFR/VFR (si
indicatii de evitare a traficului aerian,
la cerere) «
D IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian, informari | 250 noduri IAS sub Da Da Da

de trafic despre zborurile VFR

(si indicatii pentru evitarea traficului aerian, la
cerere)

3050 m
(10 000 ft) AMSL

020T°L0°61 — Od — £260dC1020
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e Necesitatea comu-
Cerin(a privind icatiei aer-sol Supuse autorizarii
Clasa Tipul de zbor Esalonare furnizata Serviciu furnizat Limita de viteza (*) capacitatea de b‘intcap:n aer 50 P ATC
radiocomunicatie Hlaterale continue
prin voce
VFR Nu »M2 Serviciul de control al traficului aerian, | 250 noduri IAS sub Da Da Da
informari de trafic IFR/VFR si VFR/VFR (si | 3050 m
indicatii de evitare a traficului aerian, la (10 000 ft) AMSL
cerere) <«
E IFR IFR fata de IFR | Serviciul de control al traficului aerian si, dacd [ 250 noduri IAS sub Da Da Da
este posibil, informdri de trafic despre zborurile | 3 050 m
VER (10 000 fty AMSL
VFR Nu Informari de trafic, daca este posibil 250 noduri IAS sub Nu (**) Nu (**) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
F IFR IFR fata de | Serviciul consultativ de trafic aerian; serviciul de | 250 noduri IAS sub Da (¥*%) Nu (¥*%*) Nu
IFR, dacd este | informare a zborurilor, la cerere 3050 m
posibil (10 000 fty AMSL
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Nu (¥*) Nu (*¥) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
G IFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Da (*%*) Nu (**) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL
VFR Nu Serviciul de informare a zborurilor, la cerere 250 noduri IAS sub Nu (¥*) Nu (¥%*) Nu
3050 m
(10 000 ft) AMSL

(*) Cand nivelul altitudinii de tranzitie este mai mic de 10 000 ft (3 050 m) AMSL, trebuie folosit FL 100 in locul valorii de 10 000 ft. Autoritatea competentd poate de asemenea scuti anumite tipuri de aeronave care,
din motive tehnice sau de sigurantd, nu pot mentine aceastd viteza.

(**) Pilotii trebuie sd mentind supravegherea comunicatiei continue aer-sol prin voce si sd stabileascd comunicatia bilaterald, dacd este cazul, pe canalul de comunicare corespunzator in RMZ.
(***) Comunicatia aer-sol prin voce este obligatorie pentru zborurile care participa la serviciul consultativ. Pilotii trebuie sa mentina supravegherea comunicatiei continue aer-sol prin voce §i sd stabileascd comunicatia
bilaterala, daca este cazul, pe canalul de comunicare corespunzator in RMZ.

020T°L0°61 — Od — £260dC1020
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Apendicele 5
Specificatii tehnice referitoare la observatiile de la aeronave si rapoartele prin comunicatii de voce
A. INSTRUCTIUNI DE RAPORTARE
MODEL AIREP SPECIAL
ELEMENT PARAMETRU TRANSMITE PRIN TELEFONIE, dupfl caz
— Indicativul tipului de mesaj [AIREP] SPECIAL
— raport special din zbor
1 Identificarca acronavei (identificarea aeronavei)
Pozitia POZITIA (latitudine si longitudine)
DEASUPRA (punct semnificativ)
2
ABEAM (punct semnificativ)
(punct semnificativ) (relevment) (distantd)
— 3 Ora (ora)
3
E Nivelul NIVELUL DE ZBOR (numdrul) sau (numdrul) METRI sau PICIOARE
=S
A N URCARE CATRE NIVELUL DE ZBOR (numdrul) sau (numdrul) METRI sau
4 PICIOARE
IN COBORARE CATRE NIVELUL DE ZBOR (numdrul) sau (numdrul) METRI
sau PICIOARE
5 Pozitia urmdtoare si ora estimatd de | (pozitia) (ora)
survol
6 Punctul semnificativ urmdtor URMEAZA (pozitia)
Ora estimati de sosire (aerodromul) (ora)
~ 7
3
&
5 Autonomia AUTONOMEIE (ore §i minute)
A 8
Fenomen intalnit sau observat care
impune un raport special din zbor:
— Turbulentd moderatd TURBULENTA MODERATA
— Turbulentd puternicd TURBULENTA PUTERNICA
— Givraj moderat GIVRA] MODERAT
— Givraj puternic GIVRAJ PUTERNIC
Laal ¥
g — Undi orografic puternicd UNDA OROGRAFICA PUTERNICA
=
2 ? — Oraje fird grindind ORAJE
O
A — Oraje cu grindini ORAJE CU GRINDINA

— Furtund puternici de praf/de
nisip

— Nor de cenusi vulcanicd

— Activitate vulcanicd
preeruptiva sau eruptie
vulcanicd

FURTUNA PUTERNICA DE PRAF sau DE NISIP

NOR DE CENUSA VULCANICA

ACTIVITATE VULCANICA PREERUPTIVA sau ERUPTIE VULCANICA
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CONTINUTUL RAPOARTELOR DIN ZBOR
Rapoarte de pozitie si rapoarte speciale din zbor

Sectiunea 1 a modelului prevazut la punctul A este obligatorie pentru
rapoartele de pozitie si pentru rapoartele speciale din zbor, insa punctele
5 s1 6 pot fi omise. Sectiunea 2 se adauga, in intregime sau partial, numai
la cererea operatorului sau a reprezentantului desemnat al acestuia sau
atunci cand pilotul comandant considera ca este necesar. Sectiunea 3 se
include in rapoartele speciale din zbor.

Conditiile care au impus transmiterea raportului special din zbor se
selecteaza din lista care figureaza la punctul SERA.12005 litera (a).

fn cazul rapoartelor speciale din zbor care contin informatii privind
activitatea vulcanica, se intocmeste un raport dupd zbor utilizdnd
formularul de raportare a activitatii vulcanice (modelul VAR) care
figureazd la punctul B. Toate elementele observate trebuie inregistrate
si indicate fiecare la rubrica corespunzitoare din formularul model VAR.

Trebuie transmise rapoarte speciale din zbor cat mai curand posibil dupa
ce a fost observat un fenomen care impune necesitatea unui astfel de
raport special din zbor.

INSTRUCTIUNI DETALIATE DE RAPORTARE

Elementele unui raport din zbor trebuie raportate in ordinea in care sunt
enumerate in modelul de formular AIREP SPECIAL.

— INDICATIVUL TIPULUI DE MESAJ. Raportati ,,SPECIAL” pentru
un raport special din zbor.

Sectiunea 1

Elementul 1 — IDENTIFICAREA AERONAVEI. Raportati indicativul
de apel radiotelefonic al aeronavei in conformitate cu dispozitiile de la
punctul SERA.14050.

Elementul 2 — POZITIA. Raportati pozitia ca latitudine (2 cifre pentru
grade sau 4 cifre pentru grade si minute, urmate de ,,nord” sau ,,sud”) si
longitudine (3 cifre pentru grade sau 5 cifre pentru grade si minute,
urmate de ,,est” sau ,,vest”), ca punct semnificativ identificat printr-un
identificator codificat (2-5 caractere) sau ca punct semnificativ urmat de
relevmentul magnetic (3 cifre) si distanta in mile nautice de la punctul
respectiv. Precedati punctul semnificativ de ,,ABEAM?”, daca este cazul.

Elementul 3 — ORA. Raportati ora in ore si minute UTC (4 cifre), cu
exceptia cazului in care ora se raporteaza in minute dupd ora intreaga (2
cifre) conform prevederilor acordurilor regionale de navigatie aeriana.
Ora raportata trebuie sa fie ora reald la care aeronava se afla in pozitia
respectivd si nu ora credrii sau a transmiterii raportului. Ora trebuie
raportatd intotdeauna in ore si minute UTC la transmiterea unui raport
special din zbor.

Elementul 4 — NIVELUL DE ZBOR SAU ALTITUDINEA. Raportati
nivelul de zbor in 3 cifre atunci cand altimetrul este calibrat la presiunea
standard. Raportati altitudinea in metri urmata de ,,METRI” (in engleza
»~METERS”) sau in picioare urmatd de ,PICIOARE” (in engleza
»FEET”) atunci cand altimetrul este calibrat la presiunea atmosferica la
nivelul marii (QNH). Raportati ,IN URCARE” (in engleza
»CLIMBING”) (urmat de nivel) atunci cand urcati sau LN
COBORARE” (in englezi ,,DESCENDING”) (urmat de nivel) atunci
cand coborati la un nou nivel dupa depasirea punctului semnificativ.
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Elementul 5 — POZITIA URMATOARE SI ORA ESTIMATA DE
SURVOL. Raportati urmatorul punct de raportare si ora estimatd de
survolare a respectivului punct de raportare sau raportati pozitia
estimatd care va fi atinsd o ord mai tarziu, in functie de procedurile de
raportare a pozitiei care sunt in vigoare. Utilizati conventiile referitoare la
date indicate la elementul 2 pentru pozitie. Raportati ora estimatd de
survolare a acestei pozitii. Raportati ora in ore si minute UTC (4
cifre), cu exceptia cazului in care ora se raporteaza in minute dupa ora
intreaga (2 cifre) conform prevederilor acordurilor regionale de navigatie
aeriana.

Elementul 6 — PUNCTUL SEMNIFICATIV URMATOR. Raportati
punctul semnificativ urmitor dupa ,,pozifia urmétoare §i ora estimatd
de survol”.

Sectiunea 2

Elementul 7 — ORA ESTIMATA DE SOSIRE. Raportati numele aero-
dromului unde se intentioneaza prima aterizare, urmat de ora estimatd de
sosire la acest aerodrom in ore si minute UTC (4 cifre).

Elementul 8§ — AUTONOMIE. Raportati ,,AUTONOMIE” (in engleza
»ENDURANCE”), urmat de autonomia oferita de combustibil in ore si
minute (4 cifre).

Sectiunea 3

Elementul 9 — FENOMEN CARE IMPUNE UN RAPORT SPECIAL
DIN ZBOR. Raportati unul dintre urmatoarele fenomene intalnite sau
observate:

— turbulentd moderatd drept ,,TURBULENTA MODERATA” (in
englezd ,,TURBULENCE MODERATE”); si

— turbulentd puternicd drept ,,TURBULENTA PUTERNICA” (in
englezi ,,TURBULENCE SEVERE”).

Se aplica urmatoarele specificatii:

— Moderatd — conditii in care pot aparea modificiri moderate in
ceea ce priveste atitudinea si/sau altitudinea aeronavei, insa
aeronava ramane constant sub control. De obicei, mici variatii
ale vitezei fatd de aer. Modificari ale indicatiilor accelerometrului
cuprinse intre 0,5 si 1,0 g la centrul de greutate al aeronavei.
Mersul dificil. Pasagerii simt tensiuni la nivelul centurilor de
sigurantd. Obiectele nefixate se deplaseaza.

— Puternicd — conditii in care pot aparea modificari bruste in ceea
ce priveste atitudinea si/sau altitudinea aeronavei; se poate pierde
controlul asupra aeronavei pe perioade scurte. De obicei, variatii
mari ale vitezei fata de aer. Modificari ale indicatiilor accelero-
metrului de peste 1,0 g la centrul de greutate al aeronavei.
Pasageri sunt fmpinsi violent in centurile de sigurantd.
Obiectele nefixate sunt aruncate de colo-acolo.

— givraj moderat drept ,,GIVRAJ MODERAT” (in englezd ,ICING
MODERATE”), givraj puternic drept ,,GIVRAJ PUTERNIC” (in
engleza ,JCING SEVERE”);

Se aplica urmatoarele specificatii:

— Moderat — conditii in care se poate considera preferabila
schimbarea directiei si/sau a altitudinii.

— Puternic — conditii in care se considera esentiald schimbarea
imediata a directiei si/sau a altitudinii.
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2.2.

— Unda  orografici puternici drept ,,UNDA OROGRAFICA
PUTERNICA” (in engleza ,MOUNTAIN WAVE SEVERE”);

Se aplica urmatoarea specificatie:

— Puternica — conditii in care curentul descendent asociat este de
3,0 m/s (600 ft/min) sau mai mare si/sau aeronava se confruntd
cu o turbulentd puternica.

— Oraj fard grindind drept ,,ORAJ” (in engleza ,,THUNDERSTORM”),
oraj cu grindina drept ,,ORAJ CU GRINDINA” (in engleza ,,THUN-
DERSTORM WITH HAIL”);

Se aplica urmatoarea specificatie:

Se raporteaza numai orajele care sunt:
— obscurizate in ceatd; sau

— 1inglobate in nori; sau

— pe o zona extinsa; sau

— care formeaza o linie de gren.

— Furtund puternici de praf sau de nisip drept ,,FURTUNA
PUTERNICA DE PRAF” (in englezi ,,DUSTSTORM HEAVY”)
sau ,,FURTUNA PUTERNICA DE NISIP” (in englezi
,SANDSTORM HEAVY”);

— Nor de cenusi vulcanici drept ,NOR DE CENUSA VULCANICA”
(in englezd ,,VOLCANIC ASH CLOUD”);

— Activitate vulcanicd preeruptivd sau eruptie vulcanicd drept ,,ACTI-
VITATE VULCANICA PREERUPTIVA” (in englezd ,PRE-
ERUPTION  VOLCANIC  ACTIVITY”) sau ,,ERUPTIE
VULCANICA” (in englezi ,,VOLCANIC ERRUPTION”);

Se aplica urmatoarea specificatie:

In acest context, ,,activitate vulcanica preeruptivd” inseamna o acti-
vitate vulcanica neobisnuitd si/sau in crestere care ar putea anunfa o
eruptie vulcanica.

Informatiile inregistrate in formularul de raportare a activitatii vulcanice
(modelul VAR) nu se transmit prin RTF, dar, la sosirea pe un aerodrom,
respectivul formular trebuie predat fara intarziere de catre operator sau de
ciatre un membru al echipajului de zbor biroului meteorologic de
aerodrom. Dacd un astfel de birou nu este usor accesibil, formularul
completat trebuie predat in conformitate cu procedurile locale
convenite de catre furnizorii de MET si ATS si de catre operatorul
aeronavei.

TRANSMITEREA INFORMATIILOR METEOROLOGICE PRIMITE
PRIN COMUNICATII DE VOCE

Atunci cand receptioneazd rapoarte speciale din zbor, unitatile ATS
trebuie sd le transmitd fara intarziere centrului de veghe meteorologica
asociat (MWO). Pentru a garanta integrarea rapoartelor speciale din zbor
in sistemele automate de la sol, elementele respectivelor rapoarte trebuie
transmise utilizdnd conventiile referitoare la date mentionate mai jos, in
ordinea specificata.

— DESTINATAR. inregistrati statia apelati si, atunci cand este necesar,
retransmiterile necesare.

— INDICATIVUL TIPULUI DE MESAJ. inregistrati ,,ARS” pentru un
raport special din zbor.

— IDENTIFICAREA AERONAVEI. Inregistrati datele de identificare
ale aeronavei utilizind conventia referitoare la date indicatd la
campul 7 al planului de zbor, fara spatiu intre indicativul operatorului
si codul de inmatriculare al aeronavei sau identificarea zborului, daca
se utilizeaza.
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4.1.
4.1.1.

Sectiunea 1

Elementul 0 — POZITIA. inregistrati pozitia ca latitudine (2 cifre pentru
grade sau 4 cifre pentru grade si minute, urmate, fira spatiu, de N sau S)
si longitudine (3 cifre pentru grade sau 5 cifre pentru grade si minute,
urmate, fara spatiu, de E sau V), ca punct semnificativ identificat
printr-un identificator codificat (2-5 caractere) sau ca punct semnificativ
urmat de relevmentul magnetic (3 cifre) si de distanta in mile nautice (3
cifre) de la punctul respectiv. Precedati punctul semnificativ de
L~ABEAM?”, daci este cazul.

Elementul 1 — ORA. finregistrati ora in ore si minute UTC (4 cifre).

Elementul 2 — NIVELUL DE ZBOR SAU ALTITUDINEA. anegistrati
,F” urmat de 3 cifre (de exemplu, ,,F310”) la raportarea unui nivel de
zbor. Inregistrati altitudinea in metri urmata de ,M” sau in picioare
urmati de ,,FT” la raportarea altitudinii. Inregistrati ,,ASC” (nivelul)
atunci cand urcati sau ,,DES” (nivelul) atunci cand coborati.

Sectiunea 2

Elementul 9 — FENOMEN CARE IMPUNE UN RAPORT SPECIAL
DIN ZBOR. Inregistrati fenomenul raportat dupa cum urmeaza:

— turbulenta moderata drept ,,TURB MOD”;

— turbulenta puternica drept ,,TUR SEV”;

— givraj moderat drept ,,JCE MOD”;

— givraj puternic drept ,,JCE SEV”;

— unda orografica puternica drept ,MTW SEV”;

— oraj fara grindina drept ,,TS”;

— oraj cu grindina drept ,,TSGR”;

— furtund puternica de praf sau de nisip drept ,,HVY SS”;

— nor de cenusd vulcanica drept ,,VA CLD”;

— activitate vulcanica preeruptiva sau eruptie vulcanica drept ,,VA”;

— grindina drept ,,GR”;

— nori cumulonimbus drept ,,CB”.

ORA TRANSMISIE. Se inregistreazi numai in cazul in care se transmite
sectiunea 3.

PREVEDERI SPECIFICE REFERITOARE LA RAPORTAREA
FORFECARII VANTULUI SI A ACTIVITATII VULCANICE

Raportarea forfecirii vintului

La raportarea observatiilor de la aeronava asupra forfecarii vantului
intdlnite in fazele de urcare initiald sau de apropiere ale zborului,
trebuie sa se includa tipul de aeronava.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

in situatia in care s-au raportat sau prognozat, insi nu s-au intalnit
conditii de forfecare a vantului in faza de urcare initiala sau de
apropiere a zborului, pilotul comandant informeazd cat mai curdnd
posibil unitatea ATS corespunzitoare, cu exceptia cazului in care
pilotul comandant are cunostinta de faptul ca unitatea de servicii de
trafic aerian corespunzatoare a fost deja informatd in acest sens de
catre o aeronava precedenta.

Raportarea dupa zbor a activitatii vulcanice

La sosirea unei aeronave la un aerodrom, raportul completat privind
activitatea vulcanicd se predd de catre operatorul aeronavei sau de
ciatre un membru al echipajului de zbor biroului meteorologic de
aerodrom sau, dacd acest birou nu este usor accesibil membrilor echi-
pajelor de zbor la sosire, formularul completat trebuie tratat in confor-
mitate cu procedurile locale convenite de cétre furnizorii de MET si ATS
si de catre operatorul aeronavei.

Raportul privind activitatea vulcanicd, completat, pe care il primeste un
birou meteorologic de aerodrom trebuie transmis fara intarziere centrului
de veghe meteorologica responsabil cu asigurarea supravegherii meteo-
rologice in regiunea de informare a zborurilor in care a fost observata
activitatea vulcanica.
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B. RAPORTUL SPECIAL DIN ZBOR REFERITOR LA ACTIVITATEA VULCANICA (MODELUL VAR)

MODELUL VAR: de utilizat pentru raportarea dupd zbor
RAPORT PRIVIND ACTIVITATEA VULCANICA

Rapoartele de zbor sunt extrem de importante pentru a evalua pericolele prezentate de norii de cenusd vulcanicd la adresa
operatiunilor cu aeronave

OPERATOR: IDENTIFICAREA A/C: (indicatd in planul de zbor)

PILOT COMANDANT:

PLECARE DIN: DATA: ORA; UTC: SOSIRE LA: DATA: ORA; UTC:
DESTINATAR AIREP SPECIAL

Elementele 1-8 trebuie raportate imediat unitatii ATS cu care sunteti in contact.

1) IDENTIFICAREA AERONAVEI 2) POZITIA

3) ORA 4) NIVELUL DE ZBOR SAU ALTITUDINEA

5) ACTIVITATE VULCANICA OBSERVATA LA

(pozitia sau relevmentul, nivelul estimat al norului de cenusd si distanta de la acronava)

6) TEMPERATURA AERULUI 7)  VANTUL INSTANTANEU

8) INFORMATII SUPLIMENTARE Altele

$SO; DETECTAT da nu ]

Cenusd intalnitd da [ nu ] (scurtd descriere a activitatii, in special a intinderii pe verticald §i in

lateral a norului de cenusi §i, daci e posibil, migcarea pe orizontals, rata
de cregtere etc.)

Dupi aterizare, completati elementele 9-16, apoi trimiteti formularul prin fax la: (numdrul de fax trebuie furnizat de citre
autoritatea in domeniul meteorologiei pe baza procedurilor locale convenite de autoritatea respectiva si operatorul in cauzi.)

9) DENSITATEA NORULUI DE CENUSA 0@ Mica [ () Moderata [J(© Foarte mare
10) CULOAREA NORULUI DE CENUSA () Albd O () Grideschis O Griinchis
[ (d) Neagra O (o Ala
11) ERUPTIE [J continud O ®) intermitentd [J(c) nueste vizibild
12) POZITIA ACTIVITATII @ Varf O ®) Peoparte [O() Unsingurloc
O (d) Maimultel O (e) Nuseobservi
13) ALTE CARACTERISTICI OBSERVATE 0@ Fulgere O ®) Stralucire [J(c) Pietre mari
ALE ERUPTIEI
O() Cideridecenusi [ (¢) Norinformide  [J(f) Toate cele
ciupercad enumerate
14) EFECTUL ASUPRA AERONAVEI () Comunicatii O ) Sistemede [J(c) Motoare
navigatie
[d(d) Pilot static O (¢) Parbriz () Ferestre
15) ALTE EFECTE @ Turbulentd O (b) FocSt.Elmo () Alte emanatii

16) ALTE INFORMATII

(Orice informatie considerat3 utili.)




02012R0923 — RO — 19.07.2020 — 005.001 — 105

Supliment la ANEXA

Lista diferentelor stabilite de comun acord care trebuie notificate OACI in
conformitate cu articolul 5 din prezentul regulament:

Diferentele dintre prezentul regulament si

Anexa 2 a OACI

standardele internationale

cuprinse in anexa 2 la Conventia privind aviatia civila internationala,
astfel cum a fost modificata.

Diferenta A2-01

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
322

Dispozitie noua. Punctul SERA.3210 litera (b) din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede:

»(b) O aeronava care cunoaste faptul ca manevrabilitatea
unei alte aeronave este afectata trebuie sa acorde
prioritate acelei aeronave.”

Diferenta A2-02

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.3.2(b)

Punctul SERA.3215 litera (b) punctul 2 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede [cu
addugarea textului subliniat la standardul OACI din
anexa 2 punctul 3.2.3.2(b)]:

»2. cu exceptia cazului in care sunt stationate si adecvat
iluminate, toate aeronavele de pe suprafata de
miscare a unui aerodrom trebuie sd aiba aprinse
lumini destinate sa indice extremitdtile structurii lor,
in_mdsura in care este posibil;”

Diferenta A2-03

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.2.5(c) si (d)

Punctul SERA.3225 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 923/2012 difera fatda de standardul
OACI din anexa 2, punctele 3.2.5(c) si 3.2.5(d) prin
faptul cé@ precizeazd ca literele (c) si (d) nu se aplica in
cazul baloanelor:

»(c) exceptand baloanele, sd execute toate virajele spre
stanga atunci cand efectueazd o apropiere pentru
aterizare si dupa decolare, cu exceptia cazului in
care 1 s-a indicat altfel sau i s-au dat alte instructiuni
de catre ATC,;

(d) exceptand baloanele, sa aterizeze si sa decoleze cu
vant de fad, cu exceptia cazului in care siguranta
zborului, configuratia pistei sau considerentele de

trafic aerian determina alta directie preferabila.”

Diferenta A2-04

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3.3.1.2.

Punctul 3.3.1.2 din anexa 2 a OACI se inlocuieste cu
punctul SERA.4001 litera (b) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 923/2012. Diferentele dintre
standardul OACI mentionat si respectivul regulament al
Uniunii sunt urmatoarele:

— Cu privire la zborurile VFR prevazute sa traverseze
granitele internationale, diferenta dintre regulamentul
Uniunii [punctul SERA.4001 litera (b) punctul 5] si
standardul OACI din anexa 2 punctul 3.3.1.2 litera
(e) consta in addugarea textului subliniat, dupd cum
urmeaza:

,,oricarui zbor care traverseazd granifele internationale,
cu exceptia cazului in care statele in cauza prevad altfel.”
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— Cu privire la zborurile VFR si IFR prevazute sa se
desfasoare pe timp de noapte, la punctul SERA.4001
litera (b) punctul 6 din Regulamentul Uniunii se
adaugd urmatoarea cerinta:

,,0. oricarui zbor prevdzut sa se desfasoare pe timpul
noptii, daca se pardseste vecindatatea unui
aerodrom.”

Diferenta A2-05

Anexa 2 OACI
Capitolul 3
3224

Dispozitie noud. Punctul SERA.3210 litera (c) punctul 3
subpunctul (i) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 923/2012 este diferit de standardul
OACI din anexa 2 punctul 3.2.2.4 prin faptul ca
precizeaza:

(1) Planoare care depasesc. Un planor care depaseste
un alt planor isi poate devia cursul spre dreapta
sau spre stanga.”

Diferenta A2-07

Anexa 2 OACI
Capitolul 4
4.6

Punctul 4.6 din anexa 2 OACI se inlocuieste cu punctul
SERA.5005 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 923/2012, introducand criterii de trecere a obstacolelor
la litera (f), dupa cum urmeaza:

»(f) Cu exceptia cazului in care este necesar pentru
decolare sau aterizare sau doar cu permisiunea auto-
ritatii competente, nu se efectueaza un zbor VFR:

1. deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau
ale altor asezari ori deasupra unor adunari de
persoane in aer liber, la o inalfime mai mica de
300 m (1 000 ft) deasupra celui mai inalt obstacol
situat pe o raza de 600 m de la aeronava,

2. in alte locuri decat cele mentionate la punctul 1,
la o inaltime mai mica de 150 m (500 ft) deasupra
solului sau a apei sau de 150 m (500 ft) deasupra
celui mai inalt obstacol pe o razda de 150 m (500

ft) de la aeronava.”

Diferenta A2-08

Anexa 2 OACI
Capitolul 3

punctul 3.8 si apen-
dicele 2

Cuvintele ,,in pericol” din capitolul 3 partea 3.8 nu sunt
incluse in legislatia Uniunii, extinzdnd prin urmare
domeniul de aplicare al misiunilor de escorta la orice tip
de zbor care solicitd astfel de servicii. in plus, dispozitiile
cuprinse in apendicele 2 partile 1.1-1.3 inclusiv, precum si
cele care se regdsesc in apendicele A nu sunt cuprinse in
legislatia Uniunii.
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Anexa 3 OACI

Diferentele dintre prezentul regulament si standardele internationale
cuprinse in anexa 3 la Conventia privind aviatia civili internationala,
astfel cum a fost modificata.

Diferenta A3-01

Anexa 3 OACI
Capitolul 5

Dispozitie noua. Punctul SERA.12005 din Regulamentul

de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede:

(b) Autoritatile competente dispun, in functie de nece-
sitati, alte conditii care, atunci cand sunt intalnite sau
observate, trebuie raportate de catre toate aeronavele.

Anexa 10 OACI

Diferentele dintre prezentul regulament si standardele internationale
cuprinse in anexa 10 la Conventia privind aviatia civili internationala,
astfel cum a fost modificata.

Diferenta A10-01

Anexa 10 OACI
Volumul II
Capitolul 5
5.2.14.1

Capitolul 5.2.1.4.1 din anexa 10 a OACI volumul II este
transpus in punctul SERA.14035 din Regulamentul (UE)
nr. 923/2012 cu unele diferente. Diferentele dintre stan-
dardul OACI mentionat si respectivul regulament al
Uniunii sunt urmatoarele:
SERA.14035 Transmisia numerelor in radiotelefonie
(a) Transmisia numerelor
1. Toate numerele utilizate pentru transmisia indica-
tivului de apel al aeronavei, a directiilor, a pistei,
a directiei si vitezei vantului trebuie transmise prin
pronuntarea separata a fiecarei cifre.

(i) Nivelurile de zbor trebuie transmise prin
pronuntarea separatd a fiecdrei cifre, cu exceptia
nivelurilor de zbor formate din sute intregi.

(ii) Calajul altimetrului trebuie transmis prin
pronuntarea separatd a fiecarei cifre, cu exceptia
cazului_unui reglaj la 1000 hPa, care trebuie
transmis ca ,,O MIE” (in englezd, ONE
THOUSAND”).

(iii) Toate numerele utilizate pentru transmisia codurilor
de transponder trebuie transmise prin pronuntarea
separatd a fiecarei cifre, insa, atunci cand codurile
de transponder contin numai mii intregi, infor-
matiile trebuie transmise prin pronuntarea cifrei
din numarul miilor, urmatad de cuvantul ,MIE”/
LMII” (in engleza ,,THOUSAND”).

2. Toate numerele utilizate pentru transmisia altor
informatii decat cele descrise la litera (a) punctul
1 trebuie transmise prin pronuntarea separata a
fiecarei cifre, insd toate numerele care contin sute
intregi i mii intregi trebuie transmise prin
pronuntarea fiecarei cifre din numarul sutelor sau
al miilor, urmata de cuvintele ,,SUTA”/,,SUTE” (in
englezd ,HUNDRED”) sau ,MIE”/, MII” (in
engleza ,,THOUSAND”), dupa caz. Combinatiile
de mii si sute intregi trebuie transmise prin
pronuntarea fiecarei cifre din numarul miilor,
urmatd de cuvantul ,MIE”/, MII” (in engleza
»~THOUSAND”), urmat apoi de numarul sutelor,
urmat la randul siu de cuvantul ,SUTA” sau
»SUTE” (in englezd ,,HUNDRED”).
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3. In cazurile in care este necesar si se clarifice
numdrul transmis ca mii intregi si/sau sute intregi,
respectivul numar trebuie transmis prin pronuntarea
separata a fiecarei cifre.

4. Atunci cand se furnizeaza, prin raportare la cele 12
ore ale ceasului, informatii despre pozitia relativa
fatd de un obiect sau fata de traficul cu care se intra
in conflict, respectivele informatii trebuie transmise
prin pronuntarea cifrelor impreuna, precum ,,ORA
ZECE” sau ,,ORA UNSPREZECE” (in engleza
»TEN O'CLOCK” sau ,,ELEVEN O'CLOCK?”).

5. Numerele care contin un punct zecimal trebuie
transmise conform literei (a) punctul 1, punctul
zecimal, in secventa corespunzitoare, fiind indicat
de cuvantul ,ZECIMALA”/,,CU” (in engleza
DECIMAL”).

6. Pentru identificarea canalului de transmisie in
comunicatiile prin radiotelefonie de frecventd
foarte inaltd (VHF) trebuie utilizate toate cele sase
cifre ale identificatorului numeric, cu exceptia
cazului in care atat a cincea, cat si a sasea cifrd
este zero, caz in care trebuie folosite numai
primele patru cifre.

Diferenta A10-02

Anexa 10 OACI
Volumul II
Capitolul 5
52.1.7.3.23

Capitolul 5.2.1.7.3.2.3 din anexa 10 a OACI volumul II este

transpus in punctul SERA.14055 din Regulamentul (UE)

nr. 923/2012 cu o diferentd. Diferenta dintre standardul

OACI mentionat si respectivul regulament UE este urma-

toarea:

SERA.14055 Proceduri de radiotelefonie

(b) 2. Raspunsul la apelurile de mai sus trebuie sd folo-
seasca indicativul de apel al statiei care apeleaza,
urmat de indicativul de apel al statiei care raspunde
si trebuie considerat drept solicitare de incepere a
transmisiei de citre statia care apeleazi. In cazul
transferurilor de comunicatii in cadrul unei unitati
ATS, se poate omite indicativul de apel al unitatii
ATS atunci cand se primeste o autorizare in acest
sens din partea autorititii competente.
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Diferentele dintre prezentul

Anexa 11 OACI

regulament si standardele internationale

cuprinse in anexa 11 la Conventia privind aviatia civila internationala,
astfel cum a fost modificata.

Diferenta A11-01

Anexa 11 OACI
Capitolul 2
Punctul 2.25.5

Diferenta dintre punctul SERA.3401 litera (d) punctul 1
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/
2012 si standardul 2.25.5 din anexa 11 consta in faptul
ca se afirma:

,Verificarile orei se furnizeaza cel pufin la cea—meai

apropiata—umitate—de cel mai apropiat minut intreg.”

Diferenta A11-02

Anexa 11 OACI
Capitolul 2
Punctul 2.6.1

Posibilitate de scutire. Punctul SERA.6001 din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 permite
aeronavelor sa depaseasca limita de viteza de 250 de
noduri in cazurile aprobate de autoritatea competentad
pentru tipurile de aeronave care, din motive tehnice sau
de sigurantd, nu pot mentfine aceastd vitezd

Diferenta A11-03

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Dispozitie noua. Punctul SERA.8005 litera (b) din Regu-

lamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012

prevede:

(b) Autorizarile emise de unitatile de control al traficului
aerian trebuie sa asigure esalonarea:

1. intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene
de clasa A si B;

2. intre zborurile IFR desfdsurate in spatiile aeriene
de clasa C, D si E;

3. intre zborurile IFR si zborurile VFR desfasurate
in spatiile aeriene de clasa C;

4. intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;

5. intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului
in care autoritatea competenta dispune altceva,

insd, la cererea pilotului unei aeronave si cu acordul
pilotului celeilalte aeronave si daca autoritatea
competenta dispune astfel pentru situatiile indicate
la litera (b) de mai sus in spatiile aeriene de clasa
D si E, zborul poate obtine o autorizare sub rezerva
asigurdrii esalondrii proprii pe 0 anumitd portiune a
zborului sub 3 050 m (10000 ft) in timpul urcarii
sau_cobordrii, pe timp de zi, in conditii meteoro-
logice de zbor la vedere.

Diferenta A11-04

Anexa 11 OACI
Capitolul 3

Punctul SERA.8015 din Regulamentul de punere in

aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede (cu adaugarea

textului subliniat la standardul OACI din anexa 11

punctul 3.7.3.1):

(e) Confirmarea prin repetare a autorizarilor si a infor-
matiilor legate de siguranta
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1. Echipajul de zbor trebuie sa repete controlorului
de trafic aerian elementele autorizarilor si instruc-
tiunilor ATC care sunt legate de siguranta si care
sunt transmise prin voce. Urmitoarele elemente se
confirma intotdeauna prin repetare:

(i) autorizarile ATC de ruta;,

(i) autorizdrile si instructiunile pentru intrarea,
aterizarea, decolarea, asteptarea inainte,
traversarea, rularea si intoarcerea pe orice
pista; si

(iii) pista in serviciu, calajele altimetrice, codurile
SSR, canalele de comunicatie nou repar-
tizate, instructiunile de nivel, instructiunile
de cap si vitezd; si

(iv) nivelurile de tranzitie, indiferent daca sunt primite
de la controlor sau sunt cuprinse in transmisiunile
ATIS.

Diferenta A11-05

Anexa 11 OACI

Capitolul 3

Punctul SERA.8015 litera (e) punctul 2 din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
prevede (cu adaugarea textului subliniat la standardul
OACI din anexa 11 punctul 3.7.3.1.1):

2. Alte autorizari sau instructiuni, inclusiv autorizarile
conditionate si__instructiunile de rulare, trebuie
repetate sau confirmate astfel incat sa indice clar ca
au fost intelese si ca vor fi respectate.

Diferenta A11-06

Anexa 11 OACI

Capitolul 3

Dispozitie noud. Punctul SERA.5010 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede:

SERA.5010 Zborurile VFR speciale in zone de
control

Zborurile VFR speciale pot fi autorizate sa se desfasoare
intr-o zona de control, sub rezerva obtinerii unei auto-
rizari ATC. Cu exceptia situatiilor in care sunt autorizate
de autoritatea competentd pentru elicoptere In cazuri
speciale, cum ar fi, printre altele, operatiunile politienesti,
medicale, de cautare si salvare si zborurile de stingere a
incendiilor, se aplicd urmdtoarele conditii suplimentare:

(a) astfel de zboruri VFR speciale pot fi efectuate numai
pe timp de zi, cu exceptia unei autorizari contrare din
partea autorita{ii competente;

@) (b) de catre pilot:

1.1n absenta norilor si in contact vizual cu
suprafata;

2.vizibilitatea in zbor nu este mai micd de
1 500 m sau, pentru elicoptere, mai mica
de 800 m;

3. sa zboare la o viteza de 140 de noduri IAS
sau mai putin pentru a permite in mod
corespunzitor observarea la timp a altor
aeronave sau a oricdrui obstacol astfel
incat sd se evite coliziunea; si
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(c) o unitate de control al traficului aerian trebuie sa nu
elibereze o autorizare de zbor VFR special aero-
navelor pentru a decola de pe un aerodrom situat
intr-o zond de control sau pentru a ateriza pe un
astfel de aerodrom si nici pentru a intra in zona de
trafic de aerodrom sau in procedura de trafic de
aerodrom atunci cand conditiile meteorologice
raportate pentru respectivul aerodrom sunt sub urma-
toarele minime:

b} de—edtre ATC:
L . . ek . .
P impul Zﬂs.’ eu—exeeptia uhet
competente;

2- 1. vizibilitatea la sol nu este mai micd de
1500 m sau, pentru elicoptere, mai mica
de 800 m;

2. plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).

Diferenta A03-07

Anexa 3 OACI | Dispozitie noua. Punctul SERA.12005 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 prevede:

Capitolul 5
(b) Autoritatile competente dispun, in functie de nece-
sitati, alte conditii care, atunci cand sunt intalnite sau
observate, trebuie raportate de catre toate aeronavele.
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