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Guvernul Romaniei - Program din 14 noiembrie 2024

Programul national de securitate a aviatiei civile, din
14.11.2024

In vigoare de la 21 martie 2025

Publicat Tn Monitorul Oficial, Partea | nr. 1162bis din 21 noiembrie 2024.
Forma aplicabila la 15 aprilie 2025.

CAPITOLUL |
Domeniul de aplicare. Definitii

ARTICOLUL 1
Domeniul de aplicare
Programul National de Securitate a Aviatiei Civile, denumit in continuare
PNSA, se aplica:

a) aeroporturilor sau partilor de aeroporturi situate pe teritoriul Romaniei i
care nu sunt folosite exclusiv n scopuri militare;

b) operatorilor economici, inclusiv transportatorilor aerieni, care furnizeaza
servicii Tn aeroporturile mentionate la lit. a), precum si transportatorilor aerieni
romani care utilizeaza aeronave inchiriate cu echipaj si operate in baza
certificatului de operator aerian al transportatorului care a dat cu chirie aeronava
(Inchiriere Tn sistem wet lease);

c) entitatilor care aplica standardele de securitate a aviatiei civile, care
functioneaza in spatiile situate in interiorul sau in exteriorul zonelor apartinand
aeroporturilor si furnizeaza bunuri si/sau servicii aeroporturilor mentionate la lit.
a) sau prin intermediul acestora,;

d) institutiilor si autoritatilor publice cu responsabilitati in domeniul securitatji
aviatiei civile;

e) aerodromurilor pe care se desfasoara operatiuni de aviatie civila, altele
decét cele de transport aerian comercial,

f) operatorilor aerieni care desfasoara operatiuni de aviatie civila, altele decat
cele de transport aerian comercial;

g) furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

ARTICOLUL 2
Definitii
In sensul prezentului PNSA, termenii si expresiile de mai jos au
urmatoarele semnificatii:
a) act de interventie ilicita: act produs in mod ilicit, cu intentie, asa dupa cum
este definit la art. 3 alin. (1) pct. 2 din Codul aerian si in anexa 17 ICAO,;
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b) aeronava in zbor: este considerata o aeronava din momentul in care,
imbarcarea fiind terminata, toate usile exterioare au fost inchise si pana in
momentul in care una dintre aceste usi a fost deschisa in vederea debarcarii;

c) aeroport de pe teritoriul Uniunii: aeroport caruia i se aplica prevederile
Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile
si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare;

d) agent de handling: persoana fizica sau juridica prestand unor terte parii
una sau mai multe categorii de servicii de handling la sol, asa dupa cum sunt
acestea stabilite de Directiva nr. 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996
privind accesul la piata serviciilor de handling la sol;

e) amenintare cu bomba: o amenintare comunicata anonim sau in alt mod,
care sugereaza sau induce, indiferent daca este adevarata sau falsa, ca
siguranta unei aeronave in zbor ori la sol, a unui aeroport, a unei facilitati de
aviatie civila sau a unei persoane poate fi in pericol datorita unui explozibil, unui
alt articol sau dispozitiv;

f) bagaj de cala neinsotit: bagajul acceptat pentru transport in cala unei
aeronave gi inregistrat de un pasager care nu se afla la bordul aeronavei;

g) bagaj neidentificat: bagaj existent intr-un aeroport, cu sau fara tichet de
inregistrare, care nu este revendicat de catre un pasager sau al carui proprietar
nu este identificat;

h) bagaj nereclamat: bagaj care soseste la aeroport la bordul unei aeronave
si nu este recuperat sau revendicat de un pasager;

I) bunuri periculoase: materiale sau substante capabile sa puna in pericol
sanatatea si siguranta pasagerilor, a echipajelor sau a marfurilor, in timp ce se
transporta pe calea aerului;

|) cultura de securitate: set de norme, convingeri, valori, atitudini si asteptari,
care sunt inerente in functionarea zilnica a unei organizatii, fiind reflectate de
actiuni si comportamente ale personalului acesteia, si care incurajeaza
obtinerea unor performante optime de securitate;

k) indepartare sub escorta: executarea masurilor de indepartare, respectiv
returnarea sau expulzarea, prin insotirea strainilor in afara Romaniei;

|) expediere consolidata: o expediere constituita din mai multe pachete
provenite de la mai multe persoane, fiecare dintre acestea avand incheiat un
acord de transport aerian cu o terta persoana, alta decat un transportator aerian
care efectueaza curse pe baza unui orar de zbor regulat;

m) ghiseul de check-in: locul unde un transportator aerian efectueaza
inregistrarea pasagerilor si a bagajelor acestuia in vederea imbarcarii pe o
anumita cursa;

n) check-in: procesul de acceptare a unui pasager, pe 0 anumita cursa, de
catre un transportator aerian;

0) insotitor Tnarmat la bordul aeronavei: personal apartinand Serviciului
Roman de Informatii, care desfasoara activitati de mentinere a securitatji la
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bordul aeronavelor in scopul prevenirii si combaterii actelor de interventie
ilicita;

p) manager de securitate: persoana cu responsabilitati generale la nivel
national sau local legate de asigurarea ca un program de securitate si
implementarea acestuia respecta prevederile legale;

g) membru al echipajului: persoana desemnata de transportatorul aerian sa
indeplineasca atributii de serviciu la bordul unei aeronave, pe timpul zborului;

r) masuri mai stricte: masuri pertinente, obiective, nediscriminatorii i
proportionale cu riscurile avute in vedere, care pot fi aplicate de statele membre
ale Uniunii Europene si ale Spatiului Economic European si care exced
standardelor de baza comune mentionate la art. 4 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008;

s) masuri suplimentare: masuri de securitate stabilite in completarea celor
implementate Th mod curent;

s) operator aeroportuar: persoana fizica sau entitate cu sau fara personalitate
juridica care are ca obiectiv, in temeiul dispozitiilor legale sau al unor contracte,
administrarea si operarea unui aeroport sau a unei parti de aeroport, precum si
coordonarea si/sau controlul activitatilor desfasurate de diferiti operatori n
perimetrul aeroportului sau partii respective de aeroport;

t) operatiuni de transport aerian: operatiunile aeriene comerciale care constau
in efectuarea transportului de pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta, prin curse
regulate sau neregulate, pe baza de contract de transport incheiat intre
transportatorul aerian si beneficiarul transportului;

t) pasager perturbator: un pasager care nu respecta normele de conduita la
un aeroport sau la bordul unei aeronave aflate la sol sau indicatiile specifice
pentru respectarea acestor norme date de personalul operatorului de aeroport,
transportatorului aerian, agentilor de handling care deservesc transportatorii
aerieni, respectiv al institutiilor statului cu responsabilitati la nivelul aeroportului
sub aspectul implementarii prezentului PNSA;

u) pasager turbulent: orice persoana care comite la bordul unei aeronave
civile, din momentul in care usa aeronavei este inchisa, inainte de decolare,
pana in momentul in care aceasta este deschisa, dupa aterizare, oricare din
urmatoarele acte:

1. agresiunea, intimidarea sau ameninfarea care pot periclita ordinea si
linistea publica de la bordul aeronavei sau siguranta persoanelor sau a bunurilor
acestora;

2. agresiunea, intimidarea sau amenintarea, fizica sau verbala impotriva unui
membru al echipajului, daca acest act se suprapune cu indeplinirea atributiilor
de catre membrul echipajului sau micsoreaza abilitatea sa de a-si indeplini
atributiile;

3. deteriorarea intentionata a aeronavei, a echipamentelor, a structurii i
echipamentelor aferente, si care poate periclita ordinea si linistea publica de la
bordul aeronavei sau siguranta persoanelor sau a bunurilor acestora;

4. comunicarea cu intentie de informatii false, care pun in pericol siguranta
aeronavei;
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5. refuzul de a respecta o instructiune legala data de comandantul aeronavei
sau in numele acestuia de catre un membru al echipajului, cu scopul de a
asigura siguranta aeronavei sau a persoanelor si bunurilor aflate la bord sau cu
scopul de a mentine ordinea si disciplina la bord;

v) performanta personalului: capacitatile si limitarile umane care au un impact
asupra sigurantei, securitatii si operatiunilor aeronautice;

w) persoana cu mobilitate redusa: orice persoana a carei mobilitate este
afectata din cauza unei incapacitati fizice, senzoriale sau locomotorie, unei
deficiente intelectuale, varstei, bolii sau oricarei alte cauze sau dizabilitati atunci
cand utilizeaza transportul aerian si a carei stare necesita o atentie deosebita
si adaptarea serviciilor disponibile tuturor pasagerilor la nevoile persoanei;

X) persoana inadmisibila: persoana care nu indeplineste conditiile de intrare
in tara prevazute de legislatia in vigoare privind regimul strainilor in Romania;

y) personal de escorta: personal de securitate neinarmat al autoritatii
competente/ institutiilor publice/ transportatorilor aerieni, responsabil de
gestionarea la sol si in zbor a persoanelor perturbatoare/turbulente/indepartate
sub escorta sau a pasagerilor inadmisibili;

z) platforma: zona definita pe aeroport destinata deservirii aeronavelor pentru
Imbarcarea- debarcarea pasagerilor, postei sau marfurilor, realimentarii cu
carburant, parcarii sau intretinerilor tehnice;

aa) punga cu sigiliu - STEB: punga prevazuta cu elemente de probare a
integritatii acesteia;

ab) standarde de baza comune: standardele de baza comune prevazute la
art. 4 alin. (1) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si completate prin
Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a
standardelor de baza comune in domeniul securitatii aviatiei civile prevazute in
anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare;

ac) terminal: cladirea principalda sau un grup de cladiri in care are loc
procesarea pasagerilor si/sau a marfurilor si  unde are loc
imbarcarea/incarcarea acestora pentru zborurile comerciale;

ad) transportator aerian roman: transportator aerian detinator al unei licente
de operare, emisa de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii in conformitate
cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European
si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune pentru
operarea serviciilor aeriene in Comunitate, cu modificarile si completarile
ulterioare;

ae) zona de grupare: zona amplasata in interiorul terminalelor de pasageri,
cuprinsa intre linia de demarcatie a ultimelor puncte de control si portile de
imbarcare, zona in care pasagerii care au indeplinit formalitatile de check-in,
control de securitate, control de frontiera si control vamal, dupa caz, asteapta
in vederea prezentarii la portile de imbarcare;

af) zona publica: zona non-restrictionatda asa cum aceasta este definita la
punctul 12 al art. 3 din de Regulamentul (CE) nr. 300/2008.
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in aplicarea prezentului PNSA se utilizeaza termeni si expresii cu intelesul
prevazut la art. 3 si in anexa Il pct. 1 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, la
art. 2 din Regulamentul (CE) nr. 272/2009, la art. 2 pct. 1- 8 din Regulamentul
(UE) nr. 72/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a procedurilor de
efectuare a inspectiilor Comisiei in domeniul securitatii aeronautice, cu
modificarile si completarile ulterioare sila pct. 1.0.2.,1.0.4.,3.0.7,4.0.4.,5.0.4,
6.0.4., 6.0.5., 6.0.6., 8.0.2., 9.0.2. si 11.0.2.-11.0.4. din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul
securitatii aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 3
Abrevieri
In aplicarea prezentului PNSA acronimele si/sau abrevierile utilizate au
urmatorul inteles:

a) ACC3 - transportator aerian de marfuri sau posta care efectueaza
operatiuni dintr-un aeroport al unei tari terte catre Uniunea Europeana;

b) ATRS - Automatic Tray Return System - sistem automat de returnare a
tavilor in care sunt integrate echipamente EDS CB;

c) anexa 17 ICAO - anexa 17 - Securitate, la Conventia de la Chicago;

d) Codul aerian - Legea nr. 21/2020 privind Codul aerian, cu modificarile si
completarile ulterioare;

e) Conventia de la Chicago - Conventia privind aviatia civila internationala,
semnata la Chicago la data de 7 decembrie 1944, la care Romania a aderat
prin Decretul Consiliului de Stat nr. 194/1965;

f) Conventia de la Viena - Conventia cu privire la relatiile diplomatice,
incheiata la Viena la 18 aprilie 1961;

g) Decizia nr. 444/2015 - Decizia (UE, Euratom) nr. 2015/444 a Comisiei din
13 martie 2015 privind normele de securitate pentru protectia informatiilor UE
clasificate;

h) Decizia nr. C (2015) 8005 - Decizia nr. C (2015) 8005 a Comisiei din 16
noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a
standardelor de baza comune privind securitatea aviatiei care contin informatiile
mentionate la art. 18 lit. a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008;

1) Doc. 30 al ECAC - Declaratia politicilor Conferintei Europene a Aviatiei
Civile in domeniul securitatji aviatiei civile - Doc. 30, Partea a ll-a, editia a 13-
a, cu amendamentele ulterioare;

|) Doc. 8973 - Manualul de Securitate pentru protectia aviatiei civile impotriva
actelor de interventie ilicita, emis de ICAO;

k) ECAC - Conferinta Europeana a Aviatiei Civile;

|) EDS CB - sistem de detectie a explozivilor pentru controlul de securitate al
bagajelor de cabina;

m) EDS HB - sistem de detectie a explozivilor pentru controlul de securitate
al bagajelor de cala;
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n) HBS - Hold Baggage Screening - sistem automat de control al bagajelor
de cala in care sunt integrate echipamente EDS HB;

0) ICAO - Organizatia Aviatiei Civile Internationale;

p) KC3 - expeditor cunoscut dintr-o tara terta, validat UE in materie de
securitate a aviatiei;

q) O.G. nr. 17/2011 - O.G. nr. 17/2011 privind controlul calitatii in domeniul
securitatii aviatiei civile, aprobata cu modificari prin Legea nr. 149/2012;

r) PNCC-SECA - Programul national de control al calitatii in domeniul
securitatii aviatiei civile - PNCC-SECA;

s) PNPSAC - Programul national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei
civile - PNPSAC,;

t) RA3 - agent abilitat dintr-o tara terta, validat UE in materie de securitate a
aviatiei civile;

u) Regulamentul (CE) nr. 300/2008 - Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme
comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 2320/2002, cu modificarile si completarile ulterioare;

v) Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 - Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate, cu
modificarile si completarile ulterioare;

w) Regulamentul (CE) nr. 272/2009 - Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al
Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor de baza comune in
domeniul securitatii aviatiei civile prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr.
300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, cu modificarile si
completarile ulterioare;

x) Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 - Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al
Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care sa permita statelor
membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea
aviatiei civile si sa adopte masuri de securitate alternative, cu modificarile si
completarile ulterioare;

y) Regulamentul (UE) nr. 72/2010 - Regulamentul (UE) nr. 72/2010 al
Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a procedurilor de efectuare a
inspectiilor Comisiei in domeniul securitatii aeronautice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

z) Regulamentul (UE) nr. 952/2013 - Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului din 9 octombrie 2013 de stabilire a
Codului vamal al Uniunii, cu modificarile si completarile ulterioare;

aa) Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 - Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor
detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul
securitatii aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare;

ab) Regulamentul (UE) nr. 2015/2447 - Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 2015/2447 al Comisiei din 24 noiembrie 2015 de stabilire a unor norme
pentru punerea in aplicare a anumitor dispozitii din Regulamentul (UE) nr.
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952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a Codului
vamal al Uniunii, cu modificarile si completarile ulterioare;

ac) Regulamentul (UE) nr. 2017/373 - Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor cerinte
comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de
navigatie aeriana si de alte funciii ale retelei de management al traficului aerian
si pentru supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE) nr.
1035/2011 si (UE) nr. 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 677/2011, cu modificarile si completarile ulterioare;

ad) Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 - Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al
Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005,
(CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor nr.
2014/30/UE si nr. 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului,
precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr.
216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului, cu modificarile ulterioare;

ae) SECLIST - lista cu datele de contact ale statelor membre ECAC, prin
intermediul careia se realizeaza consultarile inter-tari in probleme de interes
comun si are loc coordonarea contramasurilor ce urmeaza a fi luate in cazul
producerii unui act de interventie ilicita la adresa aviatiei civile;

af) SNPCT - Sistemul National de Prevenire si Combatere a Terorismului, asa
cum este mentionat in Legea nr. 535/2004 privind prevenirea si combaterea
terorismului, cu modificarile si completarile ulterioare.

CAPITOLUL I
Principii generale

SECTIUNEA 1
Politica nationala in domeniul securitatii aviatiei civile

ARTICOLUL 4
Obiectivul Programului national de securitate a aviatiei civile
Obiectivul PNSA este de a asigura, pe teritoriul Romaniei, protectia
operatiunilor specifice aviatiei civile interne si internationale, impotriva actelor
de interventie ilicita, prin reglementari, practici si proceduri menite sa asigure
securitatea, regularitatea si eficienta zborurilor.

ARTICOLUL 5
Scopul Programului national de securitate a aviatiei civile
Scopul PNSA este de a detalia masurile si procedurile de securitate,
responsabilitatile pentru implementarea acestora, precum si mijloacele i
metodele acceptabile de conformitate necesare pentru protejarea pasagerilor,



lege| 5 indaco

Software development

echipajelor, personalului de deservire la sol si a publicului impotriva actelor de
interventie ilicita.

in vederea asigurarii protectiei operatiunilor aviatiei civile interne sau
internationale, autoritatile si institutile prevazute cu atributii si responsabilitati
in PNSA coopereaza inclusiv prin acordarea de sprijin reciproc in vederea
realizarii masurilor sau activitatilor specifice, colaborand in acest sens si cu
persoane juridice de drept privat. Sprijinul vizeaza si punerea la dispozitie cu
operativitate a datelor sau informatiilor solicitate, potrivit competentelor sau
atributiile prevazute de lege.

PNSA asigura implementarea si aplicarea standardelor si practicilor
recomandate, referitoare la securitatea aviatiei civile din Anexele nr. 2, 6, 9, 10,
11, 13, 14 si 17 la Conventia de la Chicago, a recomandarilor din Doc. 30 al
ECAC, a prevederilor reglementarilor Uniunii Europene din domeniul securitatii
aviatiei civile, inclusiv a standardelor de baza comune mentionate la art. 4 din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008, a Regulamentului (UE) nr. 2018/1139, a
Regulamentului (UE) nr. 2015/1998, precum si a clauzelor referitoare la
securitatea aviatiei civile cuprinse in acorduri bilaterale si multilaterale, precum
si in acordurile si memorandumurile semnate de Comisia Europeana cu
organizatii internationale de aviatiei civila sau state terte.

PNSA defineste responsabilitatile pentru punerea in aplicare a
standardelor de baza comune mentionate la art. 4 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008, a standardelor si practicilor recomandate referitoare la securitatea
aviatiei civile din Anexele nr. 2, 6, 9, 10, 11, 13 14 si 17 la Conventia de la
Chicago, precum si a recomandarilor Doc. 30 al ECAC, a Regulamentului (UE)
nr. 2018/1139, a Regulamentului (UE) nr. 2015/1998 si descrie masurile care
le sunt solicitate operatorilor aeroportuari, transportatorilor aerieni si entitatilor,
cu activitate in aviatia civila, in acest scop.

in aplicarea prevederilor documentelor mentionate la alin. (3) si (4)
referitoare la recrutarea si pregatirea personalului in securitatea aviatiei civile,
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana elaboreaza Programul national de
pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile, care se aproba potrivit
dispozitiilor art. 99.

in aplicarea prevederilor documentelor mentionate la alin. (3) si (4)
referitoare la managementul situatiilor de criza, Autoritatea Aeronautica Civila
Roméana coordoneaza elaborarea Programului national de management al
actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita, care se aproba potrivit
prevederilor sectiunii a 14-a a PNSA.

in aplicarea prevederilor documentelor mentionate la alin. (3) si (4)
referitoare la controlul calitati in securitatea aviatiei civile, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana elaboreaza Programul national de control al calitatii
in securitatea aviatiei civile, care se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii, potrivit dispozitiilor art. 95 alin. (2) din Codul
aerian, si se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

in vederea aplicarii de noi standarde ale Anexei 17 ICAO sau ale actelor
de implementare ale Regulamentului (CE) nr. 300/2008, Autoritatea
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Aeronautica Civila Romana emite instructiuni care se aproba prin decizie a
directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne si sunt transmise
partilor interesate.

ARTICOLUL 6
Finantarea costurilor legate de aplicarea masurilor de securitate a aviatiei
civile
Resursele financiare necesare operatorilor aeroportuari pentru punerea in
aplicare a PNSA se asigura din venituri proprii, inclusiv din cele realizate prin
aplicarea tarifelor de securitate aeroportuara, aprobate de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii potrivit dispozitiilor art. 11 alin. (4) din O.G. nr.
17/2011, credite si fonduri publice, alocate in conditiile legii.

Resursele financiare necesare activitatii autoritatilor si institutiilor publice
ce participa la aplicarea PNSA se asigura prin bugetele proprii, in limita
fondurilor aprobate anual cu aceasta destinatie in bugetele ordonatorilor
principali de credite implicati.

Spatiile si utilitatile strict necesare pentru desfasurarea activitatilor
autoritatilor si institutiilor publice ce participa la aplicarea PNSA, in perimetrul
aeroportului, se asigura in mod gratuit de operatorul aeroportuar, in limitele
stabilite prin protocoale incheiate intre parti.

Costurile cu achizitia, intretinerea si reparatia echipamentelor de control
de securitate se suporta de operatorul aeroportuar din venituri proprii, credite si
fonduri publice, alocate in conditiile legii, cu exceptia costurilor cu achizitia,
intretinerea si reparatia echipamentelor de control de securitate asigurate de
catre agentii abilitati, respectiv, furnizorii abilitati de provizii de bord, care se
suporta de catre acestia din surse proprii.

ARTICOLUL 7
Conventii internationale
Entitatilor care, conform prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de
securitate a aviatjei civile, le sunt aplicabile prevederile tratatelor
internationale care vizeaza aspecte privind securitatea aviatiei civile, la care
Romania este parte.

ARTICOLUL 8
Aplicarea unor masuri de securitate mai stricte
In baza unei evaluari a riscului, care se efectueaza de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana cu consultarea Serviciului Roman de Informatii, Tn
partile ce privesc aceasta institutie, se poate decide aplicarea unor masuri de
securitate mai stricte.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza Comisia Europeana cu
privire la aceste masuri in cel mai scurt timp de la aplicarea acestora.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana nu informeaza Comisia Europeana
in cazul in care masurile respective sunt limitate la un anumit zbor de la o data
precisa.
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Masurile de securitate mai stricte, corelarea acestora cu nivelul de risc, in
cazul amenintarilor cu caracter general, precum si modul de stabilire a acestora
in baza evaluarii riscului de securitate, in cazul amenintarilor specifice, sunt
prezentate la art. 26 - 31.

Masurile de securitate mai stricte, diferite de cele prevazute la art. 26 - 31
sau care urmeaza a fi aplicate in completarea acestora, se elaboreaza de
Autoritatea Aeronautica Civila Romana si se aproba prin decizie a directorului
general al Autoritatii Aeronautice Civile Romane, decizia avand caracter
temporar, pe o perioada de pana la sase luni, cu posibilitatea de extindere a
acestui termen pana la un an. Extinderea pana la un an se realizeaza, de
asemenea, prin decizie a directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile
Romane

Decizia directorului general prin care se aproba aplicarea masurilor de
securitate prevazute la alin. (5) se comunica celor interesati, de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

Decizia directorului general prin care se aproba masurile de securitate mai
stricte prevazute la alin. (4) - (5), descrie clar si concis fiecare masura
suplimentara de securitate impusa, defineste entitatile responsabile pentru
implementarea acestora, indica structura din cadrul Autoritatii Aeronautice
Civile Roméane responsabila pentru primirea informatiilor si reactiilor ce decurg
din aplicarea acestor masuri si stabileste termenul pana la care este necesara
aplicarea masurilor de securitate mai stricte.

Monitorizarea implementarii masurilor de securitate mai stricte se
realizeaza de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana prin structura cu
responsabilitati in domeniul securitatii aviatiei civile si urmeaza regulile si
principiile desfasurarii activitatilor de monitorizare a conformitatii stabilite in
Programul national de control al calitatii in domeniul securitatii aviatiei civile.

Nerespectarea masurilor de securitate mai stricte stabilite poate conduce
la suspendarea certificarii sau a autorizarii de a efectua anumite activitati de
aviatie civila pentru entitatea care nu implementeaza aceste masuri, in
conformitate cu reglementarile specifice aplicabile respectivelor activitati, emise
de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, la propunerea Autoritatii
Aeronautice Civile Romane.

La solicitarea de aplicare a unor masuri de securitate mai stricte pentru
zboruri supuse unei amenintari ridicate, adresata Romaniei de catre un alt stat,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana analizeaza motivatiile si argumentele
statului respectiv, solicita, daca e cazul, informatii suplimentare si daca
solicitarea este apreciata ca fiind justificatda, coopereaza cu autoritatea
competenta a statului respectiv, cu institutiile romane cu responsabilitati in
domeniul securitatii aviatiei civile, precum si cu transportatorul aerian ale carui
zboruri sunt vizate de amenintare si operatorul aeroportuar al aeroportului pe
care aceste zboruri sunt operate, in vederea stabilirii procedurilor de aplicare a
masurilor de securitate solicitate. Aceste proceduri se stabilesc prin acord
bilateral, incheiat, in limba engleza, in doua exemplare originale, intre
autoritatile competente din domeniul securitatii aviatiei civile din Romania si din
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statul care a facut solicitarea. Autoritatea Aeronautica Civila Romana transmite
o copie a acordului bilateral tuturor celor interesati, cu respectarea
principiului,,necesitatii de a cunoaste", potrivit dispozitiilor art. 3 din H.G. nr.
585/2002 pentru aprobarea Standardelor nationale de protectie a informatiilor
clasificate in Romania, cu modificarile si completarile ulterioare.

Solicitarile de aplicare a unor masuri de securitate mai stricte adresate
aeroporturilor de catre transportatorii aerieni care opereaza pe acestea, sunt
insotite de justificari din care sa rezulte necesitatea aplicarii acestora, cum ar fi:
nivelul de risc mai ridicat al operatiunilor de zbor ale transportatorului respectiv,
prevederi specifice impuse prin acte normative emise de un stat tert, rezultatul
unei evaluari de securitate efectuate de transportator ce indica necesitatea
aplicarii unor masuri mai stricte. Fiecare solicitare se analizeaza de operatorul
aeroportuar, cu consultarea institutiilor statului componente ale Comitetului de
Securitate Aeroportuara, dupa caz, impreuna cu transportatorul aerian
respectiv, iar rezultatul analizei se trimite Autoritatii Aeronautice Civile Roméane
care, in urma propriei analize, comunica operatorului aeroportuar un punct de
vedere adecvat.

ARTICOLUL 9
Derogari de la standardele de baza comune
Autoritatea Aeronautica Civila Romana publica pe site-ul propriu, Tn termen
de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentului PNSA, masurile de securitate
minime care trebuie avute in vedere in situatia solicitarii de derogare de la
standardele de baza comune si adoptarea de masuri de securitate alternative.
Masurile de securitate minime se aproba prin Decizie a directorului general al
Autoritatii Aeronautice Civile Roméane.

Atunci cand Autoritatea Aeronautica Civila Romana deroga de la
standardele de baza comune, potrivit prevederilor Regulamentului (UE) nr.
1254/2009, aceasta adopta masuri de securitate alternative, suplimentare fata
de masurile de securitate minime prevazute la alin. (1), in baza unei evaluari a
riscurilor efectuata de catre operatorul aeroportuar in colaborare cu institutiile
responsabile de asigurarea ordinii si sigurantei publice, precum si cele de
prevenire si combatere a terorismului. Evaluarea riscurilor se aproba de
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, iar masurile de securitate alternative se
aplica la aeroporturi sau in zone demarcate ale aeroporturilor unde traficul este
limitat la una sau mai multe dintre categoriile stabilite la art. 1 din Regulamentul
(UE) nr. 1254/2009. Evaluarea riscurilor este efectuatd de operatorul
aeroportuar in baza unei metodologii elaborate de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana si aprobata prin Decizie a directorului general al Autoritatii
Aeronautice Civile Roméane.

in aplicarea prevederilor privind masurile de securitate alternative,
operatorul aeroportuar are obligatia de a aplica urmatoarele masuri:

a) programul sau de securitate descrie modalitatile de instituire $i masurile
aplicate zonelor demarcate;
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b) atunci cand in zona demarcata se desfasoara operatiuni de aviatie civila
din categoria celor pentru care autoritatea competenta a stabilit aplicarea
derogarii de la standardele de baza comune prevazute la art. 4 alin. (4) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008, implementeaza masurile de securitate
alternative aplicabile acestui tip de zona, cu exceptia celor care revin in
responsabilitatea operatorilor si/sau transportatorilor aerieni;

c) informeaza autoritatile si institutile implicate, precum si transportatorii
aerieni sau entitatile care, conform prezentului PNSA, trebuie sa aplice
standarde de securitate a aviatiei civile, cu privire la instituirea zonei demarcate,
precum si cu privire la masurile de securitate aplicabile si regulile de functionare
a acesteia;

d) elaboreaza o procedura operationala, de comun acord cu autoritatile si
institutiile implicate, prin care sunt alocate responsabilitatile fiecarei entitati care
aplica standarde de securitate a aviatiei civile, inclusiv operatorii/transportatorii
aerieni, cu privire la masurile de securitate aplicate in zonele demarcate.

In cazul zonelor, altele decat zonele demarcate, instituite temporar in alte
scopuri decat operatiunile aeroportuare sau operarea aeronavei, cum sunt
santierele organizate pentru repararea pistei sau pentru constructii, organizarea
de manifestari culturale si sportive, mitinguri, expozitii, fara ca enumerarea sa
fie limitata la acestea, operatorul aeroportuar are obligatia de a aplica masuri
de securitate specifice zonelor publice sau masuri alternative, prin raportare la
rezultatele unei evaluari locale a riscurilor si se asigura corespunzator impotriva
accesului neautorizat, asigurand actiuni, in toate cazurile, de repunere a
zonelor in starea initiala, dupa incetarea cauzei care a dus la modificarea
temporara a statutului acestor zone, cu respectarea prevederilor art. 49 alin.
(1). Evaluarea riscurilor prevazuta la alin. (2) este efectuata de operatorul
aeroportuar in baza unei metodologii elaborate de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana si aprobata prin Decizie a directorului general al Autoritatii
Aeronautice Civile Romane.

Masurile de securitate alternative stabilite in conformitate cu prevederile
alin. (1) - (3), care revin in responsabilitatea operatorilor/transportatorilor aerieni
se aplic de catre acestia. in cazul in care operatorul/transportatorul aerian
efectueaza un zbor care are ca origine un aerodrom sau zona demarcata a unui
aeroport, pe care se aplica masuri de securitate alternative, acesta este obligat
sa notifice in avans aeroportul de destinatie cu privire la acest fapt.

In cazul in care operatorii categoriilor de aeronave prevazute la art. 1 din
Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 efectueaza un zbor care are ca origine un
aerodrom sau zona demarcata a unui aeroport, pe care se aplica masuri de
securitate alternative, acesta este obligat sa notifice in avans aeroportul de
destinatie cu privire la acest fapt.

Monitorizarea implementarii masurilor de securitate alternative se
realizeaza de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, prin structura cu
responsabilitati in domeniul securitatii aviatiei civile si urmeaza regulile si
principiile desfasurarii activitatilor de monitorizare a conformitatii stabilite in
Programul national de control al calitatii in domeniul securitatii aviatiei civile.
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Nerespectarea masurilor de securitate alternative aprobate de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana poate conduce la suspendarea certificarii sau a
autorizarii de a efectua activitati de aviatie civila pentru entitatile care nu
implementeaza aceste masuri, in conformitate cu reglementarile specifice
aplicabile respectivelor activitati, emise de Ministerul Transporturilor gi
Infrastructurii, la propunerea Autoritatii Aeronautice Civile Roméne.

O aeronava sosita de la un aeroport situat pe teritoriul unui stat membru
al Uniunii Europene care a derogat de la standardele de baza comune, potrivit
dispozitiilor art. 1 din Regulamentul (UE) nr. 1254/2009, se considera ca fiind o
aeronava sosita dintr-un stat tert si in cazul acesteia se aplica masurile de
securitate prevazute de Regulamentul (UE) nr. 300/2008 si actele de
implementare ale acestuia, cu exceptia cazului in care pasagerii si membrii
echipajului aeronavei in cauza sunt intdmpinati la sosire si insotiti in afara
zonelor respective potrivit dispozitiilor pct. 1.2.7.3 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998.

SECTIUNEA a 2-a
Organizarea sistemului national de securitate a aviatiei civile. Atributii Si
responsabilitafj

ARTICOLUL 10
Organizarea sistemului national de securitate a aviatiei civile
Organizarea sistemului national de securitate a aviatiei civile este prezentata
in anexa nr. 2.

ARTICOLUL 11
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Potrivit dispozitiilor art. 96 alin. (1) din Codul aerian, Ministerul Transporturilor

si Infrastructurii este autoritatea competenta in domeniul securitatii aviatiei
civile la nivel national care isi poate exercita atributiile privind coordonarea si

monitorizarea aplicarii standardelor de baza comune in domeniul securitatji
aviatiei civile, precum si alte atributii in domeniul securitatii aviatiei civile direct

si/sau prin delegare de competenta catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana.

ARTICOLUL 12
Autoritatea Aeronautica Civila Romana
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in calitate de autoritate
competenta cu atributii delegate de catre Ministerul Transporturilor si

Infrastructurii, este responsabila cu coordonarea si monitorizarea aplicarii
standardelor de baza comune prevazute in Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si
in actele de implementare ale acestuia, precum si cu dezvoltarea, punerea in

aplicare si actualizarea Programului national de securitate a aviatiei civile.
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Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, in calitate de autoritate
competenta cu atributii delegate de catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii:

a) exercita atributiile de autoritate competenta prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 si in actele de punere in aplicare a acestuia;

b) exercita atributiile prevazute la art. 3 alin. (2) din O.G. nr. 17/2011;

c) este responsabila de coordonarea si monitorizarea punerii in aplicare a
Programul national de securitate a aviatiei civile;

d) exercita atributiile autoritatii competente prevazute in Programul national
de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile - PNPSAC;

e) exercita atributiile autoritatii competente prevazute in Programul national
de control al calitatii in domeniul securitatii aviatiei civile - PNCC-SECA,

f) elaboreaza proiecte de reglementari, proceduri, instructiuni specifice
domeniului securitatii aviatiei civile, pentru asigurarea aplicarii sau, dupa caz,
implementarii in Romania a standardelor si practicilor recomandate emise la
nivelul organismelor Uniunii Europene si al organizatiilor internationale de
aviatie civila la care Romania este parte.

Atributiile prevazute la alin. (1) si (2) se completeaza cu atributiile si
responsabilitatile specifice ce revin Autoritatii Aeronautice Civile Romane in
conformitate cu prevederile prezentului PNSA si ale altor acte normative emise
in aplicarea O.G. nr. 17/2011, a Codului aerian si a regulamentelor europene
specifice domeniului aviatiei civile.

ARTICOLUL 13
Ministerul Apararii Nationale
Ministerul Apararii Nationale raspunde, pe aeroporturile folosite in comun
de unitatile de aviatie militare si cele ale aviatiei civile, de organizarea si
asigurarea pazei si apararii propriilor obiective, de controlul accesului in
aceste obiective si actioneaza in baza planurilor de cooperare cu celelalte
institutii si autoritati publice implicate.

Ministerul Apararii Nationale coopereaza cu operatorul aeroportuar in
realizarea masurilor de protectie a zonelor de securitate aeroportuare aflate la
limita de vecinatate intre aeroport si unitatea de aviatie militara, potrivit
categoriei de zona definita de operatorul aeroportuar, conform prezentului
PNSA, precum si de protectie a aeronavelor care stationeaza,parcate sau in
procedura de imbarcare/debarcare a pasagerilor, in aceste zone sau care in
rulare trec prin aceste zone.

Ministerul Apararii Nationale coopereaza cu furnizorii de servicii de
navigatie aeriana in realizarea programelor de securitate din domeniul
managementului traficului aerian.

in situatia producerii unui act de interventie ilicitd, Ministerul Apararii
Nationale raspunde, potrivit competentelor ce ii revin, de executarea activitatilor
de politie aeriana, precum si de executarea actiunilor de raspuns in
conformitate cu dispozitile Legii nr. 257/2001 privind modul de actiune
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impotriva aeronavelor care utilizeaza neautorizat spatiul aerian al Romaniei,
republicata.
Ministerul Apararii Nationale informeaza operatorul aeroportuar asupra
oricarui eveniment care ar putea afecta activitatea de aviatie civila in aeroport.
Ministerul Apararii Nationale asigura respectarea de catre personalul
propriu a prevederilor programului de securitate al operatorului aeroportuar si a
procedurilor de securitate stabilite de catre acesta.

ARTICOLUL 14
Ministerul Afacerilor Externe
Ministerul Afacerilor Externe contribuie la evaluarea, in format SNPCT, a
nivelului amenintarilor teroriste si faciliteaza legaturile externe in situatii de
criza provocate de producerea actelor de interventie ilicita indreptate
impotriva aviatiei civile cu implicarea unor state terte.

ARTICOLUL 15
Serviciul Roman de Informatii
Serviciul Roman de Informatii:

a) executa pe aeroporturile din Romania activitati informative si tehnice in
scopul prevenirii si combaterii terorismului;

b) executa interventia antiterorista/contraterorista in conformitate cu
prevederile legale in vigoare si cu metodologiile aplicabile.

Serviciul Roman de Informatji are urmatoarele atributii si responsabilitati:

a) organizeaza si executa activitati pentru culegerea, verificarea si
valorificarea informatiilor necesare cunoasterii, prevenirii si contracararii
oricaror actiuni care constituie, potrivit legii, amenintari la adresa securitatii
nationale a Romaniei;

b) coordoneaza, din punct de vedere tehnic, cooperarea inter-institutionala in
materie antiterorista, in cadrul SNPCT;

c) ia masurile necesare pentru prevenirea actelor de terorism si executa
interventia antiterorista/contraterorista in conformitate cu prevederile legale in
vigoare si cu metodologiile aplicabile;

d) executa controlul de securitate la accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroporturilor, in scopul prevenirii introducerii articolelor
interzise Tn aceste zone;

e) efectueaza controlul de securitate al pasagerilor, bagajelor de mana si de
cala ale acestora, precum si al persoanelor, altele decat pasagerii, si al
articolelor transportate de acestea, la intrarea in zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroporturilor si in facilitatile unde este efectuata inregistrarea
bagajelor de cala, daca aceasta se desfasoara in afara unui aeroport. De
asemenea, executa controlul de securitate al marfurilor si postei destinate
transportului aerian, proviziilor de bord si de aeroport, al postei si materialelor
transportatorilor aerieni si examinarea de securitate a vehiculelor la intrarea in
zonele de securitate cu acces restrictionat;
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f) la solicitarea argumentata a transportatorilor aerieni sau, in functie de
nivelul de amenintare, la solicitarea Autoritatii Aeronautice Civile Roméne sau
din proprie initiativa, cu notificarea operatorului aeroportuar si transportatorului
aerian, executa controlul antiterorist de securitate al aeronavelor;

g) informeaza autoritatile competente cu privire la armamentul, munitiile si
bunurile periculoase descoperite la controlul de securitate, in vederea efectuarii
cercetarilor necesare;

h) asigura securitatea aeronavelor in zbor, prin dispunerea echipelor de
insotitori inarmati la bord, pe baza unei evaluari de riscuri $i vulnerabilitati pe
profil antiterorist;

1) participa, Tmpreuna cu Serviciul de Protectie si Paza, la asigurarea
masurilor de securitate pe aeroporturile unde se desfasoara activitati de
protocol la nivel de stat sau in alte situatii;

|) avizeaza proiectele tehnice elaborate pentru sistemele de supraveghere
prin televiziune cu circuit inchis apartinand operatorilor aeroportuari, elaborate
in conformitate cu Ghidul emis de Serviciul Roman de Informatii de la toate
aeroporturile aviatiei civile din Romania;

k) beneficiaza de sistemele de supraveghere prin televiziunea cu circuit
inchis/TVCI, prin exploatarea facilitatilor implementate in acest sens de catre
operatorul aeroportuar, sens in care poate solicita acestuia punerea la
dispozitie, atunci cand se impune, a inregistrarilor efectuate;

|) exploateaza informatiile video obtinute cu ajutorul sistemelor de televiziune
Cu circuit Tnchis, Tn conformitate cu prevederile legale in vigoare referitoare la
protectia informatiei, avand prioritate de acces la camerele TV din zonele din
responsabilitate, precum si, pe momente operative, la toate celelalte camere
TV din sistem;

m) asigura pregatirea personalului propriu care efectueaza controlul de
securitate, in baza unor programe de pregatire aprobate de autoritatea de stat
in domeniul securitatii aeronautice, desfasurate in centre proprii de pregatire
autorizate si prin activitati de scolarizare/instruire organizate in tara si in
strainatate;

n) acorda sprijin de specialitate in vederea pregatirii antiteroriste a
personalului cu atributii in domeniul asigurarii securitatii aviatiei civile si pentru
pregatirea/congtientizarea personalului entitatilor care desfasoara activitati in
domeniul aviatiei civile;

0) asigura, in functie de nivelul amenintarii sau la cerere, protectia si apararea
antiterorista a centrelor regionale de dirijare, control si informare a zborurilor,
precum si a radarelor de descoperire primar/secundar, conform prevederilor
legale;

p) la cererea operatorului aeroportuar verifica si ofera date despre persoanele
care, potrivit atributiilor de serviciu, au acces la informatii cu caracter secret de
stat sau care, potrivit legii nu pot fi divulgate;

() avizeaza programul de securitate aeroportuara, planul de management al
actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita, fluxurile de control de
securitate si procedurile de securitate stabilite de operatorul aeroportuar in
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partile care privesc activitatea Serviciului Roman de Informatii si asigura
respectarea acestora de catre personalul propriu;

r) participa, la solicitarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane sau a altor
organisme si institutii, in fara sau in strainatate, la activitati de instruire, grupuri
de lucru, conferinte, activitati de analiza a masurilor de securitate, respectiv de
evaluare a modului de implementare a acestora;

s) solicita, dupa caz, motivat, de la transportatorii aerieni sau alti detinatori
prevazuti de lege, listele si datele pasagerilor, precum si datele sau informatiile
necesare cu privire la obiectivele aviatiei de pe teritoriul national, structurile ce
le deservesc si masurile de paza, protectie si securitate operationale;

s) realizeaza verificari de securitate specifice asupra: persoanelor care
prezinta riscuri de securitate ori provin din state cu problematica terorista;
persoanelor care au acces la/in failitatile aviatiei civile; persoanelor
fizice/juridice care asigura pregatirea si instruirea personalului aeronautic sau
altor categorii de cursantj; personalului ce desfasoara activitati ori participa la
desfasurarea activitatilor ce revin furnizorilor cunoscuti de provizii de
bord/furnizorilor abilitati de provizii de bord;

t) participa la asigurarea securitatii cibernetice a infrastructurilor IT&C cu
valente critice apartinand operatorilor aeroportuari;

u) participa, impreuna cu operatorul aeroportuar, la etapa de analiza si
proiectie a zonei de control de securitate pentru asigurarea conformitatii cu
conceptia organizatorica pentru fluxurile si punctele de control de securitate,
din punct de vedere al amplasarii, organizarii, configurarii, dotarii cu
echipamente si functionalitatii sistemice integrate.

Potrivit dispozitiilor art. 24 din Legea nr. 51/1991 privind securitatea
nationala a Romaniei, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, in
vederea realizarii evaluarii de riscuri si vulnerabilitati prevazuta la alin. (2) lit. h)
si adoptarii masurilor corespunzatoare, inclusiv dispunerea insotitorilor inarmati
la bordul aeronavelor, Serviciul Roman de Informatii comunica operatorilor
aerieni romani:

a) categoriile de persoane a caror imbarcare, la bordul aeronavelor, poate
modifica nivelul riscului de securitate;

b) categoriile de bunuri care prin valoare, destinatie sau posibilitate de
utilizare sunt considerate periculoase sau pot prezenta interes pentru activitafj
llegale.

Operatorii aerieni romani transmit Serviciului Roman de Informatii, cu
anticipatie si in cel mai scurt timp posibil, pe canalele convenite, datele si
informatiile cu privire la categoriile de persoane si bunuri mentionate la alin. (3)
lit. @) si b).

Anterior producerii unui act de interventie ilicita, care poate reprezenta un
act de terorism, in situatia iminentei sau cand s-a produs un astfel de act,
Serviciul Roman de Informatii raspunde, potrivit competentelor ce ii revin, de
executarea actiunilor de raspuns prevazute in sectiunea a 9-a, cu privire la
utilizarea insotitorilor inarmati la bordul aeronavelor.
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Atributiile prevazute la alin. (2) se completeaza cu atributiile si
responsabilitatile specifice ce revin Serviciului Roman de Informatii n
conformitate cu prevederile prezentului PNSA.

Serviciului Roman de Informatji asigura respectarea de catre personalul
propriu a prevederilor programului de securitate al operatorului aeroportuar si a
procedurilor de securitate stabilite de catre acesta.

ARTICOLUL 16
Serviciul de Informatii Externe
Serviciul de Informatii Externe are urmatoarele atributji:

a) desfasoara activitati pentru culegerea, verificarea si valorificarea
informatiilor privind eventualele fenomene teroriste internationale care vizeaza
securitatea aviatiei civile;

b) contribuie la evaluarea nivelului amenintarilor teroriste in format SNPCT;

c) contribuie cu date si informatii pe care le comunica organismelor cu
responsabilitati in aplicarea masurilor de contracarare a actelor de interventie
ilicita care constituie, potrivit legii, amenintari la adresa sigurantei nationale.

ARTICOLUL 17
Serviciul de Protectie si Paza
Serviciul de Protectie si Paza are urmatoarele atributii:

a) cu prilejul organizarii si executarii zborurilor speciale sau a zborurilor
aeriene comerciale cu demnitari romani si straini din competenta, Serviciul de
Protectie si Paza - SPP aplica procedurile specifice, avand intreaga
responsabilitate asupra calitatii si eficientei controalelor si masurilor de
securitate, efectuate de catre personalul propriu si, daca este cazul, solicitate
de catre personalul propriu celorlalte dispozitive de securitate instituite la nivelul
aeroportului. Tn realizarea acestor misiuni, SPP este responsabil si
coordoneaza activitatea dispozitivelor de securitate din aeroporturi, in zonele in
care se desfasoara activitatile respective;

b) informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea
afecta activitatea de aviatie civila in aeroport;

C) asigura respectarea de catre personalul propriu a prevederilor programului
de securitate al operatorului aeroportuar si a procedurilor de securitate stabilite
de catre acesta.

Situatiile ce impun asigurarea masurilor specifice pentru protectia
demnitarilor romani si straini, din competenta SPP, altele decat cele prevazute
la alin. (1) lit. @), Tn contextul in care aceste persoane au calitatea de pasageri
pe zboruri comerciale, implica respectarea masurilor de securitate stabilite in
Programul de securitate al aeroportului.

ARTICOLUL 18
Ministerul Afacerilor Interne
Ministerul Afacerilor Interne, prin Inspectoratul General al Politiei de
Frontiera, Inspectoratul General al Politiei Romane, Inspectoratul General al
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Jandarmeriei Romane, Inspectoratul General pentru Imigrari si, dupa caz,
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta, exercita atributii in domeniul
securitatii aviatiei civile, pentru:

a) apararea vietii, integritatii corporale si libertatii persoanelor, proprietatii
private si publice, celorlalte drepturi si interese legitime ale cetatenilor si ale
comunitatji;

b) exercitarea atributiilor ce fii revin cu privire la prevenirea, combaterea,
constatarea si cercetarea faptelor de natura penala si contraventionala, precum
si cu privire la mentinerea, asigurarea si restabilirea ordinii si sigurantei publice;

c) realizarea controlului documentelor pentru trecerea frontierei de stat,
fluidizarea traficului de calatori si de marfuri prin punctele de trecere deschise
traficului international, impreuna cu celelalte autoritati care, potrivit legii, au
competente de control;

d) asigurarea supravegherii si controlului trecerii frontierei de stat, prevenirea
si combaterea migratiei ilegale si a faptelor specifice infractionalitatii
transfrontaliere, respectarea regimului juridic al frontierei de stat, pasapoartelor
si strainilor, precum si controlului trecerii frontierei de stat a armelor, munitiilor,
armelor de panoplie si autoaparare, munitiilor aferente acestora, materiilor
explozive, precursorilor de explozivi restrictionati si a dispozitivelor incarcate cu
substante toxice ori radioactive;

e) asigurarea aplicarii prevederilor tratatelor, acordurilor, conventiilor si
protocoalelor cu privire la frontiera de stat si la controlul trecerii frontierei,
incheiate de Romania cu alte state ori organizatii internationale sau regionale;

f) organizarea de actiuni pentru descoperirea si identificarea persoanelor care
au incalcat sau despre care se detin date ca intentioneaza sa incalce normele
regimului juridic al frontierei de stat, precum si alte prevederi legale stabilite in
competenta;

g) coordonarea activitatilor personalului celorlalte institutii sau ale agentilor
economici care, potrivit legii, isi desfasoara activitatea in punctele de trecere a
frontierei de stat, in legatura cu trecerea frontierei de stat si urmarirea
respectarii legii de catre intregul personal din punctul de trecere a frontierei;

h) avizarea si controlul societatilor specializate ce desfasoara activitati de
paza in aeroporturi, acordarea sprijinului de specialitate administratiilor
aeroportuare in ceea ce priveste organizarea si functionarea pazei bunurilor;

I) organizarea si desfasurarea de operatiuni si activitati de recunoastere,
cercetare, evacuare, cautare, salvare, descarcerare, deblocare, asistenta
medicala de urgenta si prim ajutor calificat, stingere incendii, protectie impotriva
riscurilor chimice, biologice, radiologice si nucleare si decontaminare, precum
si iluminat;

|) acordarea, la cerere, de asistenta tehnica de specialitate in vederea
proiectarii, executarii si receptiei obiectivelor de investitii ce se realizeaza in
spatiile in care functioneaza;

k) executarea unor misiuni in comun cu celelalte institutii cu atributii in
domeniu, pe baza planurilor de cooperare/colaborare incheiate;
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|) exercitarea controlului, potrivit legii, asupra detinerii, portului si folosirii
armelor si munitiilor, detinerii si folosirii materialelor explozive, a precursorilor
de explozivi restrictionati si a modului in care se efectueaza operatiunile cu
acestea;

m) exercitarea controlului, potrivit legii, asupra respectarii normelor legale
referitoare la produsele si substantele toxice, stupefiante si radioactive, precum
si la alte obiecte si materii supuse autorizarii, care prezinta pericol public ori
care pot fi folosite la savargirea de infractiuni.

Inspectoratul General al Politiei de Frontiera, prin structurile teritoriale
constituite la nivelul punctelor de trecere a frontierei de stat din cadrul
aeroporturilor are, in principal, urmatoarele atributii si responsabilitati:

a) executa supravegherea si controlul la trecerea frontierei de stat a
Romaniei, previne si combate migratia ilegala si criminalitatea transfrontaliera
in zona de competenta, precum si orice alta incalcare a regimului juridic al
frontierei de stat;

b) participa, in baza propriei analize de risc, la supravegherea imbarcarii si
debarcarii pasagerilor curselor externe si efectueaza controlul interior al
aeronavelor romanesti in vederea respectarii regimului juridic al frontierei de
stat;

c) efectueaza verificari in punctele de trecere aeroportuare pentru a se
asigura ca persoanele si obiectele aflate in posesia lor pot fi autorizate sa intre
pe teritoriul Romaniei si sa-l paraseascs;

d) organizeaza si desfasoara activitatea de constatare si cercetare pentru
orice infractiune savarsita in zona de responsabilitate si care nu este data, in
mod obligatoriu, in competenta altor organe de cercetare penala;

e) asigura controlul trecerii frontierei de stat a armelor, munitjilor, armelor de
panoplie si de autoaparare, munitiilor aferente acestora, materiilor explozive,
precursorilor de explozivi restrictionati si a dispozitivelor incarcate cu substante
toxice ori radioactive;

f) ia masuri de supraveghere si paza a persoanelor indezirabile carora li s-a
intrerupt calatoria, a celor adusi in punctul de trecere a frontierei in vederea
expulzarii, informand, in functie de profilul de risc, sectorul antiterorist de pe
aeroport despre prezenta acestora in frontiera;

g) informeaza administratia aeroportuara si reprezentantul companiei
transportatoare despre pasagerii carora nu li s-a permis intrarea in tara si
urmeaza a fi returnati, pentru aplicarea masurilor specifice;

h) in situatii deosebite, impreuna cu celelalte forte, participa la actiunile in
comun, in limitele zonei de responsabilitate;

1) la sesizarea autoritatii vamale sau a Serviciului Roméan de Informatii, ia
masurile legale de descoperire de armament, munitii, materii explozive,
precursori de explozivi restrictionati, mijloace de detonare, substante toxice,
radioactive, stupefiante, precum si a altor obiecte sau substante periculoase,
susceptibile de a fi folosite in actiuni teroriste;

|) informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea
afecta activitatea de aviatie civila in aeroport;
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k) asigura paza sediilor proprii;

|) asigura respectarea de catre personalul propriu a prevederilor programului
de securitate al operatorului aeroportuar si a procedurilor de securitate stabilite
de catre acesta.

Inspectoratul General al Politiei Romane, prin Politia Transporturi Aeriene,
are, in principal, urmatoarele atributii si responsabilitat;:

a) asigura ordinea publica in terminalele de pasageri si de marfuri, precum i
pe platformele aeroportuare;

b) constata si efectueaza cercetari in vederea tragerii la raspundere a
persoanelor care comit sau intentioneaza sa comita acte de interventie ilicita
impotriva aviatiei civile si a facilitatilor acesteia;

c) constata si efectueaza cercetari in vederea tragerii la raspundere a
pasagerilor turbulenti de pe cursele interne, la solicitarea transportatorilor
aerieni;

d) cerceteaza si, dupa caz, retine persoanele care au comis infractiuni asupra
patrimoniului sau alte fapte prevazute de legea penala, precum si persoanele
care produc tulburarea ordinii si linistii publice in aeroporturi si obiective in care
isi desfasoara activitatea, aflate in raza de competenta a acestora;

e) asigura, direct sau in cooperare cu alte entitati publice abilitate prin lege,
combaterea manifestarilor, neutralizarea unor actiuni de natura sa Tmpiedice
desfasurarea normala a activitatilor in zonele de acces la punctele de control
pentru trecerea frontierei si in alte obiective;

f) participa, impreuna cu unitatile de jandarmi si unitatile pentru situatii de
urgenta, in cooperare cu unitatile Ministerului Apararii Nationale si alte structuri
prevazute de lege, la activitatile de evacuare si salvare a persoanelor si a
bunurilor periclitate de incendii, explozii, avarii, accidente, epidemii, calamitati
naturale si catastrofe, precum si la delimitarea si inlaturarea urmarilor provocate
de astfel de evenimente;

g) indruma si coordoneaza organizarea si functionarea pazei obiectivelor,
bunurilor si valorilor pe aeroporturi, la institutile publice si la operatorii
economici cu capital privat;

|) constata si aplica sanctiuni pentru contraventiile legale date in competenta;

k) informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea
afecta activitatea de aviatie civila in aeroport;

|) asigura respectarea de catre personalul propriu a prevederilor programului
de securitate si a procedurilor de securitate stabilite de catre operatorul
aeroportuar.

Inspectoratul General al Jandarmeriei Romane are, in principal,
urmatoarele atributii si responsabilitat:

a) participa, in sistem integrat, la misiuni de mentinere a ordinii publice pentru
prevenirea si combaterea fenomenului infractional si contraventional in
aeroporturi si in proximitatea acestora;

b) la solicitare, in situatii care nu sufera amanare, poate asigura protectia
temporara a aeroporturilor, in conditiile Legii nr. 550/2004 privind organizarea
si functionarea Jandarmeriei Romane, cu modificarile si completarile ulterioare;
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c) executa, la solicitarea Inspectoratului General al Politiei de Frontiera, pe
baza planurilor de cooperare, misiuni de asigurare si restabilire a ordinii publice
Tn punctele de control pentru trecerea frontierei de stat;

d) participa, impreuna cu Serviciul de Protectie si Paza, la solicitare, la
masurile de intarire a dispozitivelor de pe aeroporturile internationale pe care
se desfasoara activitati de protocol la nivel de stat;

e) informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea
afecta activitatea de aviatie civila in aeroport;

f) asigura respectarea de catre personalul propriu a prevederilor programului
de securitate si a procedurilor de securitate stabilite de catre operatorul
aeroportuar,;

g) executa, potrivit competentelor legale, misiuni de asigurare/restabilire a
ordinii publice in aeroporturi si in proximitatea acestora;

h) participa in cooperare cu celelalte institutii ale statului abilitate prin lege, la
misiuni de prevenire si neutralizare a actelor teroriste in aeroporturi si in
proximitatea acestora,

I) participa la limitarea si inlaturarea consecintelor dezastrelor naturale,
tehnologice, de mediu sau complexe in aeroporturi si in proximitatea acestora;

|) asigura, la solicitarea autoritatilor abilitate, masuri de ordine si protectie a
zonelor in care s-a produs sau exista pericolul iminent de producere a unor
incendii, explozii ori a altor situatii de urgenta ce pun in pericol viata, integritatea
fizica a persoanelor sau bunurile acestora;

k) constata contraventii si aplica sanctiuni contraventionale, potrivit
competentelor legale;

|) intocmegste actele necesare sesizarii organelor de urmarire penala pentru
infractiunile constatate pe timpul executarii misiunilor specifice, potrivit
prevederilor art. 61 din Codul de Procedura penala.

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta are, in principal,
urmatoarele atributii si responsabilitati:

a) acorda, la cerere, asistenta tehnica de specialitate referitoare la
accidentele ce se pot produce pe timpul transportului de materiale radioactive;

b) emite, prin inspectoratele pentru situatii de urgenta judetene/Bucuresti-
lIfov, avizele si autorizatiile prevazute de lege in domeniile de competenta;

c) participa cu forte si mijloace la actiuni pentru stingerea incendiilor i
salvarea persoanelor pentru limitarea si inlaturarea efectelor situatiei de
urgenta si preia in coordonare operationala toate fortele si mijloacele, la
momentul sosirii la locul interventiei;

d) avizeaza norme si instructiuni tehnice, privind regulile de prevenire si
stingere a incendiilor, specifice aviatiei civile;

e) asigura, la cerere, in conditiile legii, prin structurile de specialitate
subordonate, formarea profesionala in ocupatiile de cadru tehnic cu atributii in
domeniul prevenirii si stingerii incendiilor, inspector protectie civila si sef serviciu
privat pentru situatii de urgenta;

f) organizeaza exercitii de interventie pentru stingerea incendiilor si de
protectie civila la operatorii economici de pe aeroporturi si la aeronave, precum
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si exercitii de pregatire pentru interventie in situatii de urgenta radiologica, cu
acordul autoritatii aeroportuare si in prezenta reprezentantilor acestora;

g) efectueaza, prin inspectoratele pentru situati de urgenta
judetene/Bucuresti-lifov, controale de prevenire a situatilor de urgenta si
informeaza operatorul aeroportuar cu privire la neregulile constatate privind
nerespectarea prevederilor legale Tn domeniu, atat de catre personalul
autoritatii aeroportuare cat si de catre operatorii economici de pe aeroporturi si
participa la misiuni de interventie specifice domeniilor de competenta;

I) controleaza activitatea desfasurata de serviciile private pentru situatii de
urgenta/serviciile de salvare si stingere incendii constituite pe aeroporturi;

|) asigura respectarea de catre personalul propriu a prevederilor programului
de securitate al operatorului aeroportuar si a procedurilor de securitate stabilite
de catre acesta.

Inspectoratul General pentru Imigrari este responsabil in ceea ce priveste
regimul strainilor in Romania, respectiv are atributii pentru indepartarea sub
escorta a strainilor, prin escortarea acestora de catre personal specializat pana
la frontiera, ori pana intr-o tara terta, respectiv tara de origine, tara de tranzit
sau de destinatie. Inspectoratul General pentru Imigrari asigura respectarea de
catre personalul propriu a prevederilor programului de securitate al operatorului
aerian si a procedurilor de securitate stabilite de acesta.

ARTICOLUL 19
Operatorul aeroportuar
Operatorul aeroportuar are obligatia de a stabili si aplica masurile de
securitate declarate prin programul de securitate al aeroportului in scopul
prevenirii actelor de interventie ilicita pe aeroport.
Principalele obligatii ale operatorului aeroportuar, in domeniul securitatii
aviatiei civile, sunt urmatoarele:

a) aplica masurile necesare pentru a se conforma cerintelor prevederilor art.
12 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008;

b) desemneaza un manager de securitate in cadrul aeroportului, care
raspunde, in principal, de aplicarea si coordonarea aplicarii programului de
securitate al aeroportului, inclusiv a masurilor si procedurilor de securitate
prevazute in acesta sau stabilite in baza acestuia;

c) stabileste un comitet de securitate aeroportuara in conformitate cu cerintele
PNSA, a carui componenta este prezentata in anexa nr. 3;

d) exercita functia de autoritate responsabila de coordonarea implementarii
masurilor de securitate la nivelul aeroportului;

e) organizeaza si mentine o structura functionala a sistemului de securitate a
aviatiei civile in functie de importanta, marimea, tipurile de operatiuni aeriene i
vulnerabilitatile aeroportului;

f) asigura recrutarea si pregatirea personalului propriu cu atributii in domeniul
securitatii aeronautice, in conformitate cu cerintele prezentului PNSA si ale
Programului national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile;
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g) asigura integrarea cerintelor securitatii aviatiei civile in proiectele tehnice
si documentatia de executie intocmite in vederea executarii lucrarilor de
constructie a facilitatilor noi sau a modificarilor celor existente in vederea
extinderii sau modernizarii si verifica respectarea acestor cerinte la receptia
acestor lucrari;

h) asigura facilitatile necesare furnizorilor - unitati, institutii, organizatji - de
servicii de securitate a aviatiei civile;

1) transmite programul de securitate aeroportuara, fluxurile de control de
securitate, planul de management al actiunilor de raspuns la acte de interventie
ilicita si procedurile de securitate stabilite de operatorul aeroportuar catre
Serviciul Roméan de Informatii, spre a fi avizate in partile care privesc activitatea
acestei institutjii;

|) transmite Serviciului Roman de Informatii, spre avizare, proiectele elaborate
pentru sistemele de supraveghere prin televiziune cu circuit inchis, elaborate
conform Ghidului emis de Serviciul Roman de Informatii;

k) asigura aplicarea si urmareste respectarea prevederilor reglementarilor
Uniunii Europene si ale celor nationale din domeniul securitatii aviatiei civile,
precum si a dispozitiilor si instructiunilor emise de Autoritatea Aeronautica Civila
Roméana in domeniul securitatii aviatiei civile;

|) avizeaza proiectele sistemelor de supraveghere prin televiziune cu circuit
inchis, apartindnd entitatilor care desfasoara activitati in zonele aferente
aeroportului, si informeaza Serviciul Roman de Informatii cu privire la existenta
acestor sisteme;

m) la solicitarea Serviciului Roman de Informatii, pune la dispozitie
inregistrarile din sistemul de televiziune cu circuit inchis propriu;

n) consulta Serviciul Roman de Informatii, in etapa de analiza si proiectie a
zonei de control de securitate, si solicita acesteia avizarea conceptiei
organizatorice pentru fluxurile si punctele de control de securitate, din punct de
vedere al amplasarii, organizarii, configurarii, dotarii cu echipamente si
functionalitatii sistemice integrate;

0) asigura informarea pasagerilor:

1. cu privire la responsabilitatile privind supravegherea bagajelor proprii,
inclusiv pe durata procesului de control de securitate;

2. cu privire la responsabilitatile privind impachetarea/strangerea bagajelor
proprii dupa finalizarea controlului de securitate;

3. cu privire la obligativitatea de a se supune metodelor de control de
securitate;

4. cu privire la faptul ca nu li se va permite imbarcarea daca nu respecta
obligatia de a se supune metodelor de control de securitate;

p) transmite catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, spre aprobare,
planul de management al actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita.

Responsabilitatile prevazute la alin. (2) se completeaza cu cele referitoare
la programul de securitate, prevazute la sectiunea a 6-a a prezentului Capitol,
precum si cu alte responsabilitati specifice ce revin operatorului aeroportuar n
conformitate cu prevederile prezentului PNSA.
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Desemnarea managerului de securitate mentionat la alin. (2) lit. b) se
realizeaza dupa obtinerea avizului favorabil din partea Autoritatii Aeronautice
Civile Romane. Conditiile necesare obtinerii acestui aviz se descriu in
Programul national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile, mentionat
la sectiunea a 10-a din Capitolul Il al prezentului PNSA.

ARTICOLUL 20
Transportatorul aerian roman
Principalele obligatii ale unui transportator aerian roman, in domeniul
securitatii aviatiei civile, sunt urmatoarele:

a) aplica masurile necesare pentru a se conforma cerintelor prevazute la art.
13 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008;

b) desemneaza cel putin un manager de securitate in cadrul organizatiei, care
raspunde, in principal, de aplicarea si coordonarea aplicarii programului de
securitate al transportatorului aerian, inclusiv a masurilor si procedurilor de
securitate prevazute in acesta sau stabilite in baza acestuia;

c) organizeaza si mentine o structura functionald a serviciului propriu de
securitate, in functie de importanta, marimea si vulnerabilitatea operatiunilor
aeriene;

d) asigura selectionarea si pregatirea personalului propriu cu atributii in
domeniul securitatii aviatiei civile in conformitate cu cerintele prezentului PNSA
si ale Programului national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile;

e) asigura aplicarea si urmareste respectarea prevederilor reglementarilor
Uniunii Europene si a celor nationale din domeniul securitatii aviatiei civile;

f) asigura aplicarea si urmareste respectarea dispozitiilor si instructiunilor
emise de Autoritatea Aeronautica Civila Romana in domeniul securitatii aviatiei
civile;

g) informeaza Autoritatea Aeronautica Civila Romana despre orice act de
interventie ilicita sau eveniment de securitate a aviatiei civile in conformitate cu
prevederile legale in domeniu;

h) informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui eveniment care ar putea
afecta activitatea de aviatie civila in aeroport;

I) asigura respectarea de catre personalul propriu care desfasoara activitati
in aeroport a prevederilor programului de securitate si a procedurilor de
securitate stabilite de catre operatorul aeroportuar;

|) transmite planul de management al actiunilor de raspuns la acte de
interventie ilicita catre Serviciul Roman de Informatii, spre a fi avizat in partile
care privesc activitatea acestei institutii;

k) transmite catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, spre aprobare,
planul de management al actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita.

Transportatorii aerieni romani transmit datele privind pasagerii catre
Unitatea Nationala de Informatii privind Pasagerii, potrivit dispozitiilor art. 13 din
Legea nr. 284/2018 privind utilizarea datelor din registrul cu numele pasagerilor
din transportul aerian pentru prevenirea, depistarea, investigarea si urmarirea
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penala a infractiunilor de terorism si a infractiunilor grave, precum si pentru
prevenirea si inlaturarea amenintarilor la adresa securitatii nationale.

Transportatorul aerian roman care efectueaza zboruri pe baza unui acord
de colaborare pe piata, cum ar fi acordul de partajare a codurilor/code-share
sau acordul de rezervare a unui numar de locuri/block space, incheiat cu un
transportator aerian strain care actioneaza ca transportator de fapt, este obligat
sa informeze Autoritatea Aeronautica Civila Romana cu privire la incheierea
respectivului acord si, totodata, sa comunice identitatea transportatorului de
fapt.

Responsabilitatile prevazute la alin. (1) se completeaza cu cele referitoare
la programul de securitate, prevazute la sectiunea a 6-a a prezentului Capitol,
precum si cu responsabilitatile specifice ce revin transportatorului aerian in
conformitate cu prevederile Capitolului III.

Desemnarea managerului de securitate mentionat la alin. (1) lit. b) se
realizeaza dupa obtinerea avizului favorabil din partea Autoritatii Aeronautice
Civile Romane. Conditiile necesare obtinerii acestui aviz se descriu in
Programul national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile, mentionat
la sectiunea a 10-a din Capitolul IlI.

ARTICOLUL 21
Transportatorul aerian extracomunitar
Transportatorii aerieni extracomunitari, care efectueaza operatiuni de
transport aerian pe/de pe aeroporturi din Romania, elaboreaza, aplica si
actualizeaza programul de securitate al transportatorului aerian, o copie a
acestuia fiind transmisa, la cerere, spre examinare, Autoritatii Aeronautice

Civile Romana, care poate dispune masuri suplimentare, dupa caz.

Amendamentele ulterioare la acest program, se supun examinarii Autoritatii
Aeronautice Civile Romana.

Programul de securitate prevazut la alin. (1) descrie masurile, procedurile
si metodele de securitate pe care le aplica transportatorul aerian strain pentru
a se conforma cu cerintele aplicabile in functie de calitatea de membru al ICAO
sau ECAC a statului care i-a acordat licenta de transport/operare, respectiv cu
standardele din anexa 17 ICAO sau cu recomandarile din Doc. 30 al ECAC.
Suplimentar, programul trebuie sa contind, dupa caz, masuri, proceduri Si
metode de securitate locale, specifice fiecarui aeroport din Romania pe care
transportatorul aerian extracomunitar respectiv desfasoara activitati de
transport aerian public de pasageri.

Transportatorii aerieni extracomunitari asigura respectarea de catre
personalul propriu a prevederilor programului de securitate si a procedurilor de
securitate stabilite de catre operatorul aeroportuar.

Transportatorii aerieni extracomunitari transmit catre Unitatea nationala
de informatii privind pasagerii/UNIP datele privind pasagerii, conform obligatiei
prevazute la art. 13 din Legea nr. 284/2010.

Prin sintagma transportator aerian extracomunitar, in sensul prezentului
articol, se intelege orice transportator aerian care nu intra sub incidenta
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definitiei transportatorului aerian comunitar, prevazuta in Regulamentul (CE) nr.
300/2008.

ARTICOLUL 22
Transportatorul aerian comunitar
Transportatorilor aerieni comunitari le sunt aplicabile prevederile cu privire
la programul lor de securitate, prevazute la art. 13 alin. (3) din Regulamentul
(CE) nr. 300/2008.

Responsabilitatile transportatorilor aerieni comunitari cu privire la
programul de securitate sunt prevazute la sectiunea a 6-a din prezentul Capitol,
iar acestea se completeaza cu responsabilitdtile specifice ce revin
transportatorului aerian in conformitate cu prevederile Capitolului III.

Transportatorilor aerieni comunitari asigura respectarea de catre
personalul propriu a prevederilor programului de securitate si a procedurilor de
securitate stabilite de catre operatorul aeroportuar.

Transportatorii aerieni comunitari transmit catre Unitatea nationala de
informatii privind pasagerii/lUNIP datele privind pasagerii, conform obligatiei
prevazute la art. 13 din Legea nr. 284/2010.

ARTICOLUL 23
Responsabilitatile altor entitati
Entitatilor care, conform prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de
securitate a aviatiei civile, le sunt aplicabile prevederile cu privire la programul
lor de securitate, prevazute la art. 14 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Entitatile prevazute la alin. (1) desemneaza un manager de securitate
pentru fiecare punct de lucru, care raspunde, in principal, de aplicarea si
coordonarea aplicarii programului de securitate pentru respectivul punct de
lucru, inclusiv a masurilor si procedurilor de securitate prevazute in acesta sau
stabilite Tn baza acestuia;

Entitatile prevazute la alin. (1) asigura respectarea de catre personalul
propriu a prevederilor programului de securitate si a procedurilor de securitate
stabilite de catre operatorul aeroportuar.

Fiecare entitate informeaza operatorul aeroportuar asupra oricarui
eveniment care ar putea afecta activitatea de aviatie civila in aeroport.

Responsabilitatile referitoare la programul de securitate ale entitatilor care,
conform prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatjei
civile, sunt prevazute la sectiunea a 6-a a prezentului Capitol, iar acestea se
completeaza cu responsabilitdtile specifice ce revin acestor entitati n
conformitate cu prevederile Capitolului IIl.

Desemnarea managerului de securitate mentionat la alin. (2), de catre
agentii abilitati, expeditorii cunoscuti si furnizorii abilitati, se realizeaza dupa
obtinerea avizului favorabil din partea Autoritatii Aeronautice Civile Romane.
Conditiile necesare obtinerii acestui aviz se descriu in Programul national de
pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile, mentionat la sectiunea a 10-a a
Capitolului IlI.
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SECTIUNEA a 3-a
Coordonare si cooperare intre partile cu responsabilitati in domeniul securitatji
aviatiei civile

ARTICOLUL 24
Comitetul National de Securitate a Aviatiei

Comitetul National de Securitate a Aviatiei, infiintat prin H.G. nr. 416/2021,

este organism cu caracter consultativ, fara personalitate juridica, al carui scop
este de a asigura coordonarea interinstitutionala pe aspecte ce tin de

securitatea aviatjei civile si de a crea un cadru de consultare intre autoritatile

statului si entitatile care aplica standarde de securitate a aviatiei civile sau

sunt responsabile de implementarea acestor standarde.

ARTICOLUL 25
Comitetul de Securitate Aeroportuara
Pe aeroporturile civile din Romania se infiinteaza comitete de securitate

aeroportuara. Scopul principal al acestor comitete este de a asigura aplicarea,
dezvoltarea si coordonarea procedurilor si masurilor de securitate pe aeroport,

Tn conformitate cu cerintele PNSA, precum si de a identifica solutii pentru

rezolvarea oricaror aspecte de natura a afecta, direct sau indirect, buna

desfasurare a operatiunilor de aviatie civila.

Componenta, atributiile si responsabilitatile comitetului de securitate
aeroportuara, numarul intrunirilor periodice, precum si functionarea acestor
comitete, se stabilesc prin Programul de securitate al aeroportului. De
asemenea, Programul de securitate cuprinde modul in care comitetul de
securitate aeroportuara se intruneste, ca urmare a solicitarii unuia dintre
membrii acestuia.

SECTIUNEA a 4-a
Evaluarea amenintarii si a nivelului de risc in aviatia civila

ARTICOLUL 26
Managementul riscului in securitatea aviatiei civile
in vederea asigurarii faptului ca masurile de securitate a aviatiei civile
descrise in prezentul PNSA sunt adecvate nivelului de risc, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana asigura coordonarea efectuarii evaluarii riscului in
securitatea aviatiei civile la nivel national, prin analiza vulnerabilitatilor
sistemului aeronautic in relatie cu amenintarile existente.

Evaluarea riscului in securitatea aviatiei civile la nivel national asigura
faptul ca masurile de securitate a aviatiei civile sunt constant adaptate pentru a
raspunde in mod adecvat nivelului gi naturii amenintarilor la adresa aviatiei
civile pe teritoriul Romaniei sau asupra cetatenilor sai si vizeaza operatiunile
aviatiei civile in intregimea lor, astfel:

a) operatiunile transportatorilor aerieni romani:

28



lege| 5 indaco

Software development

in interiorul Romaniei; si
n exteriorul Romaniei.
b) operatiunile transportatorilor aerieni straini in interiorul Roméaniei sau care
opereaza zboruri care au ca destinatie aeroporturi din Romania;
c) operatiunile desfasurate pe aeroporturile din Romania;
d) operatiunile desfasurate de entitati, pe teritoriul Romaniei, care au impact
direct asupra operatiunilor de la lit. @) - ¢);
e) operatiunile de aviatie civila desfasurate de operatorii aerieni, alfii decat
transportatorii aerieni.

Daca in urma evaluarii riscului se constatd necesitatea modificarii
prezentului PNSA, Autoritatea Aeronautica Civila Romana Tnainteaza propuneri
de amendare ale acestuia catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Pentru realizarea in mod continuu si sistematic a evaluarii riscului in
securitatea aviatie civile la nivel national, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana dezvolta si mentine un Registru national de riscuri in securitatea
aviatiei civile.

Registrul national de riscuri in securitatea aviatiei civile ia in considerare
scenariile dezvoltate de ICAO cuprinse Tn Doc. 10108 - Risk Context Statement
si are la baza nivelul global de amenintare, adaptat in functie de contextul
regional si national.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana analizeaza daca este necesara
implementarea de masuri de securitate mai stricte in scopul reducerii riscurilor
cuprinse in Registrul national de riscuri in securitatea aviatiei civile.

In cazul in care decide implementarea unor masuri de securitate mai
stricte, Autoritatea Aeronautica Civila Romana, dupa consultarea cu Serviciul
Roman de Informatii, pentru masurile ce intra in atributiile acestuia, emite
instructiuni detaliate de implementare care sunt aprobate prin decizie a
directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne si le transmite
partilor interesate in vederea implementarii.

Registrul national de riscuri in securitatea aviatiei civile este actualizat ori
de cate ori este nevoie si este revizuit cel putin o data pe an.

Structura si metodologia de dezvoltare si actualizare, inclusiv un model-
cadru al Registrului national de riscuri in securitatea aviatje civile, se stabilesc
in baza unei proceduri care se elaboreaza de Autoritatea Aeronautica Civila
Romana si se aproba prin Decizie a directorului general. Metodologia are n
vedere necesitatea coordonarii intre diferitele autoritati si entitati la nivel
national, conform responsabilitatilor si atributiilor ce le revin.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana transmite operatorilor
aeroportuari, transportatorilor aerieni si entitatilor care, conform prezentului
PNSA, aplica standarde de securitate a aviatiei civile, informatii relevante
pentru acestia din Registrul national de riscuri in securitatea aviatiei civile.

Fiecare operator aeroportuar din Romania foloseste aceste informatii
transmise de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana pentru a dezvolta si
actualiza la nivelul aeroportului un Registru local de riscuri in securitatea aviatiei
civile, revizuit cel putin o data pe an. Pentru dezvoltarea registrului local
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operatorul aeroportuar colaboreaza cu institutiile si autoritatile statului, membre
ale comitetului de securitate aeroportuara.

Pentru fiecare aeroport din afara Uniunii Europene, cu exceptia celor
mentionate in apendicele 3-B din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
de pe care intentioneaza sa opereze spre Romania, toti transportatorii aerieni
realizeaza o evaluare a riscurilor, in vederea evaluarii eficientei masurilor de
securitate implementate la respectivul aeroport, a determinarii nivelului de risc
la adresa securitatii aviatiei civile si a stabilirii masurilor de securitate
suplimentare necesare pentru diminuarea riscului in vederea operarii.

Transportatorul aerian actualizeaza aceasta evaluare ori de cate ori
elementele care au stat la baza realizarii acesteia se modifica sau la o perioada
de maxim doi ani.

Transportatorul aerian transmite aceasta evaluare catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana cu cel putin 30 de zile inainte de inceperea operarii
pe aeroportul respectiv si in cel mai scurt timp dupa fiecare actualizare.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana analizeaza evaluarea de risc a
transportatorului aerian si, daca considera necesar, realizeaza propria evaluare
a riscului, ce poate presupune inclusiv o verificare a masurilor de securitate
implementate pe aeroportul respectiv pentru zborurile transportatorului aerian.
In acest caz, transportatorul aerian asigura suportul necesar pentru asigurarea
unei verificari eficiente.

in urma realizérii propriilor evaluari a riscului, potrivit dispozitiilor alin.
(15), Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate stabili masuri de securitate
suplimentare fata de cele stabilite de catre transportatorul aerian potrivit
dispozitiilor alin (12). Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca aceste
masuri sunt implementate inainte de a opera zboruri de pe aeroportul
respectiv.

Prevederile alin. (12) - (16) nu se aplica in cazul categoriilor de zboruri
stabilite la art. 1 din Regulamentul (UE) nr. 1254/2009, cu modificarile i
completarile ulterioare.

ARTICOLUL 27
Corelarea cu Sistemul National de Alerta Terorista
Masurile de securitate a aviatiei civile sunt corelate cu nivelul national de
alerta terorista.

Pentru fiecare nivel de alerta terorista peste " nivel de alerta albastru-
precaut", asa cum este stabilit de Sistemul National de Alerta Terorista, este
necesara implementarea unor masuri de securitate mai stricte decat
standardele de baza comune stabilite prin reglementarile UE din domeniul
securitatii aviatiei civile si decat masurile de securitate prevazute in prezentul
PNSA.

Corelarea masurilor de securitate mai stricte cu nivelul de alerta terorista
se realizeaza de catre Autoritatea Aeronauticd Civild Romana. In acest sens
Autoritatea Aeronautica Civila Romana stabileste, prin decizia a directorului
general, masuri de securitate mai stricte pentru fiecare nivel de alerta terorista
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peste "PRECAUT", in cooperare cu Serviciul Roman de Informatji, Ministerul
Afacerilor Interne si alte autoritati, conform atributiilor ce le revin.

Pentru fiecare nivel de amenintare terorista peste "PRECAUT", Autoritatea
Aeronautica Civila Romana notifica partilor interesate - operatori aeroportuari,
transportatori aerieni, entitati care potrivit prezentului PNSA trebuie sa aplice
standarde de securitate a aviatiei civile, institutii si autoritati ale statului roman
cu responsabilitati in domeniul securitatii aviatiei civile - cu privire la masurile
de securitate mai stricte stabilite potrivit dispozitiilor alin. (3) care trebuie
implementate.

ARTICOLUL 28
Culegerea si prelucrarea informatiilor privind amenintarile teroriste la adresa
aviatiei civile
Culegerea prompta si continua a informatiilor privind amenintarile teroriste
la adresa aviatiei civile si difuzarea lor catre beneficiarii legali sunt esentjale
pentru imbunatatirea eficientei masurilor de securitate prevazute in PNSA.
Serviciul Roméan de Informatii, in calitate de autoritate nationala in
domeniul prevenirii si combaterii terorismului si coordonator tehnic al Sistemului
national de prevenire si combatere a terorismului/SNPCT culege, primeste,
prelucreaza si transmite catre directorul general al Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, in baza prevederilor art. 8 din O.U.G. nr. 7/2022, aprobata cu
modificari prin Legea nr. 245/2022 si al art. 11 din Legea nr. 51/1991,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, informatii privitoare la
amenintarile teroriste la adresa aviatjei civile.

ARTICOLUL 29

Evaluarea informatiilor privind amenintarile teroriste la adresa aviatiei civile

Serviciul Roman de Informatii, in calitate de autoritate nationala in domeniul
prevenirii si combaterii terorismului si coordonator tehnic al Sistemului national

de prevenire si combatere a terorismului - SNPCT:

a) elaboreaza analiza si evaluarea continua a informatiilor privind
amenintarile teroriste la adresa aviatjei civile;

b) contribuie la stabilirea nivelului de amenintare pentru fiecare scenariu
cuprins in Registrul national de riscuri in securitatea aviatiei civile.

ARTICOLUL 30
Difuzarea informatiilor privind amenintarile teroriste la adresa aviatiei civile
Serviciul Roman de Informatii, in calitate de autoritate nationala in
domeniul prevenirii si combaterii terorismului si coordonator tehnic al
Sistemului national de prevenire si combatere a terorismului - SNPCT, pune la
dispozitia Autoritatii Aeronautice Civile Romane informatii privitoare la
amenintarile teroriste la adresa aviatiei civile.
Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate difuza informatiile primite cu
respectarea prevederilor Legii nr. 182/2002 privind protectia informatiilor
clasificate, cu modificarile si completarile ulterioare si ale H.G. nr. 585/2002
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pentru aprobarea Standardelor nationale de protectie a informatiilor clasificate
in Romania, cu modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 31
Raspunsul la informatii specifice privind amenintarile teroriste la adresa
aviatiei civile
Ca raspuns la informatia specifica privind o posibila amenintare terorista la
adresa aviatiei civile, Autoritatea Aeronautica Civila Romana, cu sprijinul
Serviciului Roman de Informatii:

a) efectueaza o evaluare a nivelului de risc;

b) in functie de evaluarea prevazuta la lit. a), stabileste si notifica, dupa caz,
masurile de securitate mai stricte care urmeaza sa fie luate de catre operatori
aeroportuari, transportatori aerieni, entitati care potrivit prezentului PNSA
trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei civile, institutii i autoritaf;
ale statului roman cu responsabilitati in domeniul securitatii aeronautice, pentru
contracararea amenintarii.

Masurile de securitate mai stricte ce revin in aplicare Serviciului Roman
de Informatii si Ministerului Afacerilor Interne, se stabilesc de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, dupa consultarea cu aceste institutii, conform
atributiilor ce le revin.

Informatiile specifice care sunt puse la dispozitia Romaniei de alte state
sau organizatii internationale, in cadrul actiunilor de cooperare interstatala in
domeniu, sunt tratate potrivit nivelului de clasificare echivalent celui stabilit de
emitent. Informatiile de aceasta natura vor putea fi dezvaluite numai cu acordul
expres al statului sau organizatiei/institutiei emitent(e).

in cazul unei amenintéari specifice, care vizeaza doar o anumitd categorie
a operatiunilor de aviatie civila, masurile de securitate mai stricte se stabilesc
cu luarea in considerare a cel putin urmatoarelor aspecte:

a) natura amenintarii si evaluarea impactului acesteia;

b) durata estimata sau anticipata de manifestare a situatiei de amenintare;

c) asigurarea continuitatii activitatii de aviatie civila, cu exceptia cazurilor in
care riscul este foarte ridicat si nu se pot aplica masuri suplimentare care sa
diminueze riscul la un nivel acceptabil;

d) asigurarea proportionalitatii acestora cu amenintarea;

e) impactul acestora din punct de vedere al desfasurarii operatiunilor de
aviatie civila, al facilitatilor si al costurilor.

Daca evaluarea de risc pentru o amenintare specifica stabileste
necesitatea aplicarii imediate a unor masuri de securitate mai stricte, acestea
sunt aprobate prin decizie a directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile
Romane.

Daca este necesar ca masurile suplimentare de securitate stabilite potrivit
dispozitiilor alin. (5) sa fie aplicate si dupa o perioada de un an, acestea sunt
aprobate, anterior implinirii perioadei de un an de la stabilirea lor, prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii, la propunerea Autoritatii Aeronautice
Civile Romane In acest caz Autoritatea Aeronauticd Civild Romana realizeaza
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0 noua evaluare de risc, care ia in considerare si eficienta masurilor
suplimentare deja stabilite, cu sprijinul Serviciului Roman de Informatii care
furnizeaza o evaluare actualizatd a amenintarii teroriste si a altor institutii cu
atributii in domeniul apararii, ordinii publice si securitatii nationale care
furnizeaza, dupa caz, evaluari actualizate ale amenintarii pe domeniile lor de
competenta.

ARTICOLUL 32
Analiza actului de interventie ilicita
Dupa fiecare act de interventie ilicita produs impotriva operatiunilor aviatiei
civile, Autoritatea Aeronautica Civila Romana organizeaza analiza acestuia cu
participarea factorilor responsabili in securitatea aviatiei civile.

Rezultatul analizei actului de interventie ilicita, constand din concluzii si
recomandari ale Autoritatii Aeronautice Civile Romane este pus la dispozitia
tuturor autoritatilor publice si institutiilor cu responsabilitati in domeniu, pentru

corectarea deficientelor depistate.
Autoritatea Aeronautica Civila Romana asigura verificarea implementarii
si identificarea rezultatelor privind cresterea eficientei masurilor de securitate a
aviatiei civile stabilite in urma concluziilor si recomandarilor prevazute la alin.

2).

SECTIUNEA a 5-a
Cooperare si comunicare

ARTICOLUL 33
Comunicarea informatiilor referitoare la securitatea aviatiei civile
in relatiile cu mijloacele de comunicare in masa si cu persoanele fizice si
juridice care solicita informatii referitoare la securitatea aviatiei civile,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, operatorii aeroportuari, transportatorii
aerieni si entitatile care aplica standarde de securitate procedeaza potrivit
normelor juridice ale Uniunii Europene si legislatiei nationale privind liberul
acces la informatiile de interes public.

Sunt informatii clasificate ale Uniunii Europene in domeniul securitatii
aviatiei civile, in conformitate cu normele prevazute in Decizia nr. 444/2015,
urmatoarele:

a) la nivel "CONFIDENTIEL UE", potrivit prevederilor art. 18 lit. a) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si capitolului 12 din anexa la Decizia C (2015)
nr. 8005, cu modificarile si completarile ulterioare, sunt standardele de
performanta ale unor echipamente de control de securitate prevazute de
apendicele la capitolul 12 din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005;

b) potrivit prevederilor art. 18 lit. b) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008,
raportate la prevederile art. 15 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008,
rapoartele de inspectie ale Comisiei Europene si raspunsurile autoritatilor
competente, nivelul de clasificare al raportului fiind stabilit de Comisia
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Europeana pentru fiecare caz in parte, raspunsul Autoritatii Aeronautice Civile
Romane fiind clasificat la nivelul de clasificare al raportului Comisiei Europene;

c) potrivit prevederilor alineatului al doilea teza a treia din apendicele 6-B -
Ghid pentru expeditorii cunoscuti - la anexa la Regulamentului (UE) nr.
2015/1998, informatiile continute de lista de verificare, prevazuta de apendicele
6-C din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, sunt tratate, dupa
completarea listei, ca informatii clasificate.

ARTICOLUL 34
Masuri de protectie cu caracter general
Masurile de protectie a informatiilor din domeniul securitatii aviatiei civile,
prevazute in prezenta sectiune, nu se substituie masurilor de protectie a
informatiilor clasificate, stabilite in conformitate cu dispozitiile Legii nr.
182/2002 privind protectia informatiilor clasificate, cu modificarile si
completarile ulterioare si nu impiedica accesul persoanelor la informatiile de
interes public.

Programele de securitate ale operatorilor aeroportuari, transportatorilor
aerieni si ale entitatilor care aplica masuri de securitate a aviatiei civile se
protejeaza, in intregime sau in parte, prin masuri de prevenire a accesului
neautorizat si/sau publicarii neautorizate a acestora. Pentru a preveni
dezvaluirea sau diseminarea unor informatii importante continute in aceste
programe catre persoane neautorizate, la stabilirea masurilor de protectie
pentru aceste programe, se tine seama inclusiv de prevederile actelor
normative in vigoare cu privire la protectia informatiilor clasificate.

Accesul la documentele clasificate "secret de serviciu" cat si la
documentele nesecrete protejate impotriva accesului neautorizat se acorda pe
principiul "necesitati de a cunoaste", in sensul ca se limiteaza la acele
persoane care au nevoie de informatiile continute in aceste documente pentru
indeplinirea sarcinilor de serviciu.

Ca regula generala, la stabilirea masurilor de protectie a documentelor, se
evita supra- protectia acestora prin acordarea unui nivel de securitate
nejustificat de ridicat, intrucat acest lucru limiteaza utilizarea acestor
documente de catre persoanele sau organizatiile care au nevoie de informatiile
continute in aceste documente pentru indeplinirea sarcinilor de serviciu,
respectiv pentru realizarea responsabilitatilor ce le revin in cadrul sistemului de
securitate a aviatiei civile din care fac parte.

Initiatorul unui document care cuprinde informatii din domeniul securitatji
aviatiei civile, identifica informatiile care pot prejudicia interesele sale si le
include ntr-un document clasificat. De asemenea, in baza unei justificari scrise
a unei entitati supuse unei activitai de monitorizare, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana poate clasifica raportul aferent acestei activitati.

ARTICOLUL 35

Masuri de protectie specifice
Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Romane stabilegte, la
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propunerea structurii cu responsabilitati in domeniul securitatii aviatiei civile,
ca urmatoarele informatii se clasifica "secret de serviciu", cu respectarea
dispozitiilor Legii nr. 182/2002 privind protectia informatiilor clasificate, cu
modificarile si completarile ulterioare:

a) Raportul expertizei, prevazut la art. 9 alin. 4) din O.G. nr. 17/2011 si
documentul prin care, urmare a acestui raport, operatorul aeroportuar stabileste
actiuni si termene de inlaturare a vulnerabilitatilor;

b) Rapoartele activitatilor de monitorizare a conformitatii - audituri, inspeciii
sau teste - efectuate de catre autoritatea competenta sau partile acestora, care
pun in evidentd neconformitati grave, considerate de autoritatea competenta
ca, prin divulgare, creeaza premisele exploatarii acestora in vederea efectuarii
unor acte de interventie ilicita la adresa securitatii aviatiei civile;

c) Planurile de actiune sau partile acestora pentru remedierea deficientelor
transmise de catre entitatea supusa monitorizarii, pentru documentele
mentionate la lit. b);

d) Tnscrisul prin care Autoritatea Aeronauticd Civila Romana consemneaza
detectarea unei deficiente grave in operatiunile unui transportator aerian ACC3,
al carui impact asupra nivelului general de securitate a aviatiei in UE este
considerat semnificativ;

e) Documentul de instituire a masurilor mai stricte decat standardele de baza
comune, prevazute de art. 6, alin. 1) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, care
priveste echipamentele de securitate;

f) Raportul de evaluare a riscurilor in vederea stabilirii frecventei si mijloacelor
cu care se efectueaza activitatile de supraveghere si patrulare la aeroport,
prevazuta de pct. 1.5.2. din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998;

g) Criteriile detaliate pe baza carora Autoritatea Aeronautica Civila Romana
defineste categoriile de pasageri exceptate de la controlul de securitate, potrivit
prevederilor punctului 4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, si
categoriile de bagaje de cala exceptate de la controlul de securitate, potrivit
prevederilor punctului 5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Informatijile din categoria celor prevazute la alin. (1) se pun doar la
dispozitia autoritatilor din domeniul securitatii aviatiei civile din statele membre
ECAC, ICAOQ, statele membre UE sau institutiile UE cu care Romania a incheiat
documente bilaterale privind protectia acestor informatii. Comunicarea acestor
informatii cu ocazia inspectiilor/auditurilor internationale la aeroporturile din
Romania, efectuate de catre ECAC, ICAO sau institutile UE, se face, de
asemenea, numai dupa semnarea, inainte de inceperea activitatii de
inspectie/audit a unui acord de protectie a acestor informatji.

Romania protejeaza orice informatii care provin din rapoarte de inspectii
ce privesc sistemele de securitate a aviatiei civile ale altor state. Aceste
informatii, precum si cele care sunt puse la dispozitia Romaniei de alte state
sau organizatii internationale, in cadrul actiunilor de cooperare interstatala in
domeniu, se trateaza potrivit nivelului de clasificare national echivalent celui
stabilit de emitent. Informatiile de aceasta natura se dezvaluie numai cu acordul
expres al statului sau organizatiei/institutiei emitente.
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Potrivit prevederilor art. 2 alin. (1) din Decizia nr. C(2015) 8005, Autoritatii
Aeronautice Civile Romane ii revine obligatia protejarii acestei decizii impotriva
accesului neautorizat, prin limitarea ariei de distribuire pe baza principiului
"necesitatii de a cunoaste", parti corespunzatoare fiind puse la dispozitia
operatorilor si entitatilor sau celor despre care Autoritatea Aeronautica Civila
Romana considera ca au un interes legitim.

ARTICOLUL 36
Cooperarea cu organismele internationale cu responsabilitati in securitatea
aviatiei civile si cu statele membre ale acestor organisme
Cooperarea cu ICAO, ECAC si cu statele membre ale acestor organizatii,
precum si cu organisme ale Uniunii Europene se face in baza obligatiilor
asumate de Romania ca stat membru al acestor organizatii, respectiv, stat
membru al Uniunii Europene.

Operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni si entitatile care aplica
standarde de securitate a aviatjei civile comunica Autoritatii Aeronautice Civile
Romane datele si informatiile necesare indeplinirii obligatiilor prevazute la
Capitolul 5 - Managementul raspunsului la actele de interventie ilicita din anexa
17 ICAQ, in conformitate cu procedura de raportare aprobata prin decizie a
directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana stabileste datele si informatiile
care urmeaza sa fie raportate ICAO sau statelor membre ale ICAO si/sau ale
ECAC, in indeplinirea obligatiilor privind schimbul de informatii, raportarea si
cooperarea internationala.

Operatorii si entitatile, avand intelesul dat de definitile la care face
trimitere art. 2 alin. (2), raporteaza Autoritatii Aeronautice Civile Romane faptele
si imprejurarile care contin elemente constitutive ale actelor de interventie ilicita,
precum si alte evenimente care privesc securitatea aviatiei civile, desfasurate
in zonele stabilite potrivit dispozitiilor art. 49 alin. (4) al prezentului PNSA, in
facilitatile transportatorilor aerieni, agentilor abilitati de marfuri si posta,
expeditorilor cunoscuti de marfuri si posta, furnizorilor abilitati de provizii de
bord, furnizorilor cunoscuti de provizii de bord, furnizorilor cunoscuti de provizii
de aeroport si altor entitati care aplica masuri de securitate a aviatiei civile,
provocate de acte voluntare ale persoanelor, ale caror efecte sunt pierderi de
vieti omenesti, raniri ale persoanelor, pagube materiale sau atingeri aduse
mediului.

Faptele, imprejurarile si evenimentele, dintre cele prevazute la alin. (4), in
curs de derulare sau consumate, se raporteaza deindata dupa luarea la
cunostinta, prin grija managerului de securitate sau inlocuitorului acesteia,
desemnat in mod special Tn acest sens, prin orice mijloc rapid de comunicare,
cu confirmare de receptionare a raportarii.

Raportul scris care contine descrierea faptei, imprejurarii sau
evenimentului, dintre cele prevazute la alin. (4), momentul inceperii derularii,
momentul si modul luarii la cunostinta, momentul epuizarii, consecintele
produse, aspecte legate de managementul raspunsului si propunerile
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operatorului sau entitatii se transmite Autoritatii Aeronautice Civile Romane, in
cel mult 24 de ore.

Sunt exceptate de la prevederile alin. (4) si (5) tentativele de introducere
la bordul aeronavei sau in zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroportului de obiecte si dispozitive periculoase cu intentia de savarsire a unor
acte nelegale, prin aceasta intelegandu-se ca obiectele si dispozitivele
periculoase au fost descoperite prin aplicarea masurilor de securitate, intentia
de savarsire a unor acte nelegale nefiind materializata.

Descoperirea obiectelor si dispozitivelor periculoase mentionate la alin. (7)
se raporteaza in scris, cu aplicarea alin. (5), in cel mult 7 zile de la data
producerii.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana comunica operatorilor si entitatilor
prevazute la alin. (4), prin grija structurii cu responsabilitati in securitatea aviatiei
civile, in termen de 10 zile de la data intrarii in vigoare a prezentului PNSA,
datele de contact privind persoanele carora se transmite raportarea Si
mijloacele de comunicare prin care se face raportarea.

ARTICOLUL 37
Comunicarea cu mass-media
Informatjile cu caracter public referitoare la aspecte legate de
implementarea in Romania a standardelor si practicilor din anexa nr. 17 ICAO,
a recomandarilor Doc. 30 al ECAC, a prevederilor reglementarilor Uniunii
Europene din domeniul securitatji aviatiei civile, precum si raspunsurile la
intrebari de rutina venite din partea mass-media, se pun la dispozitia
serviciilor de mass-media de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana.
Informatjile cu caracter public referitoare la aspecte legate de aplicarea
masurilor si procedurilor de securitate de catre operatorii aeroportuari,
transportatorii aerieni si entitatile care, conform prezentului PNSA, trebuie sa
aplice standarde de securitate a aviatiei civile, se pun la dispozitia serviciilor de
mass-media de catre acestia prin intermediul structurilor abilitate in acest sens.
In situatia producerii unui eveniment de securitate a aviatiei civile -
amenintare cu bomba la sol, amenintare cu bomba in zbor, etc., informatiile cu
privire la evenimentul respectiv, stadiul derularii masurilor de raspuns la
eveniment sau actiunile intreprinse, se pun la dispozitia serviciilor de mass-
media prin comunicate de presa, de catre entitatea ale carei masuri de
securitate au fost vizate de respectivul eveniment.
Comunicatele de presa prin care se transmit informatiile prevazute la alin.
(1) se intocmesc si se transmit catre mass-media de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, prin structura cu atributii in relatia cu presa.
Structura cu responsabilitafi in domeniul securitatii aviatiei civile
informeaza in avans structura cu atributii in relatia cu presa din cadrul Autoritatii
Aeronautice Civile Romane asupra aspectelor legate de securitatea aviatiei
civile care e posibil sa capteze interesul mass-media.
in caz de criza teroristd si activare a Centrului National de Actiune
Antiterorista - CNAA, relationarea cu mass-media este efectuata de catre
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CNAA. Comunicarea publica, pe niveluri de alerta terorista, se organizeaza si
se desfasoara unitar, sub coordonarea Serviciului Roman de Informatii. in cazul
utilizarii neautorizate a spatiului aerian al Romaniei de catre aeronave civile sau
militare, elaborarea/difuzarea comunicatelor catre mass-media este efectuata
de catre Ministerul Apararii Nationale.

Personalul Autoritatii Aeronautice Civile Romane, precum si personalul
operatorilor aeroportuari, transportatorilor aerieni sau al entitatilor care, conform
prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei civile,
comunica cu mass-media fie prin intermediul structurii cu atributii in relatia cu
presa din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, fie direct, dar cu acordul
prealabil conform al structurii cu atributii in relatia cu presa din cadrul Autoritatii
Aeronautice Civile Romane.

ARTICOLUL 38
Cooperarea internationala
Solicitarile din partea altor state pentru aplicarea unor masuri suplimentare
de securitate pentru zboruri specifice operate de transportatori aerieni ai
statelor respective, se transmit la Autoritatea Aeronautica Civila Romana care
le analizeaza si, daca sunt justificate si, din punct de vedere practic, posibil de
aplicat, le aproba. In cazul in care Autoritatea Aeronautica Civild Romana
apreciaza ca pe aeroporturile din Romania se aplica masuri alternative,
echivalente celor cerute de statul solicitant, va solicita statului respectiv sa ia
in considerare aceste masuri inainte de a lua decizia de aprobare a celor
cerute de aceasta tara.

La cerere, Romania, prin intermediul Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, poate pune la dispozitia altor state, in forma scrisa, parti ale PNSA.
In functie de necesitéati, autoritatile competente din Romania coopereaza cu
autoritatile competente ale altor state in scopul adaptarii PNSA la practicile si
procedurile adoptate intre state, in scopul intaririi securitatii aviatiei civile
internationale.

Solicitarile transportatorilor aerieni din alte state, privind aplicarea unor
masuri speciale de securitate pentru anumite zboruri, se analizeaza si, daca se
justifica, se aproba de catre Autoritatea Aeronautica Civila Roméana.

Cand, in activitatea de colectare si evaluare a informatiilor privind
amenintarea la adresa securitatii aviatiei civile, autoritatile competente din
Romania constata veridicitatea unor informatii cu privire la amenintari la adresa
intereselor aviatiei civile ale altui stat, notifica operativ Autoritatea Aeronautica
Civila Romana, care notifica autoritatile statului respectiv.

In cazul in care este necesar, Romania, prin Autoritatea Aeronautica Civild
Romana, coopereaza cu alte state in activitati legate de elaborarea si schimbul
de informatii cu privire la programele nationale de securitate a aviatiei civile,
programele de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile si programele
nationale de control al calitatii in domeniul securitatii aviatiei civile.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate impartasi, la solicitarea unui
alt stat, in cazul in care o astfel de solicitare este justificata de existenta unor
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zboruri operate intre Romania si statul solicitant si de interesul comun de a intari
securitatea acestor zboruri, rezultatele auditurilor de securitate efectuate de
ICAO si de ECAC, precum si actiunile corective pe care le aplica Romania in
vederea remedierii eventualelor neconformitati puse in evidentda cu ocazia
acestor audituri. In cazul in care o astfel de solicitare este formulata de ICAO,
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana respecta procedurile acestei organizatii
cu privire la aceste aspecte.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii asigura includerea in acordurile
aeriene bilaterale pe care le negociaza in baza mandatului acordat potrivit legii,
a unei clauze privind securitatea aviatiei civile, luand in considerare clauza
model elaborata de ICAO.

O solicitare a unei autoritati competente a unui stat, care are transportatori
aerieni cu operatiuni pe aeroporturi din Romania, pentru efectuarea unei vizite
de securitate sau organizarea unei activitaii de testare in scopul evaluarii
eficientei masurilor de securitate care se aplica pentru zborurile transportatorilor
respectivi se trimite la Autoritatea Aeronautica Civila Romana. Efectuarea unor
astfel de activitati se poate realiza numai cu aprobarea Autoritatii Aeronautice
Civile Roméane. Dupa aprobare, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana
informeaza aeroportul respectiv si Serviciul Roméan de Informatii si solicita
coordonarea in comun a actiunilor de pregatire si executare a activitatii
respective.

Intr-o situatie de criza internationald sau in cazul unor evenimente publice
majore cu implicatii asupra securitatii aviatiei civile, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana face uz, in scopul asigurarii unui raspuns armonizat, de lista
masurilor pentru situatii de criza prevazuta in anexa nr. |I-A din Doc. 30 al
ECAC, partea a ll-a, editia in vigoare. La utilizarea acestei liste, comunicarea
informatiilor de interes catre celelalte state se face pe formularul din aceasta
anexa. Se comunica numai informatiile referitoare la masurile pentru situatii de
criza care privesc zboruri specifice ale transportatorilor aerieni nationali ai
statului care solicita astfel de informatii.

Solicitarea venita din partea unui stat de a se permite calatoria, la bordul
aeronavelor operatorilor acelui stat, a personalului inarmat apartinand acelui
stat, cu exceptia insotitorilor inarmati la bordul aeronavelor, se analizeaza si se
aproba, dupa caz, de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, potrivit
obiectului solicitarii.

ARTICOLUL 39
Comunicarea si cooperarea cu Organizatia Aviatiei Civile Internationale
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, comunica la ICAO denumirea
autoritatii responsabile de elaborarea, implementarea si actualizarea
programului national de securitate a aviatiei civile. Orice modificare in acest
sens, se notifica la ICAO in cel mai scurt timp.
Autoritatea Aeronautica Civila Romana intocmeste si inainteaza la ICAO
rapoarte scrise asupra actelor de interventie ilicita indreptate impotriva aviatiei
civile. Cerintele specifice pentru intocmirea si transmiterea rapoartelor se
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detaliaza in cadrul Programului national de management al actiunilor de
raspuns la acte de interventie ilicita, care se aproba potrivit prevederilor sectiunii
a 15-a din capitolul Il al prezentului PNSA

Cooperarea cu ICAO in cadrul Programului Universal de Audit de
Securitate - Universal Security Audit Programme, USAP, se face in baza
memorandumurilor de intelegere incheiate intre Autoritatea Aeronautica Civila
Roméana si ICAO.

in cazul in care informatiile prevazute la art. 38 alin. (6) se impartasesc
unui alt stat, Autoritatea Aeronautica Civila Romana comunica la ICAO numele
acestuia.

ARTICOLUL 40
Comunicarea si cooperarea cu Conferinta Europeana a Aviatiei Civile
Autoritatea Aeronautica Civila Romana comunica la ECAC si actualizeaza
ori de cate ori este necesar, datele de contact din documentul SECLIST emis
de ECAC, ce urmeaza a fi folosite pentru:
a) realizarea consultarilor inter-tari in probleme de interes comun;
b) coordonarea contramasurilor ce urmeaza a fi luate in cazul producerii unui
act de interventie ilicita la adresa aviatiei civile.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana coopereaza cu ECAC in cadrul
Programului ECAC de Audit si Asistenta in domeniul securitatii aviatiei civile. Tn
cadrul acestui program, Autoritatea Aeronautica Civila Romana invita echipe de
audit ale ECAC sa efectueze audituri de securitate a aviatiei civile la
aeroporturile din Romania si pune la dispozitia ECAC, la solicitare, auditori de
securitate a aviatiei civile certificati de catre ECAC.

ARTICOLUL 41
Comunicarea si cooperarea cu Comisia Europeana
Autoritatea Aeronautica Civila Romana coopereaza cu Comisia Europeana
la indeplinirea sarcinilor de inspectie ale acesteia. Cooperarea este efectiva in
cursul fazelor de pregatire, monitorizare si raportare. in acest sens,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana completeaza si transmite la Comisia
Europeana, la cerere, chestionarul preliminar de inspectie, precum si toate
documentele relevante.

Pentru fiecare inspectie a Comisiei Europene, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana desemneaza un coordonator, care face demersurile practice
legate de activitatea de inspectie care urmeaza sa fie intreprinsa si furnizeaza
Comisiei Europene numele si detaliile de contact ale coordonatorului Tn termen
de trei saptamani de la primirea notificarii inspeciei.

Dupa primirea raportului de inspectie intocmit de Comisia Europeana,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana transmite prompt constatarile relevante
operatorului aeroportuar, transportatorilor aerieni si entitatilor care, conform
prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei civile,
inspectate. in cazul in care raportul de inspectie identifica deficiente, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana intocmeste, impreuna cu operatorul aeroportuar,
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transportatorii aerieni sau entitatile inspectate, un plan de actiune cu
specificarea actiunilor si a termenelor acestora, pentru remedierea deficientelor
identificate. In termen de trei luni de la data expedierii unui raport de inspectie
care identifica deficiente, Autoritatea Aeronautica Civila Romana transmite in
scris Comisiei Europene un raspuns la raport in care trateaza constatarile si
recomandarile si prezinta planul de actiune pentru remedierea deficientelor
identificate. Tn cazul unei inspectii subsecvente, raspunsul Autoritatii
Aeronautice Civile Romane se transmite in termen de sase saptamani de la
data expedierii raportului de inspectie.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana ia toate masurile necesare ca
deficientele identificate in cursul inspectiilor Comisiei Europene sa fie rectificate
prompt. Daca rectificarea nu poate avea loc prompt, se aplica masuri
compensatorii. Dupa rectificarea tuturor deficientelor, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana confirma in scris Comisiei Europene rectificarea deficientelor. O
astfel de confirmare se bazeaza pe activitati de monitorizare a conformitatii
intreprinse de Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana ia toate masurile necesare pentru
a se asigura ca notificarea unei inspectii de catre Comisia Europeana ramane
confidentiala, pentru a nu compromite procesul de inspectie.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana ia masurile necesare pentru a se
asigura ca inspectorii Comisiei Europene isi pot exercita competenta de a
inspecta, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 300/2008, activitatile din domeniul
securitatii aviatiei civile desfasurate de Autoritatea Aeronautica Civila Romana
si de orice operator aeroportuar, transportator aerian si entitate care intra sub
incidenta regulamentului respectiv.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana se asigura ca, la cerere, inspectorii
Comisiei Europene au acces la orice document relevant, necesar pentru a
evalua conformitatea cu standardele comune.

In toate cazurile in care inspectorii Comisiei Europene intampina dificultati
in executarea indatoririlor lor in cadrul unei activitati de inspectie in Romania,
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, prin mijloacele de care dispune in
cadrul competentelor sale legale, acorda asistenta Comisiei Europene pentru
indeplinirea completa a sarcinilor acesteia.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana se asigura ca inspectorii Comisiei
Europene sunt autorizati sa poarte asupra lor articole care urmeaza sa fie
utilizate in scop de testare, inclusiv articole care sunt interzise sau care sunt
asemanatoare articolelor interzise. Autorizarea inspectorilor anterior
mentionata permite accesul in orice zona in care este necesar accesul acestora
in cursul unei inspecitii, precum gi atunci cand sunt in tranzit/transfer spre sau
de la o inspectie, in conformitate cu protocoalele convenite. In acest sens,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana elaboreaza o procedura prin care se
asigura aplicarea protocoalelor convenite cu Comisia Europeana pentru
transportul si utilizarea pe teritoriul Romaniei a articolelor care urmeaza sa fie
utilizate Tn scop de testare de catre inspectorii Comisiei Europene, aprobata
prin Decizie a directorului general si emite, la cerere, autorizatii de efectuare de
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teste pentru fiecare inspector desemnat de Comisia Europeana pentru
efectuarea unei astfel de activitat;.

Fara a aduce atingere acordurilor bilaterale la care Uniunea Europeana
este parte, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana transmite Comisiei
Europene notificari cu privire la masurile solicitate de o tara terta in cazul in
care acestea difera de standardele de baza comune mentionate la art. 4 din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 in ceea ce priveste zborurile cu plecare dintr-
un aeroport din Romania, avand ca destinatie sau survoland tfara terta
respectiva.

Prevederile alin. (10) nu se aplica in cazul in care:

a) masurile solicitate sunt aplicate in Romania in conformitate cu dispozitiile
art. 6 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008; sau
b) solicitarea tarii terte este limitata la un anumit zbor, de la o data precisa.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate pune la dispozitia Comisiei
Europene, la cerere, auditori de securitate a aviatiei civile certificati de catre
Comisia Europeana, pentru a participa la activitati specifice derulate de Comisia
Europeana.

ARTICOLUL 42
Comunicarea si cooperarea cu statele membre ale Uniunii Europene
in scopul promovarii obiectivului "controlului unic de securitate - one-stop
security", aeroporturile din Romania sunt incurajate sa realizeze/adapteze
infrastructurile aeroportuare astfel incat acestea sa permita aplicarea
exceptarii de la controlul de securitate a pasagerilor in transfer si bagajelor
acestora care sosesc cu zboruri din statele membre ale UE si din SEE.

Totodata, Autoritatea Aeronautica Civila Romana solicita autoritatilor

competente ale statelor membre ale UE si ale celor din SEE sa aplice

exceptarea de la controlul de securitate a pasagerilor in transfer si bagajelor
acestora care sosesc din Romania si care se transfera pe aeroporturi din
statele respective.

In cazul in care Comisia Europeana notifici Autoritatea Aeronautica Civila
Romana cu privire la faptul ca in cadrul unei inspeciii la un aeroport situat pe
teritoriul Uniunii Europene a depistat o deficienta grava, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana analizeaza, pe baza informatiilor aferente notificarii, impactul
respectivei deficiente asupra securitatii aviatiei civile de pe aeroporturile din
Romania. In functie de rezultatul analizei, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana stabileste, dupa caz, cu consultarea Serviciului Roman de Informatii si
a operatorilor aeroportuari, masurile de securitate ce trebuie luate pe
aeroporturile pe care sosesc zboruri din aeroportul depistat cu deficienta grava,
inclusiv, daca e cazul, suspendarea temporara a aplicarii exceptarii de la
controlul de securitate a pasagerilor in transfer si bagajelor acestora care
sosesc cu zboruri din acest aeroport, pana la o noua notificare a Comisiei
Europene prin care se confirma remedierea deficientei grave respective.
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana informeaza Serviciul Roman de
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Informatii si operatorii aeroportuari cu privire la masurile de securitate aplicabile
in acest caz.

Aplicarea prevederilor alin. (1) se face fara a aduce atingere dreptului
autoritatilor romane de a aplica masuri de securitate mai stricte.

ARTICOLUL 43
Comunicarea si cooperarea cu tarile terte recunoscute ca aplica standarde de
securitate echivalente cu standardele de baza comune
in plus fata de formele de cooperare prevazute la art. 36, Romania
coopereaza cu tarile terte recunoscute ca aplica standarde de securitate
echivalente cu standardele de baza comune in promovarea obiectivului
"controlului unic de securitate - one-stop security". Tn acest sens, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana incurajeaza operatorii aeroportuari sa aplice, in
masura in care infrastructurile aeroportuare permit, exceptarile si derogarile
permise pentru aceste tari, de reglementarile UE din domeniul securitatii
aviatiei civile.
in cazul in care vreo tara terti este exclusé din lista celor recunoscute a
aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de baza comune,
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana informeaza imediat operatorii
aeroportuari interesati si solicita suspendarea aplicarii exceptarilor si
derogarilor permise, pentru aceste tari, de reglementarile UE din domeniul
securitatii aviatiei civile.

ARTICOLUL 44
Cooperarea interna
Pentru o mai buna desfasurare a activitatilor cu incidenta in domeniul
securitatii aeroportuare, inclusiv pentru elaborarea procedurilor complexe de
procesare a pasagerilor, Autoritatea Aeronautica Civila Romana coopereaza
cu institutiile/autoritatile statului cu structuri cu atributii pe aeroporturi in cadrul
Comitetului National de Securitate a Aviatiei prevazut la art. 24 sau, dupa caz,
n baza unor protocoale incheiate cu acestea, pentru procedurile cu
aplicabilitate la nivel national. Pentru procedurile aplicabile la nivelul
aeroportului, operatorii aeroportuari si transportatorii aerieni coopereaza cu
structurile cu atributii pe aeroporturi ale institutiilor/autoritatilor mentionate mai
sus, in cadrul comitetului de securitate aeroportuara prevazut la art. 25 sau,
dupa caz, in baza unor protocoale incheiate cu aceste structuri.

SECTIUNEA a 6-a
Programe de securitate

ARTICOLUL 45
Programul de securitate aeroportuara
Programul de securitate aeroportuara se inainteaza, spre examinare,
Autoritatii Aeronautice Civile Roméane.
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Autoritatea Aeronautica Civila Romana examineaza programul de
securitate aeroportuara pentru a se asigura ca acesta indeplineste cerintele
prevazute la art. 12 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Romana considera ca programul de
securitate aeroportuara nu satisface cerintele prevazute la art. 12 din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008, notifica operatorului aeroportuar in mod
corespunzator, anexand motivatia deciziei, si 1i solicita acestuia modificarea
corespunzatoare a programul de securitate.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Romana considera ca programul de
securitate aeroportuara satisface cerintele prevazute la art. 12 din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008, notifica operatorul aeroportuar in acest sens.

Prevederile alin. (1) - (4) se aplica si pentru orice amendament subsecvent
la programul de securitate aeroportuara.

ARTICOLUL 46

Examinarea programului de securitate al transportatorului aerian

Programul de securitate al transportatorului aerian se inainteaza, spre

examinare, Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Autoritatea Aeronautica Civila Roména examineaza programul de
securitate pentru a se asigura ca acesta indeplineste cerintele prevazute la art.
13 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Roméana considera ca programul de
securitate nu satisface cerintele prevazute la art. 13 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008, notifica transportatorului aerian in mod corespunzator, anexand
motivatia deciziei si 1i solicitd acestuia modificarea corespunzatoare a
programul de securitate.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Roméana considera ca programul de
securitate satisface cerintele prevazute la art. 13 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008, notifica transportatorul aerian in acest sens

Prevederile alin. (1) - (4) se aplica si pentru orice amendament subsecvent
la programul de securitate al transportatorului aerian.

In cazul in care programul de securitate al unui transportatorului aerian
comunitar a fost validat de autoritatea competenta a statului membru care i-a
acordat licenta, transportatorul aerian este recunoscut de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana ca indeplinind cerintele prevazute la art. 13 alin. (1)
din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate solicita oricarui transportator
aerian comunitar informatii detaliate cu privire la aplicarea elementelor
prevazute la lit. a) si b) de la art. 13 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr.
300/2008.

ARTICOLUL 47
Examinarea programului de securitate al unei entitati
Programul de securitate al unei entitatii care, conform prezentului PNSA,
trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei civile, se inainteaza, spre
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examinare, Autoritatii Aeronautice Civile Roméane. Prin exceptie, programul de
securitate al furnizorului cunoscut de provizii de aeroport se transmite spre
examinare operatorului aeroportuar, ca parte a procesului de validare.
Autoritatea Aeronautica CivildA Romana examineaza programul de
securitate pentru a se asigura ca acesta indeplineste cerintele prevazute la art.
14 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Romana considera ca programul de
securitate nu satisface cerintele prevazute la art. 14 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008, notifica acesteia in mod corespunzator, anexand motivatia deciziei
si 1i solicita modificarea corespunzatoare a programul de securitate.

Daca Autoritatea Aeronautica Civila Romana considera ca programul de
securitate satisface cerintele prevazute la art. 14 din Regulamentul (CE) nr.
300/2008, notifica entitatea in acest sens.

Prevederile alin. (1) - (4) se aplica si pentru orice amendament subsecvent
la programul de securitate.

CAPITOLUL Il
Masuri de securitate

SECTIUNEA 1
Securitatea aeroportuara

ARTICOLUL 48
Dispozitii generale
Masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, Serviciul Roman de Informatiji, Ministerul
Afacerilor Interne, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian sau alte
entitati, inclusiv agenti abilitati, expeditori cunoscuti, furnizori abilitati si
furnizori cunoscuti de provizii de bord si de aeroport, conform
responsabilitatilor si obligatiilor ce le revin prin prezentul PNSA.
in aplicarea procedurilor speciale de securitate sau a exceptarilor
prevazute la pct. 1.0.3 din nexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorul
aeroportuar intocmeste si trimite la Autoritatea Aeronautica Civila Romana,
spre examinare, documentatia contindnd propunerea de procedura speciala
sau de exceptare avizata, dupa caz, de entitatile cu responsabilitati in aplicarea
masurilor de securitate pentru zona de operatiuni aeriene a aeroportului
respectiv. Dupa examinare, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana comunica
operatorului aeroportuar decizia sa. Daca decizia Autoritatii Aeronautice Civile
Roméane a fost de aprobare a propunerii, operatorul aeroportuar va informa
transportatorii aerieni respectivi si partile implicate in procesul de implementare
si, totodata, va aplica masurile respective.

ARTICOLUL 49

Cerinte privind planificarea aeroportuara
Operatorul aeroportuar este responsabil de implementarea prevederilor de
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la pct. 1.1 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si de la pct. 1.1 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, in cooperare cu Serviciul Roman
de Informatiji, Ministerul Afacerilor Interne si alte entitati implicate in mod
direct.

Face exceptie prevederile alin. (1) examinarea de securitate a aeronavei,
prevazuta la pct. 1.1.2.2, 1.1.2.3, 1.1.3.3 si 1.1.3.4 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998, care se aplica de transportatorul aerian. De asemenea,
transportatorul aerian are obligatia de a respecta cerintele de implementare ale
operatorului aeroportuar cu privire la zonele care ar putea fi contaminate pentru
mijloacele de transport, cum ar fi autobuze de transport pasageri, carucioare de
bagaje, etc., pe care le utilizeaza.

in urma unei solicitari a operatorului aeroportuar, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana stabileste, prin decizie a directorului general, sa nu fie aplicate
cerintele prevazute la pct. 1.4.1 si 1.4.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, potrivit dispozitiilor pct. 1.1.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

Operatorul aeroportuar, in cooperare cu Serviciul Roman de Informatii,
Ministerul Afacerilor Interne si alte entitati implicate Tn mod direct, stabileste si
descrie in programul de securitate aeroportuara, configuratia si intinderea
zonelor publice ale aeroportului, a zonelor de operatiuni aeriene, a zonelor de
securitate cu acces restrictionat, a partilor critice ale zonelor de securitate cu
acces restrictionat si a zonelor demarcate, dupa caz, prevazute la pct. 1.1 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Suplimentar cerintelor prevazute la alin. (1) - (4), operatorul aeroportuar i
proiectantii de aeroporturi trebuie sa se asigure ca cerintele privind proiectarea
aeroporturilor, prevazute in Doc. 8973 - Security Manual for Safeguarding Civil
Aviation Against Acts of Unlawful Interference al ICAQO, inclusiv cerintele de
infrastructura si arhitecturale necesare pentru implementarea masurilor de
securitate din Capitolul Ill, sunt integrate in proiectarea si constructia noilor
terminale si facilitati aeroportuare, precum si in modificarile celor existente. O
atentie deosebita este acordata cerintelor cu privire la urmatoarele aspecte de
securitate:

a) prevenirea introducerii de arme, explozibili sau alte dispozitive periculoase
in zonele de securitate cu acces restrictionat si la bordul aeronavelor;

b) facilitarea implementarii programelor de management al situatiilor de
urgenta si de criza in situatia unui incident; i

c) protectia terminalelor si a instalatiilor aeroportuare - surse de energie
electrica, mijloace de navigatie aeriana, facilitati de intretinere a aeronavelor,
facilitati de aprovizionare cu combustibil etc - n sensul minimizarii efectelor unei
explozii produse de un dispozitiv exploziv sau incendiar asupra persoanelor,
terminalelor si instalatiilor aeroportuare.

In vederea asigurarii implementarii masurilor descrise la alin. (1) - (5),
Autoritatea Aeronautica Civila Roméana elaboreaza Instructiuni privind
obligativitatea procesului de consultare in cazul constructiei de noi terminale
sau facilitdti aeroportuare, respectiv modificarea celor existente, care sunt
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aprobate prin decizie a directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile
Romane.

ARTICOLUL 50
Controlul accesului
Prevederile pct. 1.2.1 - 1.2.3 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.

300/2008, ale pct. 1.2.1 si 1.2.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 si ale pct. 1.2.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de

operatorul aeroportuar. Prevederile referitoare la legitimatiile de membru de
echipaj comunitar si legitimatiile de aeroport, prevazute la pct. 1.2.3 din anexa

la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se aplica de transportatorul aerian,
operatorul aeroportuar si Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

Pentru operatorii de aeronave care nu sunt autorizati ca transportatori
aerieni, accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat al echipajului de
comanda al zborului, se acorda pe baza documentelor de certificare.

Pentru operatorii de aeronave care nu sunt autorizati ca transportatori
aerieni, accesul in zona de securitate cu acces restrictionat al membrilor
echipajului de cabina se acorda pe baza documentelor de certificare.

Pentru autoritatile si institutile publice centrale si locale care opereaza
aeronave, accesul in zona de securitate cu acces restrictionat al membrilor
echipajului de comanda al zborului si al membrilor echipajului de cabina se
acorda pe baza documentelor de certificare.

in cazul zborurilor umanitare efectuate in Romania de organizatiile
internationale recunoscute de Organizatia Natiunilor Unite sau in numele
acestora, pentru asistenta in situatii de dezastre naturale sau provocate care
pun in pericol sanatatea oamenilor sau mediul, accesul in zona de securitate
cu acces restrictionat al membrilor echipajului de comanda a zborului, al
membrilor echipajului de cabina si al membrilor personalului care indeplineste
misiunea umanitara se acorda pe baza planului de zbor, a documentelor
individuale de identitate si a documentelor de certificare.

Pentru persoanele care au necesitate operationala, altele decat cele
mentionate la alin. (1) - (4), accesul in zona de securitate cu acces restrictionat
si la bordul aeronavei este permis, pe baza actelor de identitate si a
documentelor, inclusiv a celor in forma electronica, care atesta ca acestea se
regasesc pe lista de pasageri confirmati de transportatorul aerian.

Prevederile pct. 1.2.4 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si
ale pct. 1.2.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de
operatorul aeroportuar, transportatorul aerian si Autoritatea Aeronautica Civila
Romana, conform responsabilitatilor ce le revin, astfel:

a) operatorul aeroportuar emite legitimatii de aeroport pentru persoanele care
au necesitatea de a accesa zonele de securitate cu acces restrictionat.
Emiterea legitimatiilor de aeroport pentru personalul autoritatilor si institutiilor
statului, cu activitati permanente sau temporare pe aeroporturile aviatiei civile
se face cu titlu gratuit;
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b) Autoritatea Aeronautica Civila Roméana emite legitimatii de membru de
echipaj pentru personalul transportatorilor aerieni nationali care are aceasta
calitate.

n aplicarea prevederii de la pct. 1.2.3.6 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, entitatile emitente prevazute la alin. (7) solicita detinatorilor de
legitimatii sa notifice imediat emitentul in cazul pierderii, furtului sau nereturnarii
acesteia si iau masuri sanctionatorii impotriva celor care nu fac aceasta
notificare.

Prevederile pct. 1.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 privind accesul
persoanelor din cadrul unui convoi care efectueaza o vizita de stat se aplica de
operatorul aeroportuar pe baza unei proceduri scrise convenite, de comun
acord cu Serviciul Roman de Informatii, Ministerul Afacerilor Interne, Ministerul
Apararii Nationale, Serviciul de Protectie si Paza si aprobate de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana.

Legitimatiile prevazute la pct. 1.2.2.2 lit. d) din anexa la Regulamentul
(CE) nr. 2015/1998 se emit de Autoritatea Aeronautica Civila Romana pentru
personalul desemnat sau autorizat sa efectueze activitati de monitorizare a
conformitatii in domeniul securitatii aviatiei civile.

Detinatorilor legitimatjilor prevazute la alin. (10) li se permite accesul fara
a fi insotit potrivit dispozitiilor cu pct. 1.2.2.2 lit. d) din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998, in zonele de operatiuni aeriene, zonele de securitate cu
acces restrictionat ale aeroporturilor, precum si in alte zone detinute/operate de
catre entitati care aplica masuri de securitate a aviatiei civile conform
prezentului PNSA, numai pe timpul exercitarii sarcinilor de serviciu.

Legitimatiile prevazute la pct. 1.2.2.2 lit. ) din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 se emit de autoritatile de control al conformitatii, cu
respectarea urmatoarelor conditii:

a) Autoritatea Aeronautica Civila Romana emite legitimatii pentru personalul
propriu cu atributii de inspectie in domeniul supervizarii sigurantei zborului si
care, prin natura obligatiilor de serviciu, are nevoie de acces in zonele de
securitate cu acces restrictionat potrivit dispozitiilor pct. 1.2.2.2 lit. ) din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998;

b) celelalte autoritati de control al conformitatii emit legitimatii pentru
personalul propriu care, desi nu Tisi desfasoara activitatea la aeroport,
efectueaza controale cu privire la activitatile personalului autoritatilor si
organelor statului, cu activitati permanente sau temporare pe aeroport, precum
si cu privire la activitatile aeroportului sau care desfasoara activitati politienesti
si care, prin natura obligatiilor de serviciu, are nevoie de acces in zonele de
securitate cu acces restrictionat potrivit dispozitiilor pct. 1.2.2.2 lit. €) din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Modelul legitimatiilor emise de entitatile prevazute la alin. (12) lit. b) se
elaboreaza de Autoritatea Aeronautica Civila Roméana si se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii in termen de 90 de zile de la intrarea
in vigoare a prezentului PNSA.
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Dupa aprobarea modelului de legitimatie potrivit dispozitiilor alin. (13),
Autoritatea Aeronautica Civila Romana il comunica entitatilor prevazute la alin.
(12) lit. b), operatorilor aeroportuari si, dupa caz, entitatilor care, conform
prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei civile.

Entitatile emitente prevazute la alin. (12) trebuie sa ia masuri imediate de
anulare, retragere sau invalidare a legitimatiilor returnate, expirate sau despre
care sunt notificate cu privire la pierderea, furtul sau nereturnarea acestora.
Totodata, aceste entitati solicita detinatorilor sa notifice imediat emitentul in
cazul pierderii, furtului sau nereturnarii legitimatiilor.

Activitatile de emitere si gestionare, precum si conditiile de utilizare a
legitimatiilor prevazute la pct. 1.2.2.2 lit. b) - e) din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998 se descriu in proceduri scrise in care emitentii legitimatiilor
stabilesc atributii si descriu masurile aplicabile in acest sens.

Prevederile pct. 1.2.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de operatorul aeroportuar.

Emiterea permiselor pentru vehiculele autoritatilor si institutiilor statului,
cu activitati permanente sau temporare pe aeroporturile aviatiei civile, se face
cu titlu gratuit.

n aplicarea prevederilor pct. 1.2.6.5 - 1.2.6.6 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998, operatorul aeroportuar solicita detinatorilor de permise sa
fie notificat Tn cazul pierderii, furtului sau nereturnarii acestora si ia masuri
sanctionatorii impotriva celor care nu fac aceasta notificare.

Responsabilitatea asigurarii aplicarii masurilor de securitate prevazute la
pct. 1.2.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 revine operatorului
aeroportuar. Prevederile subpct. 1.2.7.3 lit. ¢) si d) din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 se aplica de insatitor.

Operatorul aeroportuar se asigura ca persoana careia urmeaza sa i se
emita autorizatia de insoftire indeplineste conditia prevazuta la subpct. 1.2.7.3
lit. @) din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si ca autorizatia se retrage
imediat ce persoana nu mai indeplineste aceasta conditie. Autorizatia de
insotire poate fi indicata pe legitimatia de aeroport, pe un document separat sau
pe o lista si, la modul mai general, aceasta poate fi acordata tuturor persoanelor
care detin o legitimatie de aeroport valabila pentru zonele in care acestor
persoane le este permis accesul.

Conditia prevazuta la pct. 1.2.7.3 lit. ¢) din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, cu privire la faptul ca insotitorul trebuie sa aiba in permanenta
persoana insotita in raza sa vizuala directa, se considera indeplinitd daca
persoana insotita este in permanenta vizibila, fara obturari ale vizibilitatii prin
prezenta unui vehicul, obiect, constructie sau din cauza conditiilor
meteorologice si este suficient de aproape astfel actiunile sale sa poata fi
evaluate.

La emiterea legitimatiilor prevazute la pct. 1.2.2.2 lit. b) - e) din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, entitatile emitente trebuie sa se asigure ca
persoana a trecut cu succes printr-o verificare aprofundata a antecedentelor,
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efectuata in conformitate cu prevederile O.U.G. nr. 7/2022, aprobata, cu
modificari, prin Legea nr. 245/2022.

ARTICOLUL 51
Controlul de securitate al persoanelor, altele decat pasagerii, si al articolelor
transportate

Responsabilitatea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 1.3

din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 revine structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roméan de Informatii.

Prevederile pct. 1.3.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si
ale pct. 1.3.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de catre Serviciul
Roman de Informatji.

Evaluarea riscurilor prevazuta la pct. 1.3.1.7 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 se efectueaza de Autoritatea Aeronautica Civila Romana,
pe baza unei proceduri proprii aprobata prin Decizie a directorului general. Tn
procesul de evaluare a riscurilor, Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate
sa ceara sprijinul Serviciului Roman de Informatii in vederea obtinerii unor date
necesare pentru evaluarea amenintarii. Pe baza rezultatului evaluarii riscurilor,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana stabileste frecventa cu care se
efectueaza controlul de securitate in mod continuu si aleatoriu la aeroporturi Si
comunica aceasta frecventa Serviciului Roman de Informatii si operatorului
aeroportuar.

Prevederile pct. 1.3.2.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica in baza unei proceduri intocmite de operatorul aeroportuar, de comun
acord cu Serviciul Roman de Informatii si aprobata de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana.

Prevederile pct. 1.3.2.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica in baza unei proceduri intocmite de operatorul aeroportuar, de comun
acord cu Serviciul Roman de Informatii si aprobata de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana prin Decizie a directorului general.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate si
procedurile speciale de control de securitate al persoanelor, altele decat
pasagerii, Si al articolelor transportate, sunt prevazute in anexa nr. 1.

Pentru efectuarea controlului de securitate prevazut la pct. 1.3 din anexa
| la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea exceptarilor de
la acest control, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza proceduri
operationale standardizate, care se aproba de Autoritatea Aeronautica Civila
Romaéana prin Decizie a directorului general.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 1.3
din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea
exceptarilor de la acest control, operatorul aeroportuar amenajeaza si doteaza
fluxurile de control de securitate, cu avizul structurii specializate antiteroriste a
Serviciului Roman de Informatii, in vederea asigurarii metodelor de control
necesare si a facilitatilor necesare. Operatorul aeroportuar elaboreaza schite
de fluxuri de control de securitate. Dupa obtinerea avizelor structurilor locale
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ale autoritatilor si institutiilor implicate, operatorul aeroportuar transmite schitele
fluxurilor de control de securitate si descrierea aferenta, spre avizare, Brigazii
Antiteroriste din cadrul Serviciului Roméan de Informatii si, spre aprobare,
Autoritatii Aeronautice Civile Roméane.

ARTICOLUL 52
Examinarea vehiculelor
Responsabilitatea efectuarii examinarii vehiculelor prevazuta la pct. 1.4 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 revine structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roméan de Informatii.

Prevederile pct. 1.4.1-1.4.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
si ale pct. 1.4.1-1.4.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de catre
Serviciul Roman de Informatii. Dispozitii suplimentare sunt prevazute in anexa
nr. 1. In vederea implementarii prevederilor literei (b) de la al doilea paragraf de
la punctul 1.4.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, Serviciului Roman de
Informatii dezvolta proceduri locale care sa asigure gestionarea si
recunoasterea sigiliilor aplicate. In cazul in care se aplica lit. (c) de la al doilea
paragraf de la punctul 1.4.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, insotitorul
autorizat este desemnat din cadrul Serviciului Roman de Informatii.

Pentru asigurarea efectuarii examinarii vehiculelor si pentru protejarea
acestora, astfel cum este prevazut la pct. 1.4 din anexa | la Regulamentul (CE)
nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea exceptarilor de la aceasta examinare,
operatorul aeroportuar elaboreaza schite de amenajare a zonei destinate
examinarii vehiculelor si protejarii acestora dupa examinare, schite ale fluxurilor
pentru examinarea vehiculelor, amenajeaza si doteaza fluxurile de control de
securitate, cu avizul structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatii, in vederea asigurarii metodelor de examinare necesare Si a
facilitatilor necesare. Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor
si institutiilor implicate, operatorul aeroportuar transmite schitele fluxurilor
pentru examinarea vehiculelor, precum si descrierea aferenta, spre avizare,
Serviciului Roman de Informatii si, spre aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile
Romane.

Prevederile pct. 1.4.4. din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica in baza unei proceduri intocmite de operatorul aeroportuar, de comun
acord cu Serviciul Roman de Informatii si aprobata de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana, prin Decizie a directorului general.

Prevederile pct. 1.4.4.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica in
baza unei proceduri intocmite de operatorul aeroportuar, de comun acord cu
Serviciul Roman de Informatji.

Prevederile pct. 1.4.4.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica
de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana in conformitate cu procedura
de acreditare specifica, prevazuta la art. 51 alin. (6).

Prevederile pct. 1.4.4.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica
de catre Serviciul Roman de Informatii.

o1



lege L5 indaco

Software development

Pentru efectuarea examinarii vehiculelor prevazuta la pct. 1.4 din anexa |
la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea exceptarilor de
la aceasta examinare, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza proceduri
operationale standardizate, care se aproba de Autoritatea Aeronautica Civila
Romana prin Decizie a directorului general.

ARTICOLUL 53
Supravegherea, patrularea si alte controale fizice
Prevederile pct. 1.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si ale la
pct. 1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de operatorul
aeroportuar.

in aplicarea prevederilor pct. 1.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.
300/2008 si ale pct. 1.5. din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
operatorul aeroportuar, in colaborare cu institutiile responsabile de asigurare a
ordinii si sigurantei publice precum si cele de prevenire si combatere a
terorismului, trebuie sa se asigure ca zonele publice ale aeroporturilor care fac
obiectul punerii in aplicare a masurilor de securitate din prezenta sectiune, sunt
identificate.

Masurile de securitate prevazute in prezenta sectiune sunt proportionale
cu amenintarea si riscul rezultate in cadrul unei evaluari de risc efectuata de
entitatile prevazute la alin. (2), conform unei metodologii elaborate de
Autoritatea Aeronautica Civila Romana si tin cont de constrangerile
operationale locale. Frecventa si mijloacele cu care se efectueaza activitatile
de supraveghere si de patrulare, rezultate in urma evaluarii de risc, se aproba
de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

In aplicarea prevederilor pct. 1.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, operatorul aeroportuar aplica urmatoarele masuri de securitate:

a) Toate zonele din terminalele de pasageri accesibile publicului se mentin
sub constanta supraveghere, de catre personalul de securitate aeroportuar sau
Serviciul Roman de Informatii, conform atributiilor proprii. In cazul utilizarii
sistemelor de televiziune cu circuit inchis, se monteaza panouri indicatoare prin
care sa se semnaleze utilizarea acestora. Totodata, se efectueaza patrulari ale
terminalelor de pasageri, iar pasagerii, precum si celelalte persoane, se
supravegheaza de catre personalul serviciilor de securitate de pe aeroport.

b) Zonele si facilitatile in care pot fi ascunse dispozitive sau substante
explozive, cum ar fi toaletele, casa scarii sau cosurile de gunoi, se supun
supravegherii i controlului periodic.

c) Publicul este informat periodic, prin sistemul de anuntare publica al
aeroportului, cu privire la obligatia de a nu-si lasa bagajele nesupravegheate si
cu privire la modalitatile de informare a politiei sau a serviciilor de securitate de
pe aeroport cu privire la orice activitate suspecta de a periclita securitatea
terminalului de pasageri.

d) Sunt asigurate masuri privind accesul in zonele publice aflate in apropierea
zonelor de miscare ale aeronavelor, cum ar fi terase, hoteluri de aeroport si
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parcari, care sa permita inchiderea rapida pentru public, atunci cand din
evaluari rezulta o asemenea necesitate.

e) Celelalte zone publice stabilite potrivit dispozitiilor art. 49 alin. (4) sunt
supuse supravegherii, aici fiind incluse: parcarile publice din apropierea
terminalelor de pasageri, drumurile publice de acces catre acestea, precum i
cele din proximitatea aeroporturilor, facilitatile firmelor de inchiriere a
autovehiculelor, zonele unde stationeaza taxiurile si autovehiculele de transport
in comun, precum si orice facilitate a unui hotel situata pe aeroport.

f) In situatia cresterii nivelului de amenintare, in zonele mentionate la alin. (4)
lit. €), se aplica masuri de securitate in baza unei proceduri stabilite Tn comun
de catre operatorul de aeroport, Serviciul Roman de Informatii si institutiile
responsabile de asigurarea ordinii si sigurantei publice.

g) Personalul care desfasoara activitati in zonele publice ale terminalelor de
pasageri se instruieste periodic cu privire la faptul ca pachetele si bagajele
abandonate sau lasate nesupravegheate pot contine dispozitive explozive sau
alte substante periculoase. Toate pachetele si bagajele aflate in aceasta
situatie se considera suspecte si sunt semnalate structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii, politiei sau serviciilor de
securitate de pe aeroport.

h) Se permite instalarea la aeroporturi a unor facilitati destinate depozitarii
bagajelor cu conditia ca acestea sa fie plasate in locatii care, in cazul unei
explozii, sa asigure protectia persoanelor si a facilitatilor aeroportului sau cu
conditia ca bagajele ce urmeaza a fi depozitate si persoanele care au acces la
acestea sa fie supuse unui control de securitate pe baza unei proceduri scrise
convenite de operatorul aeroportuar cu Serviciul Roman de Informatii, in scopul
prevenirii introducerii de dispozitive explozive si incendiare sau parti
componente ale acestora.

1) Zona de operatiuni aeriene a unui aeroport trebuie sa fie separata de zona
non-restrictionata a acestuia, prin garduri sau bariere fizice prevazute cu
panouri de avertizare de securitate, a caror existenta si stare vor fi controlate
periodic.

|) Platformele pentru pasageri si zonele de parcare a aeronavelor sunt
iluminate corespunzator. O atentie deosebitda se acorda iluminarii zonelor
vulnerabile ale unui aeroport.

k) Fiecare entitate este responsabila de restrictionarea accesului in facilitatile
proprii daca:

1) facilitatile acesteia formeaza o parte a liniei de demarcatie dintre zona de
operatiuni aeriene si zona publica;

2) prin facilitatile acesteia se poate obtine acces din zona publica in zona de
operatiuni aeriene;

|) Zonele tehnice de intretinere a aeronavelor sunt protejate cu garduri, iar
accesul in aceste zone se face pe baza unei autorizatii pentru persoane si a
unui permis pentru vehicule. Prin exceptie, in situatia in care zonele tehnice si
de intretinere a aeronavelor sunt in zona publica, aplicarea masurilor de la
prezentul paragraf intra in responsabilitatea entitatii care le gestioneaza;
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m) Gardul perimetral si zonele adiacente acestuia, zonele de securitate cu
acces restrictionat, precum si alte zone din zona de operatiuni aeriene, inclusiv
acelea din imediata vecinatate a pragului pistei si a cailor de rulare, sunt
supravegheate prin patrulari, sisteme de televiziune cu circuit inchis sau alte
metode de supraveghere. Totodata, se implementeaza masuri stricte de
identificare si sanctionare a persoanelor care nu poarta legitimatiile de acces la
vedere si care patrund in zonele pentru care nu sunt autorizate sa aiba acces;

n) Punctele de acces in zona de operatiuni aeriene, prevazute pentru a fi
utilizate in situatii de urgenta, se construiesc astfel incat sa fie mentinuta
integritatea si calitatea gardului, iar pe perioada cat nu sunt in uz se {in incuiate
sau tinute sub supraveghere continua sau prevazute cu posturi de paza;

0) In cazul aeroporturilor civile pe care sunt executate si activitati de aviatie
militara, masurile de securitate prevazute in prezentul articol se aplica pe baza
planurilor de cooperare elaborate in comun de operatorul aeroportuar si
structurile specifice ale Ministerului Apararii Nationale;

p) Dezvolta, implementeaza si mentine, in colaborare cu institutiile
responsabile de asigurarea ordinii si sigurantei publice, cu cele de prevenire i
combatere a terorismului, cu furnizorul de servicii de navigatie aeriana de pe
aeroport, respectiv cu Ministerul Apararii Nationale, masuri de diminuare a
riscurilor producerii unor accidente, incidente circumscrise domeniului
sigurantei aeronautice, respectiv acte de interventie ilicita in care sunt implicate
aeronave fara pilot la bord, care sa includa masuri de prevenire, descurajare,
detectare si neutralizare.

ARTICOLUL 54
Articole interzise
Prevederile pct. 1.6.1 - 1.6.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se aplica de catre Serviciul Roman de Informatii, cu exceptia celor
referitoare la autorizarea persoanelor sa transporte articole interzise in zonele
de securitate cu acces restrictionat si la cerintele privind autorizatia, precum si
la concordanta care poate fi efectuata la solicitarea persoanelor care
efectueaza activitati de supraveghere sau de patrulare, care se aplica de
operatorul aeroportuar.

In aplicarea prevederilor pct. 1.6. din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, operatorul aeroportuar autorizeaza persoana numai dupa ce
verifica si se convinge ca aceasta are nevoie sa transporte articolele din
categoria celor enumerate in apendicele 1-A din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, in vederea indeplinirii unor sarcini esentiale pentru operarea
facilitatilor aeroportuare sau a aeronavelor ori pentru indeplinirea atributjilor in
timpul zborului.

Dupa emiterea unei astfel de autorizatji, operatorul aeroportuar comunica
structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roméan de Informatii numele
persoanei si articolele pentru care aceasta a fost autorizata si include datele
persoanei in evidenta disponibila in punctele de control de securitate, in situatia
in care aceasta evidenta este sub forma unei baze de date electronice.
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Operatorul aeroportuar retrage imediat autorizatia unei persoane careia
nu i se mai cere sa efectueze sarcini pe aeroport sau la aeronave pentru care
are nevoie de articole interzise. Dupa retragerea autorizatiei, operatorul
aeroportuar informeaza in mod corespunzator Serviciul Roman de Informatii si
modifica evidenta disponibila in punctele de control de securitate, in situatia in
care aceasta evidenta este sub forma unei baze de date electronice.

Personalul institutiilor/autoritatilor statului cu atributii in domeniul ordinii
publice si sigurantei nationale, carora le sunt trasate responsabilitati de
monitorizare a implementarii prevederilor legale pe aeroporturile din Romania,
poate introduce in zonele de securitate cu acces restrictionat si in partile critice
ale acestora, pe perioada cat este de serviciu la aeroport, armamentul si munitia
din dotare, in baza unei notificari transmise operatorului aeroportuar de catre
institutiile/autoritatile mentionate. In aceasta situatie, farad a fi necesare alte
demersuri, operatorul aeroportuar emite implicit autorizatiile aferente, utilizand
datele cuprinse in notificarile primite din partea acestor institutii.

Prevederile pct. 1.6.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de operatorul aeroportuar si transportatorul aerian, care se asigura ca
exista conditii de securitate pentru depozitarea articolelor enumerate in
apendicele 1-A din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. Prin conditii de
securitate se intelege ca articolele sunt depozitate in spatii care sunt tinute
inchise si Tncuiate, cheia fiind accesibila numai persoanelor care sunt autorizate
sa transporte articolele interzise respective in zonele de securitate cu acces
restrictionat, sau in spatii pazite sau cu masuri similare, din care articolele pot
fi nmanate persoanelor autorizate.

Detalierea categoriilor de articole prevazute la lit. d) a apendicelui 1-A din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, precum si stabilirea modalitatii de
aplicare a masurilor de securitate privind introducerea in zonele de securitate
cu acces restrictionat ale aeroporturilor a respectivelor articole, se stabilesc prin
decizie a directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

ARTICOLUL 55
Protejarea datelor si a sistemelor de tehnologie a informatiei si comunicatiilor
critice pentru aviatia civila impotriva amenintarilor cibernetice
in aplicare prevederilor pct. 1.7.1 - 1.7.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni si alte entitati care,
conform prezentului PNSA, trebuie sa aplice standarde de securitate a aviatiei
civile, trebuie sa ia masurile necesare pentru a-si proteja datele si sistemele
de tehnologie a informatiei si comunicatiile critice, potrivit dispozitiilor sectiunii
al3-a.

ARTICOLUL 56
Zonele demarcate ale aeroporturilor
Prevederile pct. 2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 se aplica de
operatorul aeroportuar. Masurile de securitate alternative prevazute la art. 4
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alin. (4) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 se aplica potrivit dispozitiilor art.
9.

SECTIUNEA a 2-a
Securitatea aeronavelor

ARTICOLUL 57
Dispozitii generale
Responsabilitatea asigurarii aplicarii masurilor de securitate a aeronavei,
prevazute la Capitolul 3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la
Capitolul 3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, revine fiecarui transportator
aerian in ceea ce priveste aeronavele pe care le opereaza.

Fac exceptie de la prevederile alin. (1), notificarea cu privire la statutul
zonei de securitate in care este parcata aeronava si informarea modificarii
statutului de securitate a partii critice a zonei de securitate cu acces
restrictionat, prevazute la pct. 3.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, care se aplica de operatorul aeroportuar.

Transportatorul aerian poate sa subcontracteze aplicarea totala sau
partiala a masurilor de securitate aplicabile aeronavelor proprii, facand
precizarile corespunzatoare in programul de securitate, asigurandu-se ca
subcontractorul dispune de personal pregatit corespunzator.

ARTICOLUL 58
Masuri de protectie a aeronavelor
Programul de securitate al transportatorului aerian contine masurile pe
care acesta le dispune, in aplicarea prevederilor referitoare la examinarea de
securitate a aeronavelor din Capitolul 3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 si Capitolul 3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, pentru a
descoperi arme, explozivi si alte dispozitive periculoase care pot fi plasate la
bordul aeronavelor.

Programul de securitate al transportatorului aerian contine masurile pe
care acesta le dispune, in aplicarea prevederilor referitoare la protectia
aeronavelor din Capitolul 3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si
Capitolul 3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, pentru a proteja aeronava
Tmpotriva accesului neautorizat.

SECTIUNEA a 3-a
Pasagerii si bagajele de mana

ARTICOLUL 59
Dispozitii generale
Controlul de securitate al pasagerilor
In aplicarea prevederilor pct. 4.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, Serviciul Roman de Informatii,
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operatorul aeroportuar si transportatorul aerian, conform responsabilitatilor ce
le revin.
Aplicarea masurilor din prezenta sectiune se face cu respectarea
prevederilor pct. 4.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Responsabilitatea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 4.1.1
din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 revine structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii.

Operatorii aeroportuari, de comun acord cu Serviciul Roman de Informatii,
pot aplica exceptarile de la controlul de securitate al pasagerilor in transfer si
bagajele lor de mana, prevazute la pct. 4.1.2 din anexa | la Regulamentul (CE)
nr. 300/2008.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza operatorii aeroportuari
si Serviciul Roman de Informatii despre aeroporturile de pe teritoriul Uniunii
pentru care Comisia Europeana a deschis procedura de la art. 15 din
Regulamentul (UE) nr. 72/2010. Pasagerilor in transfer si bagajelor lor de mana,
precum si pasagerilor in tranzit si bagajelor lor de ména care sosesc de pe
astfel de aeroporturi nu le mai este aplicabila exceptarea prevazuta la pct. 4.1.2
lit. &), respectiv pct. 4.1.3 lit. b) din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008
pana la momentul la care Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza
operatorii aeroportuari si Serviciul Roman de Informatii ca aeroporturile
respective nu mai fac obiectul procedurii de la art. 15 din Regulamentul (UE)
nr. 72/2010.

Operatorul aeroportuar, de comun acord cu Serviciul Roman de Informatii,
poate aplica exceptarile de la controlul de securitate al pasagerilor in tranzit si
al bagajelor lor de mana, prevazute la pct. 4.1.3 din anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008. in situatia pasagerilor si bagajelor lor de manéa care sosesc
dintr-un stat membru in care aeronava a fost in tranzit dupa ce a venit dintr-o
tara terta neinclusa in lista din apendicele 4-B, prevazuta la pct. 4.0. din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, confirmarea faptului ca pasagerii si
bagajele lor de mana au fost supuse controlului de securitate in respectivul stat
membru, se face de catre transportatorul aerian care, in acest scop, informeaza
operatorul aeroportuar.

Exceptarile prevazute la pct. 4.1.2 si 4.1.3 din anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 se aplica numai in situatia in care operatorul aeroportuar
asigura fluxuri de procesare pentru pasagerii in transfer si bagajele lor de mana,
respectiv, fluxuri de procesare pentru pasagerii in tranzit si bagajele lor de
mana, amenajate si dotate corespunzator astfel incat sa fie prevenita
amestecarea acestora cu pasagerii care sosesc din tari terte. Operatorul
aeroportuar amenajeaza si doteaza fluxurile de control de securitate, cu avizul
structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii, in vederea
asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor necesare. Operatorul
aeroportuar elaboreaza schite de fluxuri de procesare a acestor pasageri, iar
dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor implicate,
le transmite, impreuna cu descrierea aferenta, spre avizare, Brigazii
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Antiteroriste din cadrul Serviciului Roman de Informatii si, spre aprobare,
Autoritatii Aeronautice Civile Roméne.

Prevederile pct. 4.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si
ale pct. 4.1.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, se aplica de catre Serviciul
Roman de Informatii, cu exceptia informarii pasagerului, inainte de a fi supus
controlului cu scanerul de securitate, in legatura cu tehnologia utilizata,
conditiile de utilizare a acesteia si posibilitatea de a refuza controlul efectuat cu
un scaner de securitate, care este realizata de catre operatorul aeroportuar.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate al
pasagerilor si bagajelor de mana sunt prevazute in anexa nr. 1.

In aplicarea prevederilor pct. 4.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza proceduri speciale de
control de securitate, care se supun aprobarii Autoritatii Aeronautice Civile
Romaéne, pentru urmatoarele categorii de pasageri:

a) persoanele cu mobilitate redusa - PMR - ce prezinta afectiuni medicale
grave si in cazul carora aplicarea masurilor standardizate de control de
securitate poate conduce la agravarea sau aparitia unor complicatii medicale;

b) persoanele ce prezinta echipamente, dispozitive medicale sau proteze ce
nu pot fi detasate de corp fara a afecta starea medicala sau rezultatele
investigatiilor aflate in desfasurare;

c) Tnsotitorii Tnarmati la bordul aeronavei, inclusiv cei dispusi de autoritatile
din alte state.

Persoanele care au calitatea de diplomati sau alte persoane care
beneficiaza de privilegii in conformitate cu prevederile Conventiei de la Viena
din 18 aprilie 1961 cu privire la relatiile diplomatice sunt supuse controlului de
securitate in acelasi mod ca in cazul celorlalfi pasageri.

Pasagerii care refuza, pentru ei sau bagajele lor, controlul de securitate
cu metoda indicata de operatorul de securitate, vor fi supusi controlului de
securitate prin cel putin o metoda alternativa prevazuta la punctul 4.1.1 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, in conformitate cu o procedura
operationala elaboratd de Serviciul Roman de Informatii si aprobata de
Autoritatea Aeronautica Civild Romana prin Decizie a directorului general. In
cazul in care pasagerii refuza aplicarea acestor metode si, in consecinta, nu se
poate determina daca pasagerul are asupra sa articole interzise, in aplicarea
dispozitiilor pct. 4.1.1.2 ultima teza din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Serviciul Roman de Informatii va interzice accesul acestora in
zonele de securitate cu acces restrictionat ale aeroportului.

In cazul nerespectarii acestei decizii de catre pasageri, vor fi solicitate
organele competente ale Ministerului Afacerilor Interne care vor aplica masuri
in consecinta. Totodata, Serviciul Roman de Informatii informeaza
transportatorul aerian si operatorul aeroportuar cu privire la aceasta situatie.

Situatiile in care persoanele incearca evitarea controlului de securitate
sau eludarea masurilor de securitate subsecvente atunci cand sunt supuse
controlului de securitate, ascunderea sau disimularea de articole interzise,
manifesta agresivitate/ostilitate in procesul de control sau fac afirmatii cu privire
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la amenintari teroriste, inclusiv amenintare cu bomba, sunt semnalate
transportatorului aerian, operatorului aeroportuar si politiei in vederea aplicarii
masurilor necesare, inclusiv cele prevazute in prezentul PNSA, in functie de
natura faptelor semnalate.

Pentru persoanele suspectate a avea asupra lor articole interzise,
precum si daca, in urma controlului de securitate, obiectele care declanseaza
semnalul de alarma nu sunt identificate, personalul responsabil de efectuarea
controlului de securitate apartinand Serviciului Roman de Informatji efectueaza
controlul fizic amanuntit al persoanei. Pentru a se respecta dreptul la intimitate
al persoanei, controlul fizic amanuntit al persoanei se executa numai in cabine
pentru control fizic, special destinate si numai de personal de securitate de
acelasi sex cu persoana controlata. Operatorul aeroportuar asigura dotarea cu
cabine de control de securitate si amenajarea acestora, inclusiv cu facilitati tip
"mama si copilul".

Pentru prevenirea producerii unor eventuale conflicte intre pasageri si
personalul de securitate, precum si in scopul documentarii unor astfel de
situatii, se recomanda dotarea cabinelor destinate controlului fizic amanuntit cu
sisteme de inregistrare audio, prin grija operatorului aeroportuar. Dispunerea
sistemelor de inregistrare audio in cabinele de control fizic amanuntit va fi
marcata prin signalistica aferenta, dispusa pe usile de acces in aceste cabine.

Serviciul Roméan de Informatii se asigura ca persoanele cu mobilitate
redusa, precum si bagajele de mana ale acestora sunt supuse controlului de
securitate in acelasi mod ca in cazul celorlalii pasageri dar procedurile de
control vor fi adaptate la forma si gradul de handicap al persoanei. In cazul
persoanelor transporte cu ajutorul carucioarelor sau targilor, precum si in cazul
persoanelor care utilizeaza un scaun cu rotile, o carja sau un baston, daca este
posibil, aceste mijloace de transport vor fi supuse controlului de securitate ca
bagaje de mana.

Operatorul aeroportuar trebuie sa se asigure ca persoanelor cu mobilitate
redusa li se ofera posibilitatea unui control de securitate separat, intr-un spatiu
ferit de privirile celorlalti pasageri. in acest sens asigura dotarea cu cabine de
control de securitate pe care le amenajeaza corespunzator, astfel incat sa
permita desfasurarea activitatii a doi operatori, prezenta insotitorului persoanei
cu mobilitate redusa, precum si accesul persoanei supuse controlului, inclusiv,
dupa caz, a caruciorului/ targii de transport. De asemenea, va asigura personal
specializat precum si facilitatile necesare transbordarii persoanei cu mobilitate
redusa.

Serviciul Roman de Informatii trebuie sa se asigure ca personalul
responsabil de efectuarea controlului de securitate al persoanelor cu mobilitate
redusa este pregatit sa efectueze aceste controale in conformitate cu
metodologia aplicabila acestei categorii de pasageri, elaborata de catre
Serviciul Roman de Informatii si aprobata de Autoritatea Aeronautica Civila
Roméana prin Decizie a directorului general.

Transportatorii aerieni trebuie sa se asigure ca persoanele cu mobilitate
redusa sunt informate, inca din faza de rezervare a biletelor, asupra
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controalelor de securitate la care urmeaza sa fie supusi inainte de imbarcarea
in aeronava.

ARTICOLUL 60
Controlul de securitate al bagajelor de mana
Prevederile pct. 4.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si ale
pct. 4.1.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de catre Serviciul

Roman de Informatii, utilizand mijloacele tehnice si facilitatile puse la

dispozitie de operatorul aeroportuar.

Control manual al bagajului de mana se realizeaza de catre personalul
responsabil de efectuarea controlului de securitate apartinand structurii
specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii iar posesorul
bunurilor supuse controlului participa numai la operatiunile solicitate de
operator.

Bagajele de mana si bunurile personale ale persoanelor care au calitatea
de diplomati sau ale altor persoane care beneficiaza de privilegii in conformitate
cu prevederile Conventiei de la Viena sunt supuse controlului de securitate Tn
acelasi mod ca in cazul celorlalti pasageri.

In aplicarea prevederilor pct. 4.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, se excepteaza de la controlul de securitate bagajele de mana ale
pasagerilor din categoriile care intra sub incidenta dispozitiilor suplimentare
privind exceptarile de la controlul de securitate al pasagerilor si bagajelor de
mana prevazute in anexa nr. 1.

in aplicarea prevederilor pct. 4.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza proceduri speciale de
control de securitate, care se supun aprobarii Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, pentru categorii de bagaje de méana care, din motive obiective, pot fi
supuse unor proceduri speciale de control de securitate sau pot fi exceptate de
la acest control. Aprobarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane se emite prin
Decizie a directorului general.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza Comisia Europeana cu
privire la categoriile de bagaje de mana prevazute la alin. (4) si (5).

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate, ca
bagaj de mana, al valizelor diplomatice sau consulare sunt prevazute in anexa
nr. 1.

ARTICOLUL 61
Controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor
Responsabilitatea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 4.1.3
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 4.1.3 din anexa la
Decizia nr. C(2015) 8005 revine structurii specializate antiteroriste a
Serviciului Roman de Informatii.

Operatorul aeroportuar, dupa consultarea structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii, stabileste in programul sau de
securitate regimul lichidelor, aerosolilor si gelurilor introduse in zona de
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securitate cu acces restrictionat, cu privire la controlul de securitate al acestora,
restrictii sau exceptii, dupa caz. Operatorul aeroportuar informeaza pasagerii
cu privire la masurile aplicate local cu privire la regimul lichidelor, aerosolilor si
gelurilor introduse in zona de securitate cu acces restrictionat.

Prevederile de la PARTEA B.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
272/2009 se aplicd de operatorul aeroportuar. in acest sens operatorul
aeroportuar realizeaza o analiza privind impactul aplicarii prevederilor de la
PARTEA B.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 272/2009 pe baza careia, cu
avizul Serviciului Roman de Informatii si cu aprobarea Autoritatii Aeronautice
Civile Romane, include prevederi specifice in programul de securitate al
aeroportului.

Aplicarea exceptarilor de la controlul de securitate a lichidelor, aerosolilor
si gelurilor transportate de pasageri, prevazute la pct. 4.1.3 din anexa la Decizia
nr. C(2015) 8005, revine in responsabilitatea structurii specializate antiteroriste
a Serviciului Roman de Informatji.

In aplicarea prevederilor pct. 4.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza proceduri care se supun
aprobarii Autoritatii Aeronautice Civile Romane, pentru categorii de lichide,
aerosoli si geluri care, din motive obiective, trebuie supuse unor proceduri
speciale de control de securitate sau pot fi exceptate de la acest control.
Aprobarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane se emite prin Decizie a
directorului general.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza Comisia Europeana cu
privire la categoriile de lichide, aerosoli si geluri prevazute la alin. (5).

Operatorii aeroportuari asigura furnizarea catre pasageri, pe fluxurile de
plecari, a pungilor de plastic transparente resigilabile, cu o capacitate de
maximum 1 litru, prevazute la pct. 4.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.

Transportatorii aerieni isi informeaza pasagerii in legatura cu aeroporturile
din UE, de pe care opereaza si de pe care acestia se imbarca, in care le este
permis sa introduca lichide, aerosoli si geluri in zonele de securitate cu acces
restrictionat sau la bordul aeronavelor, precum si in legatura cu conditiile
asociate.

Pentru efectuarea controalelor de securitate prevazute la pct. 4.1.1 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, pct. 4.1.3 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si pct. 4.1.3 din anexa la Decizia nr. C(2015)
8005, precum si pentru aplicarea exceptarilor de la aceste controale, Serviciul
Roman de Informatii elaboreaza proceduri operationale standardizate, care se
aproba de Autoritatea Aeronautica Civila Roméana prin Decizie a directorului
general.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct.
4.1.1 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si pct. 4.1.3 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, precum si pentru aplicarea exceptarilor de
la acest control, operatorul aeroportuar elaboreaza schite de fluxuri de control
de securitate, amenajeaza si doteaza fluxurile de control de securitate, cu avizul
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structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii, in vederea
asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor necesare. Dupa
obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor implicate,
operatorul aeroportuar transmite schitele fluxurilor de control de securitate si
descrierea aferenta, spre avizare, Serviciului Roman de Informatii si, spre
aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

ARTICOLUL 62
Protectia pasagerilor si a bagajelor de méana

Protectia pasagerilor si a bagajelor de méana, prevazuta la pct. 4.2.1 din

anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, se asigura de operatorul
aeroportuar din punctul in care sunt supusi controlului de securitate si pana la
poarta de imbarcare, si de transportatorul aerian, de la poarta de imbarcare si

pana la plecarea aeronavei care ii transporta. In vederea asigurarii acestei
protectii, operatorul aeroportuar asigura spatii pentru pasageri pe care le
amenajeaza si doteaza corespunzator.

Prevederile pct. 4.2.2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 se
aplica de operatorul aeroportuar.

In aplicarea prevederii pct. 4.2.2 lit. @) din anexa | la Regulamentul (CE)
nr. 300/2008, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana informeaza operatorii
aeroportuari despre aeroporturile de pe teritoriul Uniunii pentru care Comisia
Europeana a deschis procedura prevazuta la art. 15 din Regulamentul (UE) nr.
72/2010.

Dispozitii suplimentare privind protectia pasagerilor si a bagajelor de mana
sunt prevazute in anexa nr. 1.

Pentru tratarea cazurilor in care se detecteaza sau se suspecteaza un
amestec al pasagerilor care au fost supusi controlului de securitate cu persoane
care nu au fost supuse acestui control, operatorul aeroportuar elaboreaza, de
comun acord cu Serviciul Roman de Informatii, o procedura de aplicare.

In cazul in care, dupa decolarea aeronavei, se descopera ca s-au produs
omisiuni in aplicarea procedurilor controlului de securitate sau a masurilor de
protectie a pasagerilor si a bagajelor pentru un anumit zbor, aceasta informatie
este transmisa transportatorului aerian care, fie direct, fie prin intermediul
serviciului de trafic aerian, informeaza aeroportul de destinatie a zborului,
despre natura omisiunii.

Operatorii aeroportuari descriu in programele lor de securitate
aeroportuara masurile pe care le aplica in scopul prevenirii amestecarii
pasagerilor care pleaca, care au fost supusi controlului de securitate, cu
pasagerii care sosesc, cu exceptia cazului in care acestia din urma sunt din
categoria celor prevazuti la pct. 4.2.2 lit. a) si b) din anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 sau alte persoane exceptate formal de la controlul de
securitate de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, dupa cum sunt
acestea identificate de prezentul PNSA.

in situatia in care masurile preventive mentionate la alin. (7) nu se pot
realiza practic, din considerente obiective, datorita utilizarii acelorasi spatii de
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procesare, operatorul aeroportuar si transportatorul aerian vor lua masuri
pentru decalarea in timp a operatiunilor de imbarcare fata de cele de debarcare,
prioritate avand primele, precum si pentru examinarea acestor zone dupa
fiecare operatiune de debarcare a pasagerilor pentru a se asigura, in mod
rezonabil, ca niciun articol interzis nu a fost introdus in respectivele parti.

La escalele de tranzit, transportatorii aerieni sunt obligati sa ia masuri
pentru a se asigura ca:

a) pasagerii care debarca nu lasa in aeronava articole interzise;

b) sunt identificati pasagerii aflati in tranzit, care debarca si nu se reimbarca.
Bagajele de mana si de cala ale acestor pasageri in tranzit nu vor mai fi
transportate pe zborul respectiv.

Aceste masuri vor fi descrise prin proceduri continute in programul de
securitate al transportatorului aerian.

ARTICOLUL 63
Pasagerii potential perturbatori
Tn aplicarea prevederilor pct. 4.3 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, transportatorul aerian aplica masurile si procedurile de securitate
prevazute in anexa nr. 4. Transportatorii aerieni includ aceste masuri si
proceduri in programele de securitate proprii.

in aplicarea prevederilor pct. 4.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul aerian autorizeaza imbarcarea unui pasager
potential perturbator la bordul unei aeronave proprii numai dupa verificarea
indeplinirii, de catre autoritatea competenta privind persoanele expulzate,
persoanele considerate a fi inadmisibile din motive de imigratie sau persoanele
indepartate sub escorta, a prevederilor cu privire la notificarea transportatorului
aerian gi asigurarea escortei. Aceasta verificare se face in baza unei proceduri
scrise, care este intocmita cu consultarea autoritatii competente respective.

in vederea transmiterii informatiilor continute de notificarea prevazuta la
pct. 4.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 catre pilotul comandant,
transportatorul aerian elaboreaza o procedura de aplicare.

Suplimentar, transportatorii aerieni aplica masurile si procedurile de
securitate privind persoanele suferinde de boli mintale, prevazute in anexa nr.
4.

ARTICOLUL 64
Pasagerii perturbatori

In aplicarea prevederilor Anexei 17 ICAO, a recomandarilor din Doc. 30 al
ECAC si din DOC 8973 - Manualul de securitate ICAO, transportatorul aerian
aplica masurile si procedurile de securitate prevazute in anexa nr. 4, cu privire

la pasagerii perturbatori. Transportatorul aerian include aceste masuri si

proceduri Tn programul de securitate propriu.

Transportatorul aerian colaboreaza cu operatorul aeroportuar pentru
dezvoltarea unor proceduri detaliate privind gestionarea incidentelor 1in
perimetrul aeroportului, cum ar fi la ghiseele de check-in, in sala de asteptare
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si la portile de Tmbarcare, cu scopul prevenirii imbarcarii pasagerilor
perturbatori.

ARTICOLUL 65
Articole interzise
Prevederile pct. 4.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 cu
privire la interzicerea introducerii de catre pasageri, in zonele de securitate cu
acces restrictionat sau la bordul unei aeronave, a articolelor enumerate in
Apendicele 4-C din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de
catre Serviciul Roman de Informatii, care se asigura ca lista articolelor
interzise prevazute in respectivul apendice este disponibila in punctele de
control de securitate si este cunoscuta de personalul responsabil de
efectuarea controlului de securitate. Aceasta categorie de personal este
instruita ca lista nu este exhaustiva, ca aceasta identifica doar categoriile de
articole care nu trebuie luate la bordul aeronavei si ca natura extrem de
diversificata a articolelor care pot reprezenta o amenintare face ca in anumite
cazuri decizia finala sa fie lasata la latitudinea sa.

Exceptarea prevazuta la pct. 4.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se acorda de Autoritatea Aeronautica Civila Roméana care, in acest
scop, elaboreaza o procedura de aplicare, aprobata prin Decizie a directorului
general, care se publica pe pagina proprie de internet. in cazul in care acorda
o astfel de exceptare, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana informeaza
transportatorul aerian si Serviciul Roman de Informatii, astfel cum se prevede
la pct. 4.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Pentru a se achita de obligatiile ce ii revin potrivit dispozitiilor pct. 4.4 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, transportatorul aerian elaboreaza
si aplica proceduri operationale care descriu masurile prin care acesta se
asigura ca regulile de siguranta aplicabile sunt respectate, articolele sunt
plasate in conditii de securitate la bordul aeronavei si ca pasagerii sunt informati
cu privire la articolele interzise enumerate in Apendicele 4-C din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, finainte de incheierea procedurii de
inregistrare. Prin conditii de securitate la bordul aeronavei se intelege ca
articolul este nchis intr-un spatiu la care nici proprietarul si niciun alt pasager
nu au nicio posibilitate de acces. Informarea pasagerilor cu privire la articolele
interzise enumerate in Apendicele 4-C din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se realizeaza suplimentar si de operatorul aeroportuar prin
signalistica video si/sau audio in zona publica a aeroportului.

ARTICOLUL 66
Manevrarea articolelor interzise
Articolele interzise vor fi, dupa caz:

a) acceptate de transportatorul aerian pentru transportul in cala aeronavei, cu
condifia ca pasagerii sa nu aiba acces la acestea de la momentul predarii
bagajului de cala la check-in si pana la ridicarea acestuia din zona de preluare
a bagajelor de cala, sau pentru a fi predate ulterior pasagerului;
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b) abandonate de catre pasager, depuse de catre personalul responsabil de
efectuarea controlului de securitate in containere special destinate si preluate,
ulterior, de operatorul aeroportuar;

c) preluate, cu acordul pasagerului, de catre un insotitor/apartinator aflat in
zona publica a aeroportului;

d) preluate de operatorul aeroportuar.

Articolele interzise preluate de operatorul aeroportuar vor putea fi, dupa
caz:

a) returnate pasagerului;

b) predate structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatji in vederea utilizarii in procesul de pregatire a personalului;

c) predate unor entitati pentru a fi utilizate in scopuri caritabile;

d) distruse.

Manevrarea bunurilor periculoase se face cu respectarea prevederilor
documentului Doc 9284 - Instructiuni tehnice pentru transportul in siguranta, pe
calea aerului, al bunurilor periculoase, emis de Organizatia Aviatiei Civile
Internationale, editia in vigoare.

Prevederile alin. (1) - (3) se aplica, dupa caz, de catre Serviciul Roman de
Informatii, operatorul aeroportuar si transportatorii aerieni. Operatorul
aeroportuar elaboreaza in acest sens, de comun acord cu ceilalti factori
implicati, o procedura de aplicare.

SECTIUNEA a 4-a
Bagajele de cala

ARTICOLUL 67
Dispozitii generale
In aplicarea prevederilor pct. 5.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, Serviciul Roman de Informatii,
operatorul aeroportuar si transportatorul aerian, conform responsabilitatilor ce
le revin.
Aplicarea masurilor din prezenta sectiune se face cu respectarea
prevederilor pct. 5.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

ARTICOLUL 68
Controlul de securitate al bagajelor de cala

Responsabilitatea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 5.1.1

din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 revine structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii. in situatia utilizarii de

echipamente EDS in regim automat, responsabilitatea asupra deciziilor luate

de echipamente, precum si asupra punerii in aplicare a acestora, revine
operatorului aeroportuar, in limitele asigurarii functionarii echipamentelor in

parametrii prevazuti de producator.
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Operatorii aeroportuari, de comun acord cu Serviciul Roman de Informatii,
pot aplica exceptarile de la controlul de securitate al bagajelor de cala in
transfer, prevazute la pct. 5.1.2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008,
precum si exceptarile de la controlul de securitate al bagajelor de cala in tranzit,
prevazute la pct. 5.1.3 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana informeaza operatorii aeroportuari
si Serviciul Roman de Informatii despre aeroporturile de pe teritoriul Uniunii
pentru care Comisia Europeana a deschis procedura prevazuta la art. 15 din
Regulamentul (UE) nr. 72/2010. Bagajelor de cala in transfer, care sosesc de
pe astfel de aeroporturi, nu le mai este aplicabila exceptarea prevazuta la pct.
5.1.2 lit. a) din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pana la momentul la
care Autoritatea Aeronautica Civila Roméana informeaza operatorii aeroportuari
si Serviciul Roman de Informatii ca aeroporturile respective nu mai fac obiectul
procedurii prevazuta la art. 15 din Regulamentul (UE) nr. 72/2010.

Exceptarile prevazute la pct. 5.1.2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.
300/2008 se aplica numai in situatia in care operatorul aeroportuar asigura
fluxuri de procesare pentru bagajele de cala in transfer, amenajate astfel incat
sa fie prevenita amestecarea acestora cu bagajele de cala provenite din tari
terte si dotate corespunzator. Operatorul aeroportuar amenajeaza si doteaza
fluxurile de control de securitate, cu avizul structurii specializate antiteroriste a
Serviciului Roman de Informatii, in vederea asigurarii metodelor de control
necesare si a facilitatilor necesare. in acest scop, operatorul aeroportuar
elaboreaza schite de fluxuri de procesare a bagajelor de cala in transfer, iar
dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor implicate,
le transmite, impreuna cu descrierea aferenta, spre avizare, Brigazii
Antiteroriste din cadrul Serviciului Roman de Informatii si, spre aprobare,
Autoritatii Aeronautice Civile Roméane.

Prevederile pct. 5.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si ale
pct. 5.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de catre Serviciul
Roman de Informatji.

In aplicarea prevederii pct. 5.1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, se excepteaza de la controlul de securitate prevazut la pct. 5.1.1
din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, bagajele de cala ale pasagerilor
din categoriile care intra sub incidenta dispozitilor suplimentare privind
exceptarile de la controlul de securitate al pasagerilor si bagajelor de méana
prevazute in anexa nr. 1.

Pentru efectuarea controalelor de securitate prevazute la pct. 5.1.1 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea
exceptarilor de la aceste controale, Serviciul Roman de Informatii elaboreaza
proceduri operationale standardizate care se aproba de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana prin Decizie a directorului general.

Serviciul Roman de Informatii, poate efectua controlul manual al bagajului
de cala in lipsa pasagerului, cu informarea ulterioara a acestuia prin aplicarea
pe exteriorul sau interiorul bagajului a unui mesaj scris corespunzator sau in
prezenta pasagerului, atunci cand este necesara clarificarea si oferirea unor
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detalii privind continutul bagajului. Operatorul aeroportuar se asigura ca zona
in care se aplica controlul manual al bagajului de cala in lipsa pasagerului este
dotata cu mijloace de supraveghere video, cel putin pe perioada efectuarii
acestuia.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 5.1.1
din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, precum si pentru aplicarea
exceptarilor de la acest control, operatorul aeroportuar elaboreaza schite de
fluxuri de control de securitate, amenajeaza si doteaza fluxurile de control de
securitate, cu avizul structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatii, in vederea asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor
necesare. Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si
institutiilor implicate, operatorul aeroportuar transmite schitele fluxurilor de
control de securitate si descrierea aferenta, spre avizare, Brigazii Antiteroriste
din cadrul Serviciului Roman de Informatii si, spre aprobare, Autoritatii
Aeronautice Civile Romane.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate al
valizelor diplomatice sau consulare, ca bagaj de cala, sunt prevazute in anexa
nr. 1.

Prevederile pct. 5.1 din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005 a Comisiei cu
privire la controlului de securitate al bagajelor de cala in afara aeroportului sau
in zona publica se aplica de transportatorul aerian, cu exceptia controlului de
securitate care se efectueaza de catre Serviciul Roman de Informatii. Pentru
aplicarea acestor prevederi, transportatorul aerian trebuie sa obtina acordul
operatorului aeroportuar respectiv si al Serviciului Roman de Informatii. Dupa
obtinerea acestui acord, transportatorul aerian elaboreaza o procedura de
aplicare care se avizeaza de catre operatorul aeroportuar si Serviciul Roman
de Informatji.

In cazul utilizarii sistemelor integrate de control de securitate multinivel
pentru controlul de securitate al bagajelor de cala, operatorii aeroportuari se vor
asigura ca acestea au la baza numai schemele logice sau modelele prezentate
in Doc. 30 al ECAC sau in Doc. 8973 al ICAO si ca functioneaza conform
cerintelor prevazute in sectiunea a 11-a din prezentul Capitol, respectiv in
anexa nr. 5.

ARTICOLUL 69
Protectia bagajelor de cala
Protectia bagajelor de cala, prevazuta la pct. 5.2 din anexa | la
Regulamentul (CE) nr. 300/2008, la pct. 5.2 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998 si la pct. 5.2 din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005, se aplica
de transportatorul aerian. In acest scop, operatorul aeroportuar asigura spatii
pentru procesarea bagajelor de cala pe care le amenajeaza si doteaza
corespunzator.
in vederea aplicarii controlului de securitate pentru bagajele de cala care
nu au fost protejate impotriva interventiilor neautorizate si care trebuie supuse
din nou controlului de securitate potrivit dispozitiilor pct. 5.2 din anexa la
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Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, transportatorul aerian aduce bagajele de
cala la un punct de control de securitate, unde sunt din nou supuse controlului
de securitate de catre Serviciul Roman de Informatii. Traseul pe care il urmeaza
bagajele de cala in acest caz, inclusiv locatia punctului de control de securitate,
se stabilesc printr-o procedura de aplicare agreata, de comun acord, intre
operatorul aeroportuar, transportatorul aerian si Serviciul Roman de Informatii.

Operatorul aeroportuar trebuie sa se asigure ca accesul la sistemul de
benzi rulante pentru transportul bagajelor, in zonele de sortare si transfer ale
acestora, este permis numai personalului autorizat.

Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca accesul in zonele de
sortare si depozitare a bagajelor de cala este limitat strict la personalul care are
nevoi operationale sa intre in aceste zone pentru a-si indeplini atributiile de
serviciu. Din aceasta categorie de personal fac parte persoanele implicate in
incarcarea, descarcarea sau protectia bagajelor de cala, precum si persoanele
autorizate de Autoritatea Aeronautica Civila Romana sa aiba acces in zonele
de sortare si depozitare a bagajelor de cala.

Operatorul aeroportuar si Serviciul Roman de Informatii pot permite
accesul pasagerilor la propriile bagaje de cala care au fost supuse controlului
de securitate, atunci cand este necesara, cum ar fi efectuarea controlului
manual in prezenta pasagerului sau recuperarea unor bunuri indispensabile
pasagerilor, cu conditia ca acestia sa fie supravegheati permanent pentru a se
asigura ca niciun articol interzis nu este:

a) introdus n bagajul de cala;
b) scos din bagajul de cala pentru a fi introdus in cabina aeronavei sau intr-o
zona de securitate cu acces restrictionat.

ARTICOLUL 70
Concordanta dintre bagajele de cala si pasageri

Prevederile pct. 5.3 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, de la

pct. 5.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si ale pct. 5.3. din

anexa la Decizia nr. C (2015) 8005, se aplica de transportatorul aerian, cu
exceptia controlului de securitate ce trebuie aplicat bagajelor de cala potrivit
dispozitiilor pct. 5.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si pct. 5.3
din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005, care se efectueaza de catre Serviciul

Roman de Informatii.

in aplicarea exceptarii de la reefectuarea controlului de securitate potrivit
dispozitiilor pct. 5.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, transportatorul
aerian elaboreaza si aplica o procedura de evaluare a riscurilor, care ia in
considerare cel putin factori ca originea bagajului de cala si ruta pe care acesta
a urmat-o.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate pentru bagajele de
cala neinsotite prevazut la pct. 5.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 si la pct. 5.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, operatorul
aeroportuar elaboreaza schite de fluxuri de control de securitate, amenajeaza
si doteaza fluxurile de control de securitate, cu avizul structurii specializate
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antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii, in vederea asigurarii metodelor
de control necesare si a facilitatilor necesare. Dupa obtinerea avizelor
structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor implicate, operatorul aeroportuar
transmite schitele fluxurilor de control de securitate si descrierea aferenta, spre
avizare, Brigazii Antiteroriste din cadrul Serviciului Roman de Informatii si, spre
aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Pentru facilitarea aplicarii masurilor referitoare la identificarea bagajelor
de cala prevazute la pct. 5.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
operatorul aeroportuar sprijina transportatorul aerian in instalarea unor sisteme
electronice de Tnregistrare a pasagerilor si bagajelor si control al plecarilor.

Transportatorii aerieni sunt obligati ca in cadrul procedurilor de check-in
sa efectueze verificarea identitatii pasagerilor, precum si chestionarea acestora
in scopul descoperirii eventualelor situatii in care persoane rau intentionate ar
fi reusit sa introduca articole din categoria celor interzise sau periculoase in
bagajele respectivului pasager sau l-ar fi convins sa transporte bagaje care
contin articole din aceasta categorie. in cazul identificarii unui pasager aflat in
aceasta situatie, agentul care a efectuat check-in-ul informeaza imediat
reprezentantii structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatji. Activitatile de identificare si chestionare a pasagerilor se vor efectua
la toate cursele, indiferent de destinatie.

Transportatorii aerieni sunt obligati ca, in cadrul procedurilor de imbarcare,
sa efectueze verificarea identitatii pasagerilor, la toate cursele, indiferent de
destinatie.

Activitatile prevazute la alin. (5) si (6) vor fi explicit mentionate de catre
transportatorii aerieni in contractele cu agentii de handling. Procedurile
respective se vor regasi in manualul operational si programul de securitate al
transportatorului aerian si in manualul operational al agentului de handling.

Transportatorii aerieni vor accepta la bordul aeronavelor numai bagajele
de cala care au fost supuse urmatoarelor masuri de securitate:

a) au fost corect marcate la exterior, prin utilizarea de etichete si, dupa caz,
de etichete de securitate, codificate si inseriate corespunzator, pentru a se
permite identificarea lor cu pasagerii;

b) pasagerul a fost inregistrat pe acelasi zbor pe care au fost inregistrate si
bagajele de cala ale acestuia;

c¢) inainte de a fi incarcate la bordul aeronavei, bagajele de cala sunt pastrate
ntr-o zona a aeroportului in care au acces doar persoanele autorizate;

d) toate bagajele luate in custodia transportatorului aerian pentru a fi
transportate in cala aeronavei au fost identificate ca bagaje de cala insotite sau
bagaje de cala neinsotite. Procesul de identificare a bagajelor de cala se poate
face manual sau prin mijloace automate. Se recomanda ca pentru aeroporturile
cu trafic mare de pasageri sa se utilizeze un sistem automat de identificare a
bagajelor de cal3;

e) in cazul in care se utilizeaza sisteme de asigurare a concordantei lege
dintre pasager si bagajul sau, acestea vor contine informatii suficiente despre
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fiecare bagaj, astfel incat sa se poata face identificarea corespunzatoare a
bagajelor.

Transportatorii aerieni au obligatia sa aplice masuri prin care sa se asigure
ca bagajele de cala ale pasagerilor care au fost inregistrati pentru zborul
respectiv dar nu se afla la bordul aeronavei, nu sunt transportate pe acel zbor.

Transportatorii aerieni vor intocmi pentru fiecare zbor un document de
evidenta al bagajelor de cala in care vor fi inregistrate urmatoarele informatji:

a) detalii suficiente care sa permita identificarea fiecarui bagaj de cala insotit,
incarcat in cala aeronavei;

b) un marcaj care sa identifice bagajele de cala neinsotite;

c) daca in situatia bagajelor de cala neinsotite exista un marcaj suplimentar
prin care se atesta faptul ca acestea au fost supuse controalelor de securitate
la standardele prevazute in prezentul PNSA.

Transportatorii aerieni vor desemna, pentru fiecare zbor, o persoana care
are urmatoarele responsabilitat:

a) verifica faptul ca in documentul de evidenta a bagajelor de cala au fost
incluse toate informatiile prevazute la alin. (10), inclusiv ca bagajele de cala
neinsotite au fost supuse controalelor de securitate necesare;

b) semneaza documentul de evidenta a bagajelor de cala;

c) autorizeaza incarcarea bagajelor de cala.

Transportatorii aerieni trebuie sa se asigure ca bagajele de cala care
apartin membrilor echipajului operational al unei aeronave sunt identificate si
evidentiate, inclusiv etichetate, ca atare. Bagajele de cala ale membrilor
echipajului operational trebuie sa fie supuse controlului de securitate in acelasi
mod ca in cazul bagajelor de cala ale pasagerilor.

Operatorul aeroportuar are obligatia sa asigure spatii de depozitare
sigure, unde vor fi pastrate de catre transportatorii aerieni sau agentii de
handling care presteaza servicii pentru acestia, bagajele neinsaotite,
nereclamate, neidentificate péana Ila expedierea, revendicarea sau
disponibilizarea acestora, in conformitate cu procedurile stipulate in programele
de securitate ale operatorilor aeroportuari. Depozitarea se face numai dupa ce
acestea au fost supuse controlului de securitate.

ARTICOLUL 71
Articole interzise
Prevederile pct. 5.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 cu
privire la interzicerea transportului anumitor articole in bagajele de cala se
aplica de catre Serviciul Roman de Informatii, care se asigura ca lista
articolelor interzise din Apendicele 5-B din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 este disponibila in punctele de control de securitate si ca aceasta
lista este inclusa in procedurile operationale standardizate de efectuare a
controalelor de securitate. Personalul responsabil de efectuarea controlului de
securitate este instruit ca lista nu este exhaustiva, ca aceasta identifica doar
dispozitivele explozive si incendiare si prezinta cateva exemple si ca natura
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extrem de diversificata a articolelor care pot reprezenta o amenintare face ca
in anumite cazuri judecata finala sa fie lasata la latitudinea operatorului.

in vederea acordéarii exceptarii prevdzute la pct. 5.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana
elaboreaza o procedura specifica, care se aproba prin Decizie a directorului
general.

Pentru a se achita de obligatiile ce ii revin potrivit dispozitiilor pct. 5.4 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, transportatorul aerian elaboreaza
si aplica proceduri operationale care descriu masurile prin care acesta se
asigura ca regulile de siguranta aplicabile sunt respectate si ca pasagerii sunt
informati cu privire la articolele interzise enumerate in apendicele 5-B Tnainte
de incheierea procedurii de inregistrare.

SECTIUNEA a 5-a
Marfurile si posta

ARTICOLUL 72
Dispozitii generale
In aplicarea prevederilor pct. 6.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, Serviciul Roman de Informatii,
transportatorul aerian, agentul abilitat, expeditorul cunoscut, transportatorul
rutier de marfuri sau operatorul aeroportuar, conform responsabilitatilor ce le
revin.
Aplicarea masurilor din prezenta sectiune se face cu respectarea
prevederilor pct. 6.0.2 si 6.0.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

ARTICOLUL 73
Masuri de securitate
Masurile de securitate prevazute la pct. 6.1 din anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 se aplica de transportatorul aerian, cu exceptia controlului
de securitate, care se efectueaza de catre Serviciul Roman de Informatii.

Verificarea indeplinirii conditiilor prevazute la pct. 1 din Partea F a Anexei
la Regulamentul (CE) nr. 272/2009, in care marfurile si posta se supun
controlului de securitate sau altor masuri de securitate, se face de catre
transportatorul aerian sau agentul abilitat.

Verificarea indeplinirii conditiilor prevazute la pct. 6.1.1 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, in care marfurile si posta se supun
controlului de securitate, se face de catre agentul abilitat. Aplicarea exceptarilor
de la controlul de securitate al marfurilor si postei se face in baza unei proceduri
scrise, agreata intre agentul abilitat si Serviciul Roman de Informatii. Scopul
acestei proceduri trebuie sa fie facilitarea identificarii sigure a situatiilor in care
se aplica exceptarile, precum si a situatiilor in care este necesara aplicarea
controlului de securitate. Responsabilitatea supunerii marfurilor si postei
controlului de securitate, revine agentului abilitat, care asigura aplicarea acestui
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control in baza unui contract de prestari servicii pe care il incheie cu Serviciul
Roman de Informatji.

Pentru punerea n aplicare a prevederilor alin. (3) referitoare la elaborarea
unei proceduri comune, agentii abilitati transmit SRI elementele referitoare la
conceptul de securitate aplicat, eventual extras din programul de securitate a
aviatiei in partile referitoare la acest concept, care sa fundamenteze procesul
de stabilire a modului de lucru si elaborare a procedurii comune de lucru.

Masurile prevazute la pct. 6.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 cu privire la verificarea semnelor de violare a integritatii expedierilor
cargo/postale carora li s-au aplicat masuri de securitate si determinarea
existentei motivelor de a se creada ca aceste expedieri nu au fost protejate
impotriva interventiilor neautorizate din momentul aplicarii masurilor de
securitate, se aplica de catre agentul abilitat in procesul de receptie a
expedierilor primite din partea unui alt agent abilitat sau unui expeditor
cunoscut. in aplicarea acestor masuri, agentul abilitat elaboreazé o procedura
operationala standardizata, care se include in programul de securitate al
agentului abilitat. Responsabilitatea supunerii expedierilor prevazute la pct.
6.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 controlului de securitate,
revine agentului abilitat, care asigura aplicarea acestui control in baza unui
contract de prestari servicii pe care il incheie cu Serviciul Roman de Informatii.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.1.4 si 6.1.6 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 6.1 din anexa la Decizia nr. C (2015)
8005 se aplica de catre Serviciul Roman de Informatii

Stabilirea incadrarii entitatii care transportda expedierea dintr-o zona
nerestrictionata, ca agent abilitat sau expeditor cunoscut, precizata la pct. 6.1.4
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se realizeaza potrivit
dispozitiilor pct. 6.1 din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005, numai dupa
identificarea codului alfanumeric unic de identificare relevant pe inscrisurile
prezentate la momentul solicitarii accesului.

in situatia aplicarii prevederilor pct. 6.1.5 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, transportatorul rutier de marfuri pune la dispozitia
reprezentantului structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatji din punctul de control de securitate, o copie a declaratiei semnate
prevazute in apendicele 6-E din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana sprijina Serviciul Roman de
Informatii in obtinerea dreptului de acces la baza de date a Uniunii privind
securitatea lantului de aprovizionare.

Serviciul Roman de Informatii poate permite intrarea in zonele de
securitate cu acces restrictionat a expedierilor de marfuri sau de posta care nu
se incadreaza intr-una din categoriile prevazute la pct. 6.1.4 literele (a) - (c) din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, cu conditia sa li se aplice una dintre
optiunile prevazute la punctul 6.1.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.
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Accesul marfurilor si al postei in zonele de securitate cu acces
restrictionat se acorda in baza unei proceduri locale comune elaborate de
operatorul aeroportuar cu Serviciul Roman de Informatii.

ARTICOLUL 74
Controlul de securitate

Prevederile pct. 6.2.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se

aplica de catre Serviciul Roman de Informatji.

Agentul abilitat elaboreaza schite de fluxuri de control de securitate pentru
expedierile de marfuri/postale, amenajeaza si doteaza fluxurile de control de
securitate, cu avizul structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de
Informatji, in vederea asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor
necesare. Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si
institutiilor implicate, agentul abilitat transmite schitele fluxurilor de control de
securitate si descrierea aferenta, spre avizare, Serviciului Roman de Informatii
si, spre aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile Roméane. Utilizarea mijloacelor
si metodelor celor mai adecvate pentru detectarea articolelor interzise, se aplica
in baza unei proceduri operationale, scrise, agreata intre agentul abilitat i
Serviciul Roman de Informatii. Scopul acestei proceduri trebuie sa fie facilitarea
stabilirii continutului/naturii expedierii de catre personalul agentului abilitat,
inclusiv, dupa caz, cu sprijinul Serviciului Roman de Informatii, pentru
expedierile al caror continut poate fi stabilit numai dupa efectuarea controlului
de securitate, precum si a selectarii, spre a fi utilizate, a mijloacelor si metodelor
celor mai adecvate pentru detectarea articolelor interzise, potrivit
continutului/naturii expedierii.

In aplicarea prevederilor pct. 6.2.1.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, agentul abilitat solicita, in scris, acordul Autoritatii Aeronautice
Civile Romane. Aceasta analizeaza solicitarea si motivele ce se invoca si
comunica, in scris, acordul sau refuzul, dupa caz, cu privire la aplicarea
masurilor de securitate adecvate prevazute la pct. 6.2.1.6 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. Autoritatea Aeronautica Civila Romana
informeaza Comisia Europeana cu privire la masura de securitate adecvata fata
de care si-a exprimat acordul.

Aplicarea exceptarilor de la controlul de securitate pentru expedierile
prevazute la pct. 6.2.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, se face de catre
agentul abilitat care, in acest scop, elaboreaza o procedura operationala ce se
include in programul de securitate al acestuia. Aceasta procedura stabileste
lista expedierilor exceptate, criteriile detaliate de exceptare, modul prin care se
stabileste/recunoaste ca esantioanele biomedicale provin dintr-o sursa de
incredere si sunt insotite de documente corespunzatoare.

Prevederile pct. 6.2.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de
agentul abilitat.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate, pe baza unei evaluari a
riscurilor, autoriza ca expedierile prevazute la pct. 6.2.3 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005 sa fie exceptate de la controlul de securitate sau sa fie supuse
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unor proceduri speciale de securitate. In acest scop, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana elaboreaza o procedura de evaluare a riscurilor si de autorizare
a exceptarii, dupa caz, care include ruta, marimea si natura expedierii, precum
si alte criterii relevante, care se aproba prin Decizie a directorului general.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate, ca
marfa sau posta, al valizelor diplomatice sau consulare sunt prevazute in anexa
nr. 1.

ARTICOLUL 75
Agentii abilitati
Prevederile pct. 6.3.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana, care aproba agentii abilitati,
pentru fiecare punct de lucru, in baza procedurii descrise la pct. 6.3.1.2 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Prevederile pct. 6.3.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de agentul abilitat.

Revalidarea agentilor abilitati, prevazuta la pct. 6.3.1.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se face de catre Autoritatea Aeronautica
Civila Romana.

Prevederile pct. 6.3.1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana. Agentul abilitat aprobat sau
revalidat in baza unei autorizatii de operator economic autorizat, denumita in
continuare autorizatie AEO, mentionate la art. 38 alin. (2) lit. (b) din
Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si la art. 33 din Regulamentul (UE) nr.
2015/2447 si a unei examinari a punctului de lucru de catre Autoritatea Vamala
Romana, are obligatia de a comunica Autoritatii Aeronautice Civile Romane
orice modificari legate de autorizatia sa AEO.

In aplicarea prevederilor pct. 6.3.1.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana recunoaste agentii abilitafj
aprobati de autoritatile competente ale statelor membre UE potrivit dispozitiilor
pct. 6.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, cu exceptia situatiilor
in care decide aplicarea unor masuri de securitate mai stricte.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in cazul in care intentioneaza sa
devina agent abilitat, este exceptata de la parcurgerea procedurii de aprobare,
inscrierea in Baza de date a UE privind securitatea lanfului de aprovizionare
facandu-se Tn temeiul dispozitiei scrise a directorului general al Autoritatji
Aeronautice Civile Roméane, care isi asuma prin semnatura Declaratia-
angajament - agent abilitat si validarea programului de securitate al Autoritatii
Aeronautice Civile Romane ca agent abilitat.

In aplicarea prevederilor pct. 6.3.1.8 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana pune la dispozitia autoritatii
vamale orice informatii privind statutul unui agent abilitat, care ar putea fi
relevante in privinta detinerii unei autorizatii AEO mentionate la art. 38 alin. (2)
lit. (b) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si la art. 33 din Regulamentul (UE)
nr. 2015/2447. Aceste informatii includ elemente referitoare la noi aprobari ale
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agentilor abilitati, la retragerea statutului de agent abilitat, la revalidarea si
verificarile acestora, la planificarile de verificare si la rezultatele acestor
evaluari.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.3.2 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 si la pct. 6.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, se aplica
de agentul abilitat, cu exceptia controlului de securitate prevazut la pct. 6.3.2.3
lit. @) din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se aplica de catre
Serviciul Roméan de Informatii. Agentul abilitat poate subcontracta aceste
masuri de securitate cu respectarea prevederilor de la paragraful al 4- lea al
pct. 6.3.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. Avand in vedere
atributiile si responsabilitatile Serviciul Roman de Informatii in domeniul
securitatii aviatiei civile, agentul abilitat subcontracteaza controlul de securitate
al expedierilor cargo si postale acestei institutii, cu respectarea prevederilor de
la pct. 6.3.1.1 paragraful al 4-lea lit. b) din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.

Verificarea prevazuta la ultimul paragraf de la punctul 6.3.2.6 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se efectueaza de agentul abilitat care
actioneaza in numele transportatorului aerian sau de transportatorul aerian.

in cazul in care, in urma verificarii prevazute la alin. (9), agentul abilitat
sau transportatorul aerian nu pot confirma informatjiile stabilite la punctul 6.3.2.6
sau punctului 6.3.2.7, dupa caz, din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
acestia se asigura ca marfurile sau posta aflate in transfer sunt supuse
controlului de securitate de catre Serviciul Roman de Informatji, inainte de a fi
imbarcate la bordul unei aeronave pentru urmatorul zbor.

Transportatorul aerian sau agentul abilitat prevazut la alin. (9)
inregistreaza pe documentatia mentionata la punctul 6.3.2.5 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 codul sau unic de identificare obtinut de la
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in cazul in care a acceptat statutul de
securitate acordat unei expedieri.

ARTICOLUL 76
Expeditorii cunoscuti. Transportatorii rutieri de marfuri
Prevederile pct. 6.4.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana, care aproba expeditorii
cunoscuti, pentru fiecare punct de lucru, in baza procedurii descrise la pct.
6.4.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Prevederile pct. 6.4.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de expeditorul cunoscut.

Revalidarea expeditorilor cunoscuti, prevazuta la pct. 6.4.1.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se face de catre Autoritatea Aeronautica
Civila Romana.

Prevederile pct. 6.4.1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana. Expeditorul cunoscut aprobat
sau revalidat in baza unei autorizatii AEO mentionate la art. 38 alin. (2) lit. (b)
din Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si la art. 33 din Regulamentul (UE) nr.
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2015/2447 si a unei examinari a punctului de lucru de catre Autoritatea Vamala
Roméana, are obligatia de a comunica Autoritatii Aeronautice Civile Romane
orice modificari legate de autorizatia sa AEO.

in aplicarea prevederilor pct. 6.4.1.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Roména recunoaste expeditorii
cunoscuti aprobati de autoritatile competente ale statelor membre UE potrivit
dispozitiilor pct. 6.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, cu exceptia
situatiilor in care decide aplicarea unor masuri de securitate mai stricte.

In aplicarea prevederilor pct. 6.4.1.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana pune la dispozitia autoritatii
vamale orice informatii privind statutul unui expeditor cunoscut care ar putea fi
relevante in privinta detinerii unei autorizatii AEO mentionate la art. 38 alin. (2)
lit. (b) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013 si la art. 33 din Regulamentul (UE)
nr. 2015/2447. Aceste informatii includ si elemente referitoare la noi aprobari
ale expeditorilor cunoscuti, la retragerea statutului de expeditor cunoscut, la
revalidarea si verificarile acestora, la planificarile de verificare si la rezultatele
acestor evaluari.

Prevederile pct. 6.4.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de expeditorul cunoscut.

Prevederile pct 6.5.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana care aproba transportatorii
rutieri de marfuri pentru fiecare punct de lucru in baza procedurii descrise la
pct. 6.5.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Evaluarea programelor de securitate ale transportatorilor rutieri de marfuri
si verificarile la fata locului se realizeaza de validatorii UE de securitate a
aviatiei. In cazul in care Autoritatea Aeronautica Civilda Romana considera
necesar, evaluarea programelor de securitate ale transportatorilor rutieri de
marfuri si verificarile la fata locului se realizeaza la nivel national de catre
auditorii de securitate a aviatiei civile.

Prevederile pct. 6.5.1.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
se aplica de transportatorul rutier de marfuri.

Reaprobarea transportatorilor rutieri de marfuri, prevazuta la pct. 6.5.1.7
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se face de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana.

In aplicarea prevederilor pct. 6.5.1.9 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana recunoaste transportatorii
rutieri de marfuri aprobati de autoritatile competente ale statelor membre UE
potrivit dispozitiilor pct. 6.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, cu
exceptia situatiilor in care decide aplicarea unor masuri mai stricte.

Prevederile pct. 6.5.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de transportatorul rutier de marfuri.

ARTICOLUL 77

Protectia marfurilor si a postei
Masurile de protectie a marfurilor si postei, prevazute la pct. 6.2.1 din
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anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, se aplica de agentul abilitat,
expeditorul cunoscut sau de transportatorul rutier de marfuri.
Prevederilor de la pct. 6.2.2 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008
se aplica de agentul abilitat, care se asigura ca marfurile si posta care nu au
fost suficient protejate impotriva interventjilor neautorizate dupa aplicarea
masurilor de securitate sunt supuse controlului de securitate de catre Serviciul
Roman de Informatii.

Masurile de protectie a marfurilor si postei in timpul transportului,
prevazute la pct. 6.6.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se
aplica de agentul abilitat sau expeditorul cunoscut.

Masurile de protectie a marfurilor si postei, prevazute la pct. 6.6.2 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se aplica de agentul abilitat.

ARTICOLUL 78
Marfurile si posta cu risc ridicat - high risk cargo and mail - HRCM
Masurile prevazute la pct. 6.7.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 cu
privire la identificarea expedierilor de marfuri si posta ca fiind HRCM se aplica
de catre:

a) agentul abilitat in procesul de receptie a expedierilor. in aplicarea acestor
masuri, agentul abilitat elaboreaza o procedura operationala standardizata,
care se include 1n programul de securitate al agentului abilitat.
Responsabilitatea supunerii expedieriior HRCM controlului de securitate
prevazut la pct. 6.7.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 revine agentului
abilitat, care asigura aplicarea acestui control in baza unui contract de prestari
servicii pe care il incheie cu Serviciul Roman de Informatii. De asemenea,
agentul abilitat se asigura ca pentru aceste expedieri se emite certificatul de
securitate "SHR", care reprezinta documentul care certifica ca expedierea
poate fi transportatd in siguranta pe aeronave de pasageri, de marfa si de
posta, in conformitate cu cerintele pentru nivel ridicat de risc.

Controlul de securitate prevazut la pct. 6.7.3, cu respectarea cerintelor de la
pct. 6.7.4 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 intra in responsabilitatea
structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii.

b) transportatorul aerian de marfa sau posta care opereaza in Uniunea
Europeana dintr-un aeroport aflat intr-o {ara terta, denumit transportator ACC3,
care defineste in programul sau de securitate modalitatile prin care expedierile
respective sunt identificate ca find HRCM, si care se asigura ca aceste
expedieri sunt supuse masurilor de securitate aplicabile, inclusiv masurilor de
securitate suplimentare prevazute la pct. 6.7.3 si 6.7.4 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005, fie de el insusi, fie de o entitate validata UE in materie de
securitate a aviatiei. De asemenea, transportatorul ACC3 se asigura ca pentru
aceste expedieri se emite certificatul de securitate "SHR".

In aplicarea prevederilor pct. 6.7.2 lit. ¢) din anexa la Decizia nr. C(2015)
8005:

a) Serviciul Romén de Informatii sau Serviciul de Informatii Externe

informeaza Autoritatea Aeronautica Civila Romana cu privire la expedierile de
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marfuri sau posta care pot constitui un risc la adresa securitatii aviatiei. In cazul
in care primeste informatii despre astfel de expedieri din alte surse (ex. din
partea unui stat membru UE sau a unui stat tert), Autoritatea Aeronautica Civila
Romana se consultd cu Serviciul Roman de Informatii ihainte de a face
notificarea respectiva. Autoritatea Aeronautica Civila Romana notifica agentul
abilitat, transportatorul aerian sau transportatorul ACC3 cu privire la existenta
unor expedierile de marfuri sau posta care pot constitui un risc la adresa
securitatii aviatiei. In situatii de urgenta, notificarea se poate face direct de catre
Serviciul Roman de Informatii sau Serviciul de Informatji Externe, urméand ca in
cel mai scurt timp informatia sa fie transmisa si Autoritatii Aeronautice Civile
Romane. In urma primirii notificarii, agentul abilitat, transportatorul aerian sau
transportatorul ACC3 se asigura ca expedierile respective sunt supuse
masurilor de securitate aplicabile, inclusiv masurilor de securitate suplimentare
prevazute la pct. 6.7.3 si 6.7.4 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005. De
asemenea, agentul abilitat, transportatorul aerian sau transportatorul ACC3 se
asigura ca pentru aceste expedieri se emite certificatul de securitate "SHR";

b) agentul abilitat, transportatorul aerian sau transportatorul ACC3 vor defini
in programele lor de securitate modalitatile prin care expedierile care fac
obiectul cerintei de la pct. 6.7.2 lit. ¢) din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 sunt
identificate ca fiind HRCM si supuse masurilor de securitate aplicabile.

ARTICOLUL 79
Proceduri de securitate pentru marfurile si posta introduse in Uniunea
Europeana din tari terte
Cerintele prevazute la pct. 6.8 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 nu se aplica in cazul in care marfurile sau posta destinate
transportului aerian sunt incarcate intr-una dintre tarile terte enumerate in
apendicele 6-Fii din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 sau in apendicele 6-Fiii
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Prevederile pct. 6.8.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, mai putin prevederile
pct. 6.8.1.2 lit. a) din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se aplica
de catre transportatorul aerian, si prevederile pct. 6.8.1.2 lit. b) din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se aplica de catre un validator UE de
securitate a aviatiei sau de catre un auditor de securitate a aviatiei civile din
cadrul Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in urma unei solicitari, din motive
obiective si pe baza unei evaluari a riscurilor, poate permite ca zborurile
prevazute la pct. 6.8.2 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 sa fie exceptate
de la prevederile pct. 6.8 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. in
acest scop, Autoritatea Aeronautica Civila Romana elaboreaza o procedura de
evaluare a riscurilor, aprobata prin Decizie a directorului general, care include
ruta, natura expedierii, precum si alte criterii relevante.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate, in urma unei solicitari de
derogare transmise in scris din partea unui transportator aerian care urmeaza
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sa aiba in Romania primul aeroport de sosire in UE, pe baza unei evaluari a
riscurilor, sa excepteze de la cerintele prevazute la pct. 6.8.1 si 6.8.2 din anexa
la anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, zborurile individuale operate de catre
acest transportator, in cazul in care acesta opereaza in principal zboruri ad-
hoc. Tn acest scop, Autoritatea Aeronauticd Civild Romana elaboreazad o
procedura de evaluare a riscurilor si de acordare a derogarii, care include ruta,
natura expedierii, precum si alte criterii relevante. Procedura include si cerintele
de la pct. 6.8.3 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

In aplicarea prevederilor pct. 6.8.1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana recunoaste orice
transportator ACC3 care figureaza ca fiind valid in Baza de date a Uniunii
privind securitatea lantului de aprovizionare pentru toate operatiunile cu
originea in aeroportul din tara terta si destinatia in Romania.

Prevederile pct. 6.8.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de catre un validator UE de securitate a aviatiei sau de catre un auditor
de securitate a aviatiei civile din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile Romane,
mai putin prevederile paragrafului 2 al pct. 6.8.2.2.1 si ale pct. 6.8.2.3 din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se aplica de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, precum si ale pct. 6.8.2.2.2 lit. a) din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se aplica de transportatorul aerian.

in aplicarea prevederilor pct. 6.8.2.2.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 vor fi aplicate conditiile specificate la lit. a) - f) ale acestui punct si
asumate responsabilitatile respective de catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana, transportatorul aerian care desfasoara mai multe operatiuni relevante
de transport aerian, validatorul UE de securitate a aviatiei sau auditorul de
securitate a aviatiei civile din cadrul Autoritatea Aeronautica Civila Romana,
astfel cum reies acestea din conditiile mentionate la acest punct.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.8.3.1 - 6.8.3.3 si 6.8.3.6 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se aplica de transportatorul ACC3.

in vederea aplicarii exceptarilor de la controlul de securitate al mérfurilor
si postei transportate pentru transfer, tranzit sau descarcare intr-un aeroport al
Uniunii, prevazute la pct. 6.8.3.1 lit. a) - (d) din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul ACC3 se asigura ca el insusi sau agentul abilitat
validat UE in materie de securitate a aviatiei -agentul RA3 - de la care accepta
direct marfuri sau posta in vederea transportarii catre UE, au definita si aplica
o procedura scrisa al carei scop trebuie sa fie facilitarea identificarii situatiilor in
care se aplica exceptarile, precum si a situatiilor in care este necesara aplicarea
controlului de securitate.

In aplicarea prevederilor pct. 6.8.3.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul ACC3 se asigura ca, atunci cand se efectueaza
controlul de securitate, personalul propriu sau agentul RA3 de la care accepta
direct marfuri sau posta in vederea transportarii catre UE, utilizeaza mijloace
sau metode care sunt in conformitate cu cerintele mentionate la acest punct.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.8.3.4.din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de transportatorul ACC3, agentul
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RA3 sau expeditorul KC3, in functie de care dintre acestia a aplicat masurile de
securitate necesare expedierii pe care o incredinfeaza unui alt transportator
ACC3 sau agent RA3.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.8.3.5 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de transportatorul ACC3 sau
agentul RA3 in functie de care dintre acestia primeste expedierea de la un alt
transportator ACC3, agent RA3 sau expeditor KC3.

Masurile de securitate prevazute la pct. 6.8.3.6 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica de transportatorul ACC3 sau
agentul RA3 care actioneaza in numele acestuia.

Agentul abilitat care actioneaza in numele transportatorului aerian sau
transportatorul aerian este responsabil de aplicarea punctelor 6.8.3.8 si 6.8.3.9
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. Acesta inregistreaza pe
documentatia mentionata la punctul 6.3.2.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 codul sau unic de identificare obtinut de la Autoritatea Aeronautica
Civila Romana, in cazul in care a acceptat statutul de securitate acordat unei
expedieri.

Prevederile pct. 6.8.4.1 - 6.8.4.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se aplica de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, mai putin
prevederile pct. 6.8.4.4 lit. a) care se aplica de catre agentul RA3 sau
expeditorul KC3, si prevederile de la pct. 6.8.4.4 lit. b), care se aplica de catre
un validator UE de securitate a aviatiei.

In aplicare prevederilor pct. 6.8.4.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana recunoaste orice entitate
RA3 sau KC3 care figureaza ca fiind valida in Baza de date a Uniunii privind
securitatea lanfului de aprovizionare pentru operatiunile efectuate in legatura
cu marfurile sau posta transportate de un transportator ACC3 de pe aeroportul
tarii terte catre Romania.

In aplicare prevederilor pct. 6.8.4.9 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana solicita validatorilor UE de
securitate a aviatiei pe care i-a aprobat sa-i puna la dispozitie detaliile incluse
in partea 1 a listei de verificare prevazute in apendicele 6-C2 sau in apendicele
6-C4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, dupa caz, pentru fiecare
entitate pe care acestia au desemnat-o.

Prevederile pct. 6.8.5.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
se aplica de catre un validator UE de securitate a aviatiei.

In aplicarea prevederilor pct. 6.8.5.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Roméana realizeaza revalidarea UE
de securitate a aviatiei in baza unei activitati de monitorizare a conformarii
efectuata de autoritatea competenta a unui stat membru sau de Comisie, cu
conditia sa acopere toate domeniile indicate in lista de verificare prevazuta in
apendicele 6-C2 sau 6-C4, dupa caz.

Prevederile pct. 6.8.5.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
se aplica de catre transportatorul ACC3.
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Prevederile pct. 6.8.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

Pentru aplicarea prevederilor pct. 6.8.7 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica CivilA Roméana colaboreaza cu
Autoritatea Vamala Romana.

Pentru aplicarea prevederilor punctului 6.8.7.9. din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana
elaboreaza si aproba prin Decizie a directorului general o procedura
operationala standardizata, in colaborare cu structurile relevante pentru
gestionarea situatilor de criza, care sa asigure inclusiv coordonarea cu
autoritatile din tara terta de plecare a expedierii si, daca este cazul, din tara sau
tarile de tranzit si/sau de transfer.

SECTIUNEA a 6-a
Posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian

ARTICOLUL 80
Dispozitii generale
Tn aplicarea prevederilor pct. 7.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de
transportatorul aerian si Serviciul Roman de Informatii, conform
responsabilitatilor ce le revin.

ARTICOLUL 81
Posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian care
urmeaza sa fie incarcate pe o aeronava
Prevederile pct. 7 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, ale pct.
7.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si ale pct. 7.1. din anexa la
Decizia nr. C (2015) 8005, se aplica de transportatorul aerian, cu exceptia
controlului de securitate prevazut la pct. 7.1.1 si 7.1.2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se efectueaza de catre Serviciul
Roman de Informatiji. Modul de procesare al postei si materialelor
transportatorului aerian pe fluxuri aeroportuare definite, este stabilit prin
proceduri inifiate de operatorul aeroportuar, agreate de transportatorul aerian
si de catre Serviciul Roman de Informatii. Pentru asigurarea efectuarii
controlului de securitate prevazut la pct. 7.1.1 si 7.1.2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, precum si pentru aplicarea exceptarilor de
la aceste controale, operatorul aeroportuar elaboreaza schite de fluxuri de
control de securitate, amenajeaza si doteaza fluxurile de control de securitate,
cu avizul structurii specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii,
in vederea asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor necesare.
Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor
implicate, operatorul aeroportuar transmite schitele fluxurilor de control de
securitate si descrierea aferenta, spre avizare, Serviciului Roman de Informatii
si, spre aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile Romane.
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Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate
pentru posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian,
sunt prevazute in anexa nr. 1.

ARTICOLUL 82
Materiale ale transportatorului aerian utilizate pentru procesarea pasagerilor Si
a bagajelor
Prevederile pct. 7.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se aplica
de transportatorul aerian.

SECTIUNEA a 7-a
Proviziile de bord

ARTICOLUL 83
Dispozitii generale
In aplicarea prevederilor pct. 8.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana, Serviciul Roman de Informatii, transportatorul
aerian, furnizorul abilitat de provizii de bord, furnizorul cunoscut de provizii de
bord sau operatorul aeroportuar, conform responsabilitatilor ce le revin.

in aplicarea prevederilor pct. 8.0.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul aerian sau furnizorul abilitat de provizii de bord
defineste in programul sau de securitate modalitatile prin care se asigura ca
este prevenita introducerea articolelor interzise in proviziile de bord. Totodata,
operatorul aeroportuar elaboreaza, de comun acord cu Serviciul Roman de
Informatji, o procedura care defineste modul in care sunt acceptate articolele
mentionate la lit. d) a Apendicelui 1-A din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 la introducerea proviziilor de bord in zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroportului. Procedura se comunica transportatorului aerian
sau furnizorului abilitat de provizii de bord. Furnizorii abilitati de provizii de bord,
furnizorii cunoscuti de provizii de bord si transportatorii aerieni asigura faptul ca
articolele mentionate la lit. d) a Apendicelui 1-A nu sunt introduse n proviziile
de bord livrate in zonele de securitate cu acces restrictionat. Articolele
mentionate la lit. d) a Apendicelui 1-A pot fi luate la bordul aeronavei ca provizii
de bord de catre reprezentanti autorizati ai transportatorului aerian, daca
programul de securitate al acestuia prevede ca acestea sunt folosite in mod
uzual pe timpul unui zbor si stabileste conditiile de protectie astfel incat sa nu
fie accesibile pasagerilor.

Pentru punerea in aplicare a prevederilor alin. (2) referitoare la elaborarea
unei proceduri comune, furnizorii abilitati transmit Serviciului Roman de
Informatii elementele referitoare la conceptul de securitate aplicat, eventual
extras din Programul de securitate al aeroportului in partile referitoare la acest
concept, care sa fundamenteze procesul de stabilire a modului de lucru si
elaborare a procedurii comune de lucru, precum si raportul/notificarea autoritatii
competente de aprobare ca furnizor.
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ARTICOLUL 84
Masuri de securitate

Masurile de securitate prevazute la pct. 8 din anexa | la Regulamentul

(CE) nr. 300/2008 se aplica de transportatorul aerian, furnizorul abilitat de

provizii de bord sau furnizorul cunoscut de provizii de bord, cu exceptia
controlului de securitate, care se efectueaza de catre Serviciul Roman de
Informatii, in baza unui contract de prestari servicii.

Transportatorul aerian, furnizorul abilitat de provizii de bord si furnizorul
cunoscut aplica masurile de securitate prevazute la pct. 8.1.1 si 8.1.5 din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si pct. 8.1. din anexa la Decizia nr. C(2015)
8005, cu exceptia controlului de securitate, inclusiv cel prevazut la pct. 8.1.2.
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, care se efectueaza de catre
Serviciul Roman de Informatii.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate
pentru proviziile de bord, sunt prevazute in anexa nr. 1.

Dispozitii suplimentare privind controlul de securitate pentru proviziile de
bord, sunt prevazute in anexa nr. 1.

Verificarea indeplinirii conditiilor prevazute la pct. 8.1.1.1 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 in care proviziile de bord se supun controlului
de securitate Tnhainte de a fi introduse intr-o zona de securitate cu acces
restrictionat, se face astfel:

a) in punctul de control acces in zona de securitate cu acces restrictionat, de
catre Serviciul Roman de Informatii, pentru proviziile prevazute la pct. 8.1.1.1
lit. @) - ¢) din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998;

b) la primirea/receptia proviziilor, de catre transportatorul aerian sau furnizorul
abilitat de provizii de bord, pentru proviziile prevazute la pct. 8.1.1.1 lit. b) - ¢)
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

La nivelul aeroportului, aplicarea exceptarilor de la controlul de securitate
al proviziilor de bord, prevazute la pct. 8.1.1 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998, se face in baza unei proceduri scrise, agreata, intre operatorul
aeroportuar, Serviciul Roman de Informatii, transportatorul aerian, furnizorul
abilitat de provizii de bord si furnizorul cunoscut de provizii de bord. Scopul
acestei proceduri trebuie sa fie facilitarea identificarii sigure a situatiilor in care
se aplica exceptarile, precum si a situatiilor in care este necesara aplicarea
controlului de securitate.

Confirmarea validitatii statutului de furnizor abilitat al entitatii care prezinta
provizii de bord se face de catre Serviciul Roméan de Informatii, prin verificarea
in Baza de Date a Uniunii Europene privind securitatea lantului de
aprovizionare.

In aplicarea prevederilor pct. 8.1.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul aerian, pentru proviziile de bord primite de la un
furnizor abilitat de provizii de bord sau de la un furnizor cunoscut de provizii de
bord, precum si furnizorul abilitat de provizii de bord, pentru proviziile de bord
primite de la un furnizor cunoscut de provizii de bord, stabilesc responsabilitatile

83



lege| 5 indaco

Software development

si procedurile pentru efectuarea verificarii semnelor de violare a integritatii
proviziilor de bord primite, pentru stabilirea daca aceste provizii nu au fost
protejate impotriva interventiilor neautorizate si pentru notificarea structurii
specializate antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii cu privire la
necesitatea ca provizile de bord respective sa fie supuse controlului de
securitate. Procedura este inclusa in programul de securitate al
transportatorului aerian si al furnizorului abilitat de provizii de bord. Tn punctul
de control acces in zona de securitate cu acces restrictionat, verificarea
semnelor de violare a integritatii proviziilor de bord si determinarea existentei
motivelor de a se crede ca aceste provizii nu au fost protejate impotriva
interventiilor neautorizate se efectueaza de catre Serviciul Roman de Informatii.
in acest sens, Serviciul Roman de Informatii elaboreazd o procedura
operationala standardizata pentru verificarea semnelor de violare a integritatii
proviziilor de bord pe care le introduce in zona de securitate cu acces
restrictionat transportatorul aerian, furnizorul abilitat de provizii de bord sau
furnizorul cunoscut de provizii de bord si pentru stabilirea daca aceste provizii
nu au fost protejate Tmpotriva interventiilor neautorizate. Aceasta procedura se
aproba de Autoritatea Aeronautica Civila Romana prin Decizie a directorului
general.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 8.1.1
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorul aeroportuar,
transportatorul aerian sau furnizorul abilitat de provizii de bord, dupa caz,
elaboreaza schite de fluxuri de control de securitate, amenajeaza si doteaza
fluxurile de control de securitate, cu avizul Serviciului Roman de Informatii, in
vederea asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor necesare.
Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor
implicate, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian sau furnizorul abilitat
de provizii de bord transmit schitele fluxurilor de control de securitate si
descrierea aferenta, spre avizare, Serviciului Roman de Informatii si, spre
aprobare, Autoritatii Aeronautice Civile Romane.

Prevederile pct. 8.1.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si
ale pct. 8.1.2 - 8.1.4. lit. a) si pct. 8.1.6 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005
se aplica de catre Serviciul Roman de Informatii.

Pentru efectuarea controlului de securitate prevazut la pct. 8.1.2 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 8.1.2 - 8.1.4. lit. a) si pct.
8.1.6 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, Serviciul Roman de Informatii
elaboreaza proceduri operationale standardizate, care se aproba de Autoritatea
Aeronautica Civila Romana prin Decizie a directorului general.

Prevederile pct. 8.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana, care aproba furnizorii abilitafj
Tn baza procedurii descrise la pct. 8.1.3.2. din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.

Desemnarea furnizorilor cunoscuti, prevazuta la pct. 8.1.4. din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, se face de transportatorul aerian sau
furnizorul abilitat pentru care efectueaza livrari, in baza procedurii descrise la
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pct. 8.1.4.2 - 8.1.4.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, cu exceptia
situatiilor care intra sub incidenta atributiilor Autoritatii Aeronautice Civile
Romaéne.

Transportatorul aerian sau furnizorul abilitat trebuie sa pastreze
documentele prevazute la pct. 8.1.4.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.

in aplicarea prevederilor pct. 8.1.4.3 ultimul paragraf din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana,
transportatorul aerian sau furnizorul abilitat verifica respectarea de catre
furnizorii cunoscuti desemnati a cerintelor de la pct. 8.1.5 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

in aplicarea prevederilor pct. 8.1.4.3 ultimul paragraf din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila Romana
verifica, in cadrul activitatilor de monitorizare, respectarea de catre furnizorii
cunoscuti, desemnati de transportatorul aerian sau furnizorul abilitat, a
cerintelor de la pct. 8.1.5. din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998. in
cazul in care constata nerespectarea acestor cerinte, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana solicita transportatorului aerian sau furnizorului abilitat, care a
desemnat respectivul furnizor cunoscut, sa-i retraga acest statut.

In aplicarea prevederilor pct. 8.1.4.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, validarile programului de securitate si implementarii acestuia sunt
executate de o persoana care actioneaza in numele transportatorului aerian
sau furnizorului abilitat, numita si pregatita in acest scop, in conformitate cu
prevederile Programului national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei
civile. Transportatorii aerieni sau furnizorii abilitati inregistreaza toate validarile,
se asigura ca acestea se efectueaza Tnainte de desemnarea furnizorului
cunoscut si ca, dupa desemnare, se repeta la fiecare 2 ani.

Prevederile pct. 8.1.4.5 - 8.1.4.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se aplica de transportatorul aerian sau furnizorul abilitat, mai putin
cele de la pct. 8.1.4.5 lit. b) alin. 3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, care se aplica de catre Serviciul Roman de Informatii.

In aplicarea prevederilor pct. 8.1.4.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, transportatorul aerian sau furnizorul abilitat pune la dispozitia
Autoritatii Aeronautice Civile Romane, la cerere, in scopul monitorizarii
conformitatii, documentele precizate de pct. 8.1.4.7 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998.

ARTICOLUL 85
Protectia proviziilor de bord
Protectia proviziilor de bord, prevazuta la pct. 8.2 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005, se aplica de transportatorul aerian si furnizorul abilitat.

ARTICOLUL 86

Masuri suplimentare de securitate pentru furnizarea lichidelor, aerosolilor,
gelurilor si a pungilor cu sigiliu - STEB, la bordul aeronavei
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Prevederile pct. 8.3. din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la
pct. 8.3. din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005 se aplica de transportatorul
aerian si furnizorul abilitat.

SECTIUNEA a 8-a
Proviziile de aeroport

ARTICOLUL 87
Dispozitii generale
Tn aplicarea prevederilor pct. 9.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de operatorul
aeroportuar, Serviciul Roman de Informatii si furnizorul cunoscut de provizii de
aeroport, conform responsabilitatilor ce le revin.

In aplicarea prevederilor pct. 9.0.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, furnizorul cunoscut de provizii de aeroport defineste in programul
sau de securitate modalitatile prin care se asigura ca este prevenita
introducerea articolelor interzise in proviziile de aeroport. Totodata, operatorul
aeroportuar elaboreaza, de comun acord cu Serviciul Roman de Informatii, o
procedura care defineste modul in care sunt acceptate articolele mentionate la
lit. d) a Apendicelui 1-A din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, la
introducerea proviziilor de aeroport in zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroportului. Procedura se comunica furnizorului cunoscut de
provizii de aeroport. Furnizorul cunoscut de provizii de aeroport se asigura ca
articolele mentionate la lit. d) a Apendicelui 1-A din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998 nu sunt introduse n proviziile de aeroport livrate in zonele de
securitate cu acces restrictionat.

Proviziile sunt considerate provizii de aeroport din momentul in care
acestea sunt identificabile drept provizii care urmeaza sa fie vandute, folosite
sau puse la dispozitie in zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor.

ARTICOLUL 88
Masuri de securitate
Masurile de securitate prevazute la pct. 9 din anexa | la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 se aplica de furnizorul cunoscut de provizii de aeroport, cu
exceptia controlului de securitate, care se efectueaza de catre Serviciul
Roman de Informatji.

Controlul de securitate prevazut la pct. 9.1.1 si 9.1.2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 9.1.1 - 9.1.7 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005 se efectueaza de catre Serviciul Roman de Informatii.

Dispozitii suplimentare privind controlul de securitate pentru proviziile de
aeroport, sunt prevazute in anexa nr. 1.

Aplicarea exceptarilor de la controlul de securitate al proviziilor de
aeroport, prevazute la pct. 9.1.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
se face in baza unei proceduri scrise, elaborata de operatorul aeroportuar, si
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agreata, intre acesta si Serviciul Roman de Informatii. Scopul acestei proceduri
trebuie sa fie facilitarea identificarii sigure a situatiilor in care se aplica
exceptarile, precum si a situatiilor in care este necesara aplicarea controlului
de securitate.

Masurile prevazute la pct. 9.1.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, cu privire la verificarea semnelor de violare a integritatii proviziilor
de aeroport primite de la un furnizor cunoscut si pentru determinarea existentei
motivelor de a se crede ca aceste provizii nu au fost protejate impotriva
interventiilor neautorizate din momentul aplicarii masurilor de securitate, se
aplica in baza unei proceduri operationale, scrise, initiata de operatorul
aeroportuar, agreata, intre operatorul aeroportuar, Serviciul Roméan de
Informatii si furnizorii cunoscuti de provizii de aeroport. Scopul acestei proceduri
trebuie sa fie stabilirea responsabilitatilor fiecarei parti si cooperarea intre parti
in aplicarea acestor masuri. Procedura stabileste cerintele minime pe care
trebuie sa le indeplineasca sigiliile si mijloacele de protectie fizica a proviziilor
de aeroport prevazute la pct. 9.1.4. lit. e) din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 si, totodata, descrie modalitatile practice de verificare a autenticitatji
si integritatii acestora, atat la punctul de control acces in zona de securitate cu
acces restrictionat, cat si la livrarea la punctul de vanzare din zona de securitate
cu acces restrictionat.

Pentru asigurarea efectuarii controlului de securitate prevazut la pct. 9.1.1
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorul aeroportuar
elaboreaza schite de fluxuri de control de securitate, amenajeaza si doteaza
fluxurile de control de securitate, cu avizul Serviciului Roman de Informatii, in
vederea asigurarii metodelor de control necesare si a facilitatilor necesare.
Dupa obtinerea avizelor structurilor locale ale autoritatilor si institutiilor
implicate, operatorul aeroportuar transmite schitele fluxurilor de control de
securitate si descrierea aferenta, spre avizare, Serviciului Roman de Informatii
si, spre aprobare, Autoritati Aeronautice Civile Romane. Operatorul
aeroportuar stabileste, de comun acord cu Serviciul Roman de Informatii, modul
de procesare a proviziilor de aeroport ce necesita a fi introduse in zonele de
securitate cu acces restrictionat ale aeroportului si care nu pot fi supuse
controlului de securitate in punctele special amenajate, cu facilitatile avute la
dispozitie, la un standard suficient de inalt pentru a se asigura, in mod
rezonabil, ca niciun articol interzis nu este disimulat in proviziile de aeroport.

Dispozitii suplimentare privind exceptarile de la controlul de securitate
pentru proviziile de aeroport sunt prevazute in anexa nr. 1.

Pentru efectuarea controlului de securitate prevazut la pct. 9.1.2 din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 9.1.1 - 9.1.7 din anexa la Decizia
nr. C(2015) 8005, Serviciul Romén de Informatii elaboreaza proceduri
operationale standardizate, care se aproba de Autoritatea Aeronautica Civila
Romana prin Decizie a directorului general.

In aplicarea prevederilor pct. 9.1.2.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, furnizorul cunoscut de provizii de aeroport si operatorul aeroportuar
au responsabilitatea de a prezenta Serviciului Roman de Informatii date
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relevante care sa detalieze natura proviziilor de aeroport prezentate in punctul
de control de securitate.

Prevederile pct. 9.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de operatorul aeroportuar, care desemneaza furnizorii cunoscuti in baza
procedurii descrise la pct. 9.1.3.2 - 9.1.3.3 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998. In cadrul procesului de desemnare, operatorul aeroportuar va
verifica si indeplinirea cerintelor de la punctul 11.1.4 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998.

Prevederile pct. 9.1.3.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
se aplica de operatorul aeroportuar care desemneaza furnizorii cunoscuti Si
care, in acest scop, elaboreaza o procedura de desemnare a acestora.
Operatorul aeroportuar intocmeste si mentine actualizata o baza de date cu toti
furnizorii cunoscuti pe care i-a desemnat si cu structurile operatorului
aeroportuar care aplica masuri de securitate specifice furnizorului cunoscut.
Aceasta baze de date este comunicata, la cerere, Autoritatii Aeronautice Civile
Romane si Serviciului Roman de Informatji.

"Declaratia-angajament - furnizor cunoscut de provizii de aeroport" si
programul de securitate prevazute la pct. 9.1.3.2 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 se transmit fiecarui operator aeroportuar careia entitatea ii
livreaza proviziile. Declaratia semnata si o copie a programului de securitate
raman in pastrarea operatorului aeroportuar careia furnizorul cunoscut fii
livreaza proviziile.

Dupa desemnarea furnizorilor cunoscuti, operatorul aeroportuar si
Autoritatea Aeronautica Civila Romana se vor asigura, independent, ca acestia
respecta cerintele de la pct. 9.1.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, iar daca una dintre cele doua entitati constata nerespectarea
acestora, operatorul aeroportuar retrage acestuia statutul de furnizor cunoscut,
cel tarziu in urmatoarea zi lucratoare.

In aplicarea prevederii pct. 9.1.3.2 ultimul paragraf din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorul aeroportuar verifica, in cadrul
activitatilor de monitorizare, respectarea de catre furnizorii cunoscuti desemnati
de acesta a cerintelor prevazute la pct. 9.1.4 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998. In cazul in care constatd nerespectarea oricareia dintre aceste
cerinte, operatorul aeroportuar retrage statutul respectivului furnizor cunoscut.

In aplicarea prevederilor pct. 9.1.3.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, validarile programului de securitate si implementarii acestuia sunt
executate de o persoana care actioneaza in numele operatorului aeroportuar,
numita si pregatita in acest scop, in conformitate cu prevederile Programului
national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile. Operatorul
aeroportuar inregistreaza toate validarile, se asigura ca acestea se efectueaza
inainte de desemnarea furnizorului cunoscut si ca, dupa desemnare, se repeta
la fiecare 2 ani.

Prevederile pct. 9.1.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de operatorul aeroportuar si de catre furnizorul cunoscut care, in acest
scop, elaboreaza proceduri de aplicare.
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ARTICOLUL 89
Protectia proviziilor de aeroport
Masurile de protectie a proviziilor de aeroport, prevazute la pct. 9.2 din anexa
la Decizia nr. C(2015) 8005, se aplica de furnizorul cunoscut pana la
momentul livrarii proviziilor in zone de securitate cu acces restrictionat, iar in
cazul in care acesta livreaza proviziile unui punct de vanzare,
responsabilitatea aplicarii, in continuare, a masurilor de protectie este preluata
de acesta din urma. Protectia proviziilor de aeroport aflate in zone de
securitate cu acces restrictionat, se face in baza unei proceduri pe care o
elaboreaza operatorul aeroportuar. Scopul acestei proceduri trebuie sa fie
facilitarea identificarii sigure a masurilor de protectie aplicabile in functie de
categoriile de zone in care se fac livrarile de provizii de aeroport, precum i
identificarea entitatii careia 1i revine responsabilitatea aplicarii acestor masuri.
in astfel de situatii, procedura elaborata de operatorul aeroportuar stabileste
exact momentul de la care responsabilitatea protectiei acestor provizii este
transferata de la furnizorul cunoscut la punctul de vanzare. Operatorul
aeroportuar verifica, in cadrul activitatilor de monitorizare, respectarea acestei
proceduri de catre furnizorul cunoscut sau, dupa caz, de punctul de vanzare.

ARTICOLUL 90
Masuri suplimentare de securitate pentru furnizarea lichidelor, aerosolilor,
gelurilor si a pungilor cu sigiliu - STEB

Masurile de securitate prevazute la pct. 9.3 din anexa la Regulamentul (UE)

nr. 2015/1998 se aplica de furnizorul cunoscut, iar cele de la pct. 9.3 din
anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de entitatea care utilizeaza sau
comercializeaza lichidele, aerosolii, gelurile si pungile cu sigiliu - STEB, dupa

punctul in care sunt controlate cartile de imbarcare.

SECTIUNEA a 9-a
Masuri de securitate in zbor

ARTICOLUL 91
Prevenirea accesului persoanelor neautorizate in cabina de pilotaj in timpul
zborului
Transportatorul aerian se asigura de aplicarea prevederilor
Regulamentului (UE) nr. 965/2012 referitoare la masurile de securitate in zbor
si a prevederilor capitolului 10 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 300/2008
referitoare la interzicerea accesului persoanelor neautorizate in cabina de
pilotaj in timpul zborului, prin instituirea unei proceduri corespunzatoare
continute de programul de securitate si de manualul de operatiuni in zbor.
Transportatorul aerian asigura pregatirea echipajului de zbor si a
personalului de cabina in privinta prevenirii actelor de interventie ilicita in timpul
zborului si a raspunsului adecvat in cazul producerii unui act de interventie
ilicita.
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Autoritatea Aeronautica Civila Romana urmareste implementarea de catre
transportatorii aerieni a masurilor de securitate in zbor prevazute la alin. (1) si
poate stabili, in functie de nivelul de amenintare, masuri suplimentare, cu
exceptia celor referitoare la utilizarea personalului Tnarmat la bordul
aeronavelor, prevazute la art. 95.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana poate acorda, in cazuri bine
justificate, in urma analizarii solicitarii scrise din partea transportatorului aerian,
derogari temporare de la aplicarea prevederilor mentionate la alin. (1).

Verificarea aplicarii prevederilor mentionate la alin. (1) se efectueaza de
catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana cu ocazia activitatilor de
monitorizare a conformitatii Tn securitatea aviatiei civile sau a controalelor la
rampa, conform programului de evaluare a sigurantei aeronavelor
straine/SAFA. Tn cazul transportatorilor aerieni carora li s-au aprobat derogari
de la standardele mentionate la alin. (1), auditorii de securitate ai aviatiei civile
sau inspectorii Autoritatii Aeronautice Civile Romane vor verifica, cu ocazia
activitatilor de monitorizare a conformitatii in securitatea aviatiei civile sau a
controalelor la rampa sau in procesul de autorizare a survolului, si indeplinirea
conditiilor in baza carora a fost acordata derogarea.

ARTICOLUL 92
Masuri de securitate in timpul zborului pentru pasagerii potential perturbatori
Pentru transportul pasagerilor potential perturbatori pentru care este
necesara asigurarea escortelor, formate din minim doi membri de personal de
escorta, transportatorul aerian elaboreaza si include in programul propriu de
securitate, masuri si proceduri in conformitate cu instructiunile din anexa nr. 4.
Transportatorul aerian face cunoscute aceste masuri si proceduri
autoritatilor/institutiilor publice responsabile de gestionarea la sol si in zbor a
pasagerilor potential perturbatori, si se asigura ca acestea sunt respectate pe
timpul zborului.

Autoritatile/ institutiile publice responsabile de gestionarea la sol si in zbor,
incluzand si personalul de escorta la sol si in zbor, a pasagerilor potential
perturbatori, asigura aplicarea normelor specifice in materie, cu respectarea
standardelor de baza comune in securitatea aviatiei civile, prin proceduri proprii
notificate transportatorului aerian anterior fiecarei imbarcari de pasageri
potential perturbatori.

Transportatorul aerian pastreaza evidenta rapoartelor privind
evenimentele din ultimii 5 ani produse de pasageri potential perturbatori in zbor,
intre momentul inchiderii usilor aeronavei in vederea decolarii si deschiderea
usilor aeronavei dupa aterizare in vederea debarcarii. Actele si faptele
persoanelor petrecute anterior inchiderii usilor aeronavei si ulterior deschiderii
ugilor aeronavei, descrise mai sus, intra sub incidenta normelor de drept
comun.

Rapoartele prevazute la alin. (3) contin si masurile de raspuns intreprinse
la producerea evenimentului, precum si masurile de raspuns propuse pentru
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emiterea unei proceduri aplicabile Tn scopul prevenirii evenimentelor posibile
din partea aceleiasi categorii de pasageri.

In cazul in care sunt implicati pasageri potential perturbatori, aflati sub
escorta, rapoartele prevazute la alin. (3) sunt intocmite de personalul de
escorta, un exemplar fiind pus la dispozitia transportatorului aerian in vederea
tinerii evidentei prevazute la alin. (3).

ARTICOLUL 93
Tratamentul aplicabil pasagerilor turbulenti
in aplicarea prevederilor Anexei 17 ICAO, recomandarilor din Doc. 30 al
ECAC si din DOC 8973 - Manualul de securitate ICAO, se definesc patru
nivele ale comportamentului pasagerului turbulent pentru a caracteriza un
incident aflat in desfasurare. In functie de gravitatea situatiei, personalul de
sol poate sa anticipeze raspunsul echipajului de cabina si sa stabileasca ce tip
de reactie poate fi utilizata la sol. Nivelele de amenintare asociate
comportamentului anterior mentionat sunt urmatoarele:

a) Nivel 1 - comportament indisciplinat, inclusiv comportament suspect sau
verbal amenintator;

b) Nivel 2 - comportament abuziv fizic;

c) Nivel 3 - comportament care pune in pericol viata unei persoane;

d) Nivel 4 - tentativa sau reusita de a patrunde in cabina de pilotaj.

in ceea ce priveste tratamentul aplicat pasagerilor turbulenti,
transportatorul aerian trebuie:

a) sa elaboreze o politica proprie;

b) sa dezvolte proceduri detaliate pentru gestionarea incidentelor din timpul
zborului sau la sosire;

c) sa dispuna, la bordul aeronavei, de dispozitive de restrangere a libertatii
de miscare;

d) sa defineasca responsabilitati clare pentru membrii echipajului;

e) sa dezvolte proceduri pentru echipajul de cabina, de comunicare cu
pasagerii turbulenti de o maniera care sa ii descurajeze pe cei din urma in a
comite abateri suplimentare. Acest lucru poate fi obtinut prin emiterea unor
notificari scrise adresate pasagerilor turbulenti - documentele trebuie sa se afle
la bordul aeronavei;

f) sa aiba un sistem de comunicare intre personalul de la sol si echipaj, cu
privire la un eveniment perturbator la bord, care sa includa un protocol cu privire
la echipamentele de comunicare, limbajul si terminologia folosite;

g) sa aiba un program de pregatire initiala si recurenta, care sa includa si
modul de utilizare a dispozitivelor de restrangere a libertatii de miscare;

h) sa aiba un sistem de identificare a categoriilor de evenimente perturbatoare
si a actiunilor de raspuns la acestea;

I) sa aiba un sistem de raportare care sa includa un raport privind
evenimentele perturbatoare produse de pasageri, care sa existe la bordul
aeronavei si care sa fie pus la dispozitia transportatorului aerian si a autoritatilor
relevante.
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Transportorii aerieni desemneaza o persoana responsabila de intreaga
problematica a pasagerilor turbulenti, inclusiv investigarea tuturor incidentelor
legate de pasageri turbulenti, care trebuie sa colecteze informatiile relevante in
stabilirea unor evolutii ce ar putea conduce la modificari in politica
transportatorului aerian.

Transportatorii aerieni mentin statistici precise si actualizate in mod regulat
cu privire la incidentele legate de pasagerii turbulenti si inainteaza aceste
informatii catre Autoritatea Aeronautica Civila Romana, pentru fiecare an, pana
la data de 15 ianuarie a anului urmator.

Transportatorii aerieni mentin si consulta lista de pasageri turbulenti in
scopul luarii masurilor corespunzatoare atunci cand un pasager ce se afla pe
aceasta lista alege sa calatoreasca pe calea aerului. Transportatorul aerian va
informa orice pasager al carui nume se afla pe lista de pasageri turbulentj,
precizand daca acesta este sub incidenta unei interdictii de calatorie cu
respectivul transportator aerian.

ARTICOLUL 94
Transportul autorizat al armelor la bordul unei aeronave
Transportul armelor de foc si al munitiei aferente, in cabina de pasageri a
aeronavei, asupra purtatorului, este interzisa, cu exceptia armelor si munitiei
apartinand insotitorilor inarmati de la bordul aeronavelor, prevazuti la art. 95.
Autoritatea nationala competenta privind regimul armelor si munitiilor
pentru transportul aerian pe cursele interne/internationale este Ministerul
Afacerilor Interne, in conditiile Legii nr. 295/2004 privind regimul armelor si al
munitiilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.
Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca la bordul unei aeronave
pot fi transportate arme si munitie numai in urmatoarele conditji:

a) transportatorul aerian sau reprezentantul acestuia se asigura ca arma este
descarcata;

b) arma si munitia sunt transportate numai ca bagaj de cala;

c) arma si munitia sunt plasate in spatii inaccesibile oricarei persoane, pe
timpul in care aeronava se afla la sol sau in zbor;

d) arma si munitia sunt plasate separat in genti, serviete sau containere
special amenajate, incuiate, si care sunt etichetate corespunzator; in acest
sens se vor folosi urmatoarele codificari: SWP - pentru armele sportive, MUW -
pentru armele militare si munitia aferenta.

La rezervarea biletului, transportatorii aerieni vor informa pasagerii asupra
faptului ca sunt obligati sa-si declare intentia de a transporta arme sau munitie.

La check-in transportatorul aerian sau reprezentantul acestuia accepta la
transport armele sau munitia numai dupa ce in prealabil s-a asigurat, impreuna
cu reprezentantii Ministerului Afacerilor Interne, ca pasagerul detine permisul
sau autorizatia de port arma necesare si ca, in cazul zborurilor internationale,
a indeplinit formalitatile legale privind iesirea/intrarea din/in tara.
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Transportatorul aerian este responsabil pentru protectia armelor si
munitiei, din momentul in care acestea sunt preluate de la pasager pana in
momentul in care sunt predate acestuia.

Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca este acceptata, spre a fi
transportata, o cantitate maxima de 5 kg de munitie pentru fiecare pasager,
indiferent de numarul armelor.

Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca transportul munitiei se
efectueaza cu respectarea regulilor privind transportul bunurilor periculoase.

Transportatorul aerian trebuie sa transmita la aeroportul de destinatie
toate informatiile, inclusiv pozitionarea lor in cala aeronavei, cu privire la armele
si munitia transportate. Pe aeroportul de destinatie, transportatorul aerian sau
reprezentantul acestuia, impreuna cu reprezentantii Ministerului Afacerilor
Interne, vor preda pasagerului armele si munitia, intr-un spatiu desemnat in
afara zonei de securitate cu acces restrictionat.

Pe cale de exceptie, atunci cand lipseste timpul necesar indeplinirii
formalitatilor de predare-primire a armamentului si munitiei catre agentul de
handling pentru a fi depus in cala aeronavei, personalul Serviciului de Protectie
si Paza aflat in misiune oficiala de asigurare a protectiei unui demnitar roman
sau strain, se poate imbarca avand asupra sa armamentul si munitia aferenta,
numai dupa consultarea Serviciului Roman de Informatii si obtinerea acordului
scris al operatorului aerian.

Transportatorul aerian care isi da acordul scris pentru ca persoanele
prevazute la alin. (10) sa transporte arme si munitia aferenta acestora in cabina
de pasageri a unei aeronave, are urmatoarele obligatii:

a) in baza unei proceduri scrise, sa instiinteze, inainte de zbor, pilotul
comandant si toti membrii echipajului asupra numarului persoanelor inarmate
si locurilor acestora in aeronava;

b) sa comunice fiecarei persoane inarmate, dispunerea la bord a celorlalte
persoane inarmate, care nu sunt membri ai echipei de insotitori inarmati la
bordul aeronavelor;

c) daca persoanele inarmate se transfera pe o altd aeronava, sa anunte
urmatorul transportator aerian despre prezenta acestor persoane.

Transportatorul aerian comunica Serviciului Roman de Informatii, pe
canalele convenite, dispunerea la bord a persoanelor inarmate, altele decat
insofitorii inarmati la bordul aeronavei, pentru care si-a dat acordul scris.

La transportul armelor si munitiei in calele aeronavelor ce pot fi accesibile
pasagerilor si membrilor de echipaj, transportatorul aerian elaboreaza si include
in programul propriu de securitate, masuri si proceduri comune cu operatorul
aeroportuar si entitatile cu responsabilitati in acest sens, ce au ca scop
prevenirea accesului neautorizat la acestea.

ARTICOLUL 95
Utilizarea insotitorilor inarmati la bordul aeronavelor
Dispozitii suplimentare privind utilizarea insotitorilor inarmati la bordul
aeronavelor sunt prevazute in anexa nr. 1.
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ARTICOLUL 96
Instruirea echipajului de zbor si a personalului de cabina
Transportatorul aerian trebuie sa se asigure ca programul de pregatire contine
module de curs pentru instruirea echipajului de zbor si a personalului de
cabina cu privire la masurile si procedurile pe care trebuie sa le aplice in
conformitate cu responsabilitatile ce i revin, prevazute la art. 91 - 95.

ARTICOLUL 97
Sisteme portabile de aparare antiaeriana - MANPADS

Daca in urma evaluarii riscului se constata necesitatea impunerii unor
masuri suplimentare in vederea protejarii aeronavelor civile impotriva unor
atacuri cu sisteme portabile de aparare antiaeriana - MANPADS - sau alte

arme ce prezinta o amenintare similara, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana, in colaborare cu Ministerul Apararii Nationale, stabilesc masurile de

securitate necesare la sau langa aeroporturile civile pentru a diminua acest

risc, care se aproba prin Decizie a directorului general al Autoritatii

Aeronautice Civile Romane.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana transmite aceste masuri catre
operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni, furnizorii de servicii de trafic
aerian sau alte entitati, dupa caz, care dezvolta proceduri operationale pentru
implementarea acestora.

SECTIUNEA a 10-a
Cerinte privind personalul

ARTICOLUL 98
Verificarea antecedentelor
Responsabilitatile pentru punerea in aplicare a prevederilor Anexei | la
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si ale Anexei la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 referitoare la verificarea standard si, dupa caz, aprofundata a
antecedentelor personalului sunt stabilite prin O.U.G. nr. 7/2022 aprobata, cu
modificari, prin Legea nr. 245/2022.

Potrivit dispozitiile art. 3 alin. (2) din O.U.G. nr. 7/2022 aprobata, cu
modificari, prin Legea nr. 245/2022, verificarea standard a antecedentelor si
confirmarea incheierii cu succes a acesteia sunt in responsabilitatea entitatii
angajatoare a persoanei care necesita o astfel de verificare si se realizeaza in
conformitate cu prevederile anexei la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 2015/1998 si ale Programului national de securitate a aviatiei civile.

Entitatea angajatoare a unei persoane care necesita o verificare standard
a antecedentelor trebuie sa aiba in vedere cel putin urmatoarele criterii de
respingere:

a) declaratiile persoanei supuse verificarii standard a antecedentelor nu
coincid cu datele si informatiile inscrise in documentele prezentate de aceasta,
cum sunt adeverinte de la locurile de munca anterioare sau documente
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echivalente, diplome/certificate de absolvire, certificatul de cazier judiciar,
inclusiv cazierul judiciar din toate statele de rezidenta din ultimii 5 ani, in
termenul de valabilitate prevazut de emitent si, dupa caz, informatiile certificate
pentru conformitate obtinute de la angajatorii anteriori, organul care tine
evidenta cazierului judiciar, persoanele care pot furniza informatii despre
persoana in cauza;

b) din certificatul de cazier judiciar reiese ca persoana supusa verificarii
standard a antecedentelor a fost condamnata la pedeapsa inchisorii pentru o
infractiune grava, in definitia data acestei expresii la art. 2 lit. (i) din Legea nr.
284/2018 privind utilizarea datelor din registrul cu numele pasagerilor din
transportul aerian pentru prevenirea, depistarea, investigarea si urmarirea
penala a infractiunilor de terorism si a infractiunilor grave, precum si pentru
prevenirea si inlaturarea amenintarilor la adresa securitatii nationale sau la
pedeapsa inchisorii cu executare mai mare de 2 ani pentru orice infractiuni
savarsite cu intentie;

c) persoana supusa verificarii standard a antecedentelor refuza sa prezinte
dovezi suplimentare privind lacunele in evidentele referitoare la studii sau la
experienta de munca, mai mari de 28 de zile;

d) persoana supusa verificarii standard a antecedentelor nu prezinta toate
documentele necesare solicitate.

Operatorul aeroportuar si, respectiv, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana, in calitate de emitent de legitimatii de aeroport, respectiv, de legitimatii
de membru de echipaj comunitar, pot solicita de la angajatori copii ale
documentelor care stau la baza verificarii standard a antecedentelor, precum si
alte informatii relevante,

ARTICOLUL 99
Recrutarea, pregatirea si certificarea personalului

Masurile si cerintele de recrutare, pregatire si certificare a personalului pe

care trebuie sa le aplice operatorii si entitatile pentru punerea in aplicare a
prevederilor descrise in anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, anexa la

Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si in prezentul PNSA, se stabilesc prin

Programul national de pregatire in domeniul securitatii aviatiei civile
(PNPSAC), elaborat de Autoritatea Aeronautica Civila Romana si aprobat prin
ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

SECTIUNEA a 11-a
Echipamente de securitate

ARTICOLUL 100
Dispozitii generale
In aplicarea prevederilor pct. 12 din anexa | la Regulamentul (CE) nr.
300/2008 si de la pct. 12.0 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998,
masurile prevazute in prezenta sectiune se aplica de Autoritatea Aeronautica
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Civila Romana, Serviciul Roman de Informatii, operatorul aeroportuar, agentul
abilitat, transportatorul aerian sau furnizorul abilitat de provizii de bord,
conform responsabilitatilor ce le revin.

Exceptarile permise de pct. 12 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, cu privire la utilizarea anumitor echipamente de securitate, se pot
acorda de Autoritatea Aeronautica Civila Romana, la solicitarea detinatorului
echipamentului si in baza documentelor solicitate de Autoritatea Aeronautica
Civila Romana in vederea analizarii solicitarii.

Pentru implementarea controlului de securitate, operatorul aeroportuar,
agentul abilitat, transportatorul aerian sau furnizorul abilitat de provizii de bord
pun la dispozitie, in vederea utilizarii, numai echipamente care corespund
standardelor si cerintelor prevazute la pct. 12 din anexa | la Regulamentul (CE)
nr. 300/2008, la pct. 12 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct.
12 din anexa la Decizia nr. C (2015) 8005. Procesul de achizitie este initiat dupa
consultarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane si a Serviciului Roman de
Informatii. In cadrul procesului de achizitie al acestor echipamente se are in
vedere inclusiv posibilitatea asigurarii unui sistem multianual de mentenanta al
echipamentelor si asigurarea consumabilelor necesare.

In aplicarea prevederilor pct. 12.0.1 din anexa la Regulamentul (UE)
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorii si entitatile prevazute la alin (1) se
vor asigura ca producatorii le pun la dispozitie conceptul de operare specific
echipamentului si, totodata, vor asigura conditiile de functionare si operare care
sa permita aplicarea conceptului de operare respectiv.

In aplicarea prevederilor pct. 12.0.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998, operatorii si entitatile prevazute la alin. (1) transmit, spre avizare,
catre Serviciul Roman de Informatii, dosarele echipamentelor de control de
securitate prevazute la pct. 12.0.2.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998.

Dosarele echipamentelor si, dupa caz, ale sistemelor HBS/ATRS, se vor
transmite, spre avizare, catre Serviciul Roméan de Informatii, premergator
utilizarii acestora. Efectuarea modificarilor asupra configuratiilor aprobate prin
procesul comun de evaluare al ECAC necesita obtinerea in prealabil a unui nou
aviz din partea Serviciului Roman de Informatii.

Continutul dosarelor mentionate la alin. (6) este detaliat pentru fiecare tip
de echipament in cadrul capitolului dedicat acestuia. In procesul de control de
securitate se vor utiliza numai echipamente si, dupa caz, sisteme HBS/ATRS,
a caror dosare intocmite de catre operatorii si entitatile prevazute la alin. (1) au
fost avizate de catre Serviciul Roman de Informatii.

Serviciul Roman de Informatii se asigura ca echipamentul de securitate
este folosit in conformitate cu conceptul de operare furnizat de producatorul
echipamentului.

Responsabilitatile privind detinerea, instalarea, intretinerea si utilizarea
echipamentelor de securitate prevazute la capitolul 12 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 sunt prezentate in anexa nr. 5.
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Informatjile clasificate in conformitate cu Decizia nr. 2001/844/CE,
CECO, Euratom a Comisiei se pun la dispozitia producatorilor de catre
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, pe baza principiului necesitatii de a
cunoaste.

Verificarile de rutina ale fiecarui echipament de securitate se efectueaza
de catre Serviciul Roman de Informatii, cu exceptia verificarilor de rutina privind
detectia echipamentelor EDS, care se efectueaza de catre operatorul
aeroportuar n colaborare cu Serviciul Roman de Informatii, si ale caror
rezultate vor fi puse la dispozitia Serviciului Roman de Informatii. Serviciul
Roman de Informatii si operatorul aeroportuar, conform responsabilitatilor ce le
revin, inregistreaza rezultatele verificarilor in baza unei proceduri comune, care
va cuprinde inclusiv modul de actiune in situatia identificarii unor
neconformitati.

In cadrul procesului de exploatare a echipamentelor de securitate,
Serviciul Roman de Informatii efectueaza teste periodice pentru evaluarea
capabilitatilor de detectie, inclusiv cu substante explozive atunci cand este
aplicabil, in baza unei Metodologii dezvoltate de Serviciul Roman de Informatii
in colaborare cu Autoritatea Aeronautica Civila Romana. Metodologia cuprinde
inclusiv. modul de tratare a fiecarei situatii asociate rezultatelor testelor
efectuate si se aproba printr-o procedura comuna la nivelul celor doua institutii.

in cadrul activitatilor de monitorizare a conformitatii, Autoritatea
Aeronautica Civila Romana efectueaza teste pentru a verifica daca
echipamentele de securitate aflate in operare corespund standardelor si
cerintelor prevazute la pct. 12 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 300/2008,
la pct. 12 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 12 din anexa
la Decizia nr. C (2015) 8005.

Atunci cand instaleaza echipamente de securitate, operatorii si entitatile
prevazute la alin. (1) se asigura ca acestea indeplinesc prevederile de la pct.
12.0.2.1 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana recunoaste echipamentele care
sunt aprobate de catre sau in numele autoritatii competente a unui stat membru
al Uniunii Europene, in conformitate cu standardele prevazute in Decizia de
punere Tn aplicare nr. C(2015) 8005, si poate recunoaste echipamentele care
au fost evaluate ca indeplinind standardele prevazute in Decizia de punere in
aplicare nr. C(2015) 8005, in cadrul unui proiect recunoscut de Autoritatea
Aeronauticad Civild Romana. In acest scop, Autoritatea Aeronautica Civila
Roméana elaboreaza o procedura care descrie masurile de recunoastere a
echipamentelor, aprobata prin Decizie a directorului general.

ARTICOLUL 101
Porti detectoare de metale - WTMD
In procesul de exploatare a portilor detectoare de metale, Serviciul Roman
de Informatji efectueaza activitati de calibrare si verificare a acestora conform
procedurilor recomandate de producator si verifica indeplinirea cerintelor de
functionare prevazute la pct. 12.1.1 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.
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Serviciul Roman de Informatii exploateaza numai porti detectoare de
metale care corespund standardelor si cerintelor prevazute la pct. 12.1 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 12.1 din anexa la Decizia
nr. C(2015) 8005.

Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc o
documentatie a portii detectoare de metale care contine cel putin:

a) documentatia si specificatile tehnice si functionale, respectiv,
documentatia de administrare, documentatia de utilizare, conceptul de
operare;

b) indicatiile producatorilor de echipamente cu privire la lucrari tehnice,
verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;

c) specificatii cu privire la configuratia echipamentului tip WTMD care sa
releve faptul ca acesta corespunde marcii UE;

d) documentatia tehnica privind verificarea, testarea echipamentelor WTMD,
precum si alte informatiji relevante asupra modului de asigurare a cerintelor de
la pct. 12.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.1 din
anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

ARTICOLUL 102
Detectoare portabile de metale - HHMD
in procesul de exploatare a detectoarelor portabile de metale, Serviciul
Roman de Informatii utilizeaza numai detectoare portabile de metale care
corespund standardelor si cerintelor prevazute la pct. 12.2 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998.

ARTICOLUL 103
Echipamente cu raze X
Serviciul Roman de Informatii exploateaza numai echipamente cu raze X
care corespund cerintelor prevazute la pct. 12.3 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.

In procesul de exploatare a echipamentelor cu raze X, Serviciul Roman
de Informatii verifica indeplinirea cerintelor de functionare prevazute la pct.
12.3. din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

ARTICOLUL 104
Sisteme de detectie a explozibililor - EDS
Permisiunea prevazuta la pct. 12.4.2.3 si 12.4.2.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se acorda de Autoritatea Aeronautica Civila
Romana in urma unei solicitari scrise din partea detinatorului sistemului de
detectie a explozibililor - EDS -, care aduce, in sprijinul solicitarii sale, dovada
instalarii acestuia in intervalul prevazut la respectivele puncte.

Serviciul Roman de Informatii exploateaza numai sisteme de detectie a
explozibililor care corespund cerintelor prevazute la pct. 12.4 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 12.4 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.
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in cazul utiliz&rii echipamentelor de detectie a explozibililor utilizate n mod
indicativ sau in cadrul sistemelor integrate de control de securitate multinivel -
HBS/ATRS -, se stabilesc urmatoarele responsabilitat;:

a) Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) asigura administrarea
echipamentelor de detectie a explozibililor si, dupa caz, a sistemului HBS;

b) Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) asigura functionarea
echipamentelor de detectie a explozibililor si, dupa caz, a sistemului HBS/ATRS
astfel incat sa fie puse in aplicare deciziile de control de securitate;

c) Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
echipamentelor de detectie a explozibililor si, dupa caz, a sistemului HBS, care
contine cel putin:

Documentatia consolidata privind specificatiile tehnice si functionale ale
sistemului HBS/ATRS, daca este cazul;

Documente care atesta/valideaza functionarea sistemului HBS/ATRS in
conformitate cu specificatiile tehnice si functionale, daca este cazul,

Documentele care certifica faptul ca echipamentele EDS corespund

cerintelor prevazute la pct. 12.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998
si la pct. 12.4 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005;

Specificatji cu privire la configuratia echipamentului tip EDS care sa releve
faptul ca acesta corespunde marcii UE;

Documente care certifica functionarea echipamentelor EDS la parametri de
detectie prevazuti de cerintele nationale si ale Uniunii Europene;

Documentatia privind specificatile tehnice si functionale ale
echipamentelor cu raze X tip EDS, integrate in cadrul sistemelor HBS/ATRS;

Documentatia tehnica privind verificarea, testarea si certificarea
radiologica a echipamentelor EDS;

Cadrul procedural intocmit la nivel aeroportuar care sa cuprinda
procedurile de exploatare, procedurile de testare si planul de contingenta pentru
situatiile in care apar defectiuni sau neconformitati in functionarea sistemelor
HBS/ATRS.

d) Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1), asigura conditiile
necesare pentru efectuarea controlului de securitate al bagajelor sau
expedierilor de marfuri si postda ce fac obiectul unor neconformitati de
functionare a sistemului HBS/ATRS;

e) Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1), asigura efectuarea de
teste si verificari de rutina a sistemelor HBS/ATRS, care sa certifice
functionarea acestora conform cerintelor nationale si ale Uniunii Europene,
precum gi a celor de siguranta, securitate si sanatate in munca.

ARTICOLUL 105
Sistemul de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase - TIP, Threat
Image Projection
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1), care instaleaza
echipamente de securitate prevazute cu sistem TIP, se asigura ca acest
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sistem corespunde cerintelor de la pct. 12.5 din anexa la Regulamentul (UE)
nr. 2015/1998 si de la pct. 12.5 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) aplica masurile
necesare pentru asigurarea accesului utilizatorului echipamentului la sistemul
de management al TIP, la arhiva de imagini, precum si la alte elemente de
management, inclusiv la cele necesare configurarii echipamentelor pentru
utilizare, precum si pentru descarcarea pe suport media extern a datelor de
exploatare.

Serviciul Roman de Informatii utilizeaza metoda de control de securitate
cu echipamente cu sistem TIP instalat si activat numai in situatia in care
exploateaza echipamente care respecta prevederile de la pct. 12.5 din anexa
la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.5 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005. In procesul de exploatare a sistemului TIP, Serviciul Roman de
Informatii efectueaza verificarea indeplinirii cerintelor prevazute la pct. 12.5 din
anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.5 din anexa la
Decizia nr. C(2015) 8005.

Prevederea de la pct. 12.5.1.4 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se aplica de catre Serviciul Roman de Informatii.

Prevederea de la pct. 12.5.1.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 se aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, care include
activitatile descrise la acest punct in cadrul activitatilor de monitorizare a
conformitatii in securitatea aviatiei civile.

Modificarea sau inlocuirea librariei TIP, prevazuta la primul alineat al pct.
12.5.6 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, se face de catre operatorii Si
entitatile prevazute la art. 100 alin. (1), la solicitarea structurii specializate
antiteroriste a Serviciului Roman de Informatii. Prevederea de la al doilea
alineat al pct. 12.5.6 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005 se aplica de catre
operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1), la fiecare 12 luni de la data
ultimei actualizari, independent de modificarea sau inlocuirea librariei TIP
efectuata conform prevederilor de la primul alineat.

In situatia in care exploateazd echipamente cu TIP instalat si activat,
Serviciul Roman de Informatii aloca pentru fiecare operator un cod unic de
identificare si stabileste procentajul de imagini virtuale care sa fie proiectate.
Evaluarea performantelor TIP ale unui operator in conformitate cu prevederile
de la pct. 12.5 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.5
din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005, inclusiv pe baza rapoartelor generate de
sistemul TIP, se realizeaza de catre Serviciul Roman de Informatii. Totodata, in
situatia operatorilor care au obtinut un rezultat negativ la una dintre aceste
evaluari TIP, Serviciul Roman de Informatii asigura pregatirea acestora potrivit
dispozitiilor pct. 12.5 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

ARTICOLUL 106
Echipamente de detectare a urmelor de explozibili - ETD
Serviciul Roman de Informatji exploateaza numai echipamente de
detectare a urmelor de explozibili care corespund cerintelor prevazute la pct.
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12.6 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 12.6 din anexa la
Decizia nr. C(2015) 8005.
in procesul de exploatare a echipamentelor de detectare a urmelor de
explozibili, Serviciul Roman de Informatii efectueaza verificarea si calibrarea
echipamentelor conform indicatiilor producatorului.
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
echipamentului de detectare a urmelor de explozibili care contine cel putin:
a) Metoda de control de securitate cu echipamente tip ETD;
b) Documentatia si specificatiile tehnice si functionale - documentatia de
administrare, documentatia de utilizare, conceptul de operare -;
c) Indicatiile producatorilor de echipamente cu privire la lucrari tehnice,
verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;
d) Specificatii cu privire la configuratia echipamentului tip ETD care sa releve
faptul ca acesta corespunde marcii UE
e) Documentatia tehnica privind verificarea, testarea si dupa caz certificarea
radiologica a echipamentelor ETD, precum si alte informatii relevante asupra
modului de asigurare a cerintelor de la pct. 12.6 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.6 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

ARTICOLUL 107
Echipamente utilizate pentru controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si
gelurilor - LEDS
Serviciul Roman de Informatii utilizeaza metoda de control de securitate cu
echipamente pentru controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor
numai in situatia in care exploateaza echipamente ce respecta prevederile de
la pct. 12.7 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.7
din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
echipamentului pentru controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor
care contine cel putin:

a) Metoda de control de securitate cu echipamente tip LEDS;

b) Documentatia si specificatiile tehnice si functionale - documentatia de
administrare, documentatia de utilizare, conceptul de operare -;

c) Indicatiile producatorilor de echipamente cu privire la lucrari tehnice,
verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;

d) Specificatii cu privire la configuratia echipamentului tip LEDS care sa releve
faptul ca acesta corespunde marcii UE;

e) Documentatia tehnica privind verificarea, testarea si dupa caz certificarea
radiologica a echipamentelor LEDS, precum si alte informatii relevante asupra
modului de asigurare a cerintelor de la pct. 12.7 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.7 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

Documentatia echipamentului pentru controlul de securitate al lichidelor,
aerosolilor si gelurilor se supune avizarii de catre Serviciul Roméan de
Informatii.
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ARTICOLUL 108
Metode de efectuare a controlului de securitate prin utilizarea de tehnologii
NOi
Prevederile de la pct. 12.8 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 se
aplica de Autoritatea Aeronautica Civila Romana.

ARTICOLUL 109
Caini pentru detectarea explozivilor - EDD

Serviciul Roman de Informatji se asigura ca sunt utilizati numai caini

pentru detectarea explozivilor si cupluri chinotehnice care corespund

cerintelor prevazute la pct. 12.9 din anexa la Regulamentul (UE) nr.

2015/1998 si la pct. 12.9 Decizia nr. C (2015) 8005 UE a Comisiei.

Autoritatea Aeronautica Civila Romana aproba performantele cainelui
pentru detectarea explozivilor impreuna cu conductorul sau pentru a fi utilizati
la efectuarea controlului de securitate, atat individual, cat si in cuplu.

Pentru derularea procedurilor de aprobare potrivit dispozitiilor pct. 12.9.
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana poate desemna un organism tehnic care sa efectueze aprobarea in
numele acesteia.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana recunoaste ca indeplinind
standardele de la pct. 12.9 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de
la pct. 12.9 din Decizia nr. C(2015) 8005, céinii si conductorii lor care au fost
aprobati, atat individual, cat si in echipa chinotehnica, de catre o autoritate
competenta a unui alt stat membru.

ARTICOLUL 110
Echipamente de detectare a metalelor - MDE
Serviciul Roman de Informatii exploateaza numai echipamente de detectie
a metalelor (MDE) ce respecta prevederile de la pct. 12.10 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.10 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.

Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
echipamentului de detectie a metalelor (MDE) care contine cel putin: metoda
de control de securitate, specificatiile tehnice si functionale, indicatiile
producatorului de echipamente cu privire la lucrari tehnice, verificari, teste,
calibrari, configurari ale echipamentelor, precum si alte informatji relevante
asupra modului de asigurare a cerintelor de la pct. 12.10 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.10 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.

ARTICOLUL 111
Scanere de securitate
Serviciul Roman de Informatii utilizeaza metoda de control de securitate cu
scanere de securitate numai in situatia in care exploateaza echipamente ce
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respecta prevederile de la pct. 12.11 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
2015/1998 si de la pct. 12.11 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
scanerului de securitate care contine cel pufin:

a) Metoda de control de securitate cu echipamente tip scaner de securitate;

b) Documentatia si specificatiile tehnice si functionale - documentatia de
administrare, documentatia de utilizare, conceptul de operare;

c) Documentatia tehnica provenita de la producatorii de echipamente cu
privire la verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;

d) Specificatii cu privire la configuratia echipamentului tip scaner de securitate
care sa releve faptul ca acesta corespunde marcii UE, precum si alte informatii
relevante asupra modului de asigurare a cerintelor de la pct. 12.11 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.11 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.

ARTICOLUL 112
Scanere pentru incaltaminte - SMD, SED
Serviciul Roman de Informatii exploateaza numai scanere pentru
incaltaminte care corespund standardelor si cerintelor prevazute la pct. 12.12
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la pct. 12.12 din anexa la
Decizia nr. C(2015) 8005.
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) un dosar al
echipamentelor pentru incalfaminte - SMD, SED) - care contine cel putin:
a) Metoda de control de securitate cu SMD / SED;
b) Documentatia si specificatiile tehnice si functionale (documentatia de
administrare, documentatia de utilizare, conceptul de operare);
c) Documentatia tehnica provenita de la producatorii de echipamente cu
privire la verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;
d) Specificatii cu privire la configuratia SMD / SED care sa releve faptul ca
acesta corespunde marcii UE,
precum si alte informatii relevante asupra modului de asigurare a cerintelor
de la pct. 12.12 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct.
12.12 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.

ARTICOLUL 113
Software de detectare automata a articolelor interzise - APID
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) care instaleaza

echipamente de securitate prevazute cu un software de detectare automata a

articolelor interzise - APID -, se asigura ca acest software corespunde
cerintelor de la pct. 12.13 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de
la pct. 12.13 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005. Totodata, aceste entita;

aplica masurile necesare pentru asigurarea accesului utilizatorului la

mijloacele de administrare a APID.
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ARTICOLUL 114
Echipamente pentru detectarea vaporilor de explozibili - EVD

Serviciul Roman de Informatji exploateaza numai echipamente pentru
detectarea vaporilor de explozibili care corespund standardelor si cerintelor
prevazute la pct. 12.14 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si la

pct. 12.14 din anexa la Decizia nr. C(2015) 8005.
Operatorii si entitatile prevazute la art. 100 alin. (1) intocmesc un dosar al
EVD care contine cel putin:

a) Metoda de control de securitate cu echipamente tip EVD;

b) Documentatia si specificatiile tehnice si functionale (documentatia de
utilizare, conceptul de operare);

c) Documentatia tehnica provenita de la producatorii de echipamente cu
privire la verificari, teste, calibrari, configurari ale echipamentelor;

d) Specificatii cu privire la configuratia echipamentului tip EVD care sa releve
faptul ca acesta corespunde marcii UE, precum si alte informatii relevante
asupra modului de asigurare a cerintelor de la pct. 12.14 din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si de la pct. 12.14 din anexa la Decizia nr.
C(2015) 8005.

SECTIUNEA a 12-a
Managementul securitatii ATM/ANS

ARTICOLUL 115
Dispozitii generale
Potrivit dispozitiilor art. 3.6. din anexa 17 ICAOQ, furnizorii serviciilor de
navigatie aeriana trebuie sa stabileasca si sa implementeze masuri de
securitate corespunzatoare pentru atingerea obiectivelor si cerintelor specifice
prevazute in programele nationale de securitate a aviatiei civile, dezvoltate de
statele parte la Convetia de la Chicago.

Sistemul ATM/ANS se protejeaza impotriva actelor de interventie ilicita
care pot perturba continuitatea furnizarii serviciilor de navigatie aeriana, prin
masuri si proceduri de securitate care iau in considerare cerintele cu privire la
siguranta, regularitatea si eficienta zborurilor.

Prin termenul "ATM" se intelege ansamblul funcitiilor de la sol, respectiv,
serviciile de trafic aerian, managementul spatiului aerian, managementul
fluxurilor de trafic aerian si managementul informatiei aeronautice, necesare
pentru a asigura migcarea sigura si eficienta a aeronavelor in toate fazele lor
de operare.

Prin termenul,,ANS" se intelege ansamblul serviciilor de trafic aerian,
servicilor de comunicatie, navigatie s$i supraveghere, serviciilor de
meteorologie pentru navigatie aeriana si serviciilor de informatii aeronautice.

ARTICOLUL 116

Domeniu de aplicare
Se protejeaza impotriva actelor de interventie ilicita bunurile si personalul
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sistemului functional ATM/ANS. Prin termenul "bunuri" se intelege
infrastructura, facilitatile si sistemele care asigura functionarea ATM/ANS.
Prin sistem functional se intelege o combinatie de proceduri, de resurse
umane si de echipamente, inclusiv hardware si software, organizate pentru a
indeplini o functie in contextul ATM/ANS si al altor funcitii ale retelei ATM.

ARTICOLUL 117
Responsabilitaf;

Masurile de securitate pentru protectia sistemului functional ATM/ANS,
prevazute la art. 118 - 135, se aplica de furnizorul de servicii de navigatie
aeriana, denumit in continuare furnizor ANSP.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana asigura monitorizarea
implementarii de catre furnizorii ANSP a masurilor de securitate prevazute la
art. 118 - 135.

ARTICOLUL 118
Structura organizatorica de securitate si managementul securitatii
Furnizorul ANSP trebuie sa stabileasca o structura de securitate a aviatiei
civile care sa asigure o furnizare sigura, eficienta si continua a serviciilor.
Furnizorul ANSP trebuie sa administreze securitatea organizatiei potrivit
structurii de securitate stabilite.

Furnizorul ANSP trebuie sa desemneze functiile de conducere care
raspund de securitate si sa numeasca un manager de securitate a aviatiei civile
care sa aiba acces direct la nivelul cel mai inalt de conducere a companiei,
indiferent de structura de subordonare, si care sa fie responsabil de elaborarea,
implementarea si actualizarea programului de securitate al furnizorului ANSP.

Structura de conducere a furnizorului ANSP trebuie sa defineasca
atributiile si sarcinile persoanei numite ca manager de securitate a aviatjei civile,
precum si ale personalului cu responsabilitati de securitate a aviatjei civile.

Structura organizatorica de securitate a furnizorului ANSP trebuie sa
indice relatiile de colaborare si canalele de raportare intre diferitele parti si
procese ale organizatiei.

Furnizorul ANSP trebuie sa aiba un program de securitate in conformitate
cu cerintele de securitate stabilite prin acte normative ale Uniunii Europene
aplicabile furnizorului ANSP, precum si cu cele prevazute in prezentul PNSA,
care sa defineasca in mod clar politica de securitate si masurile de securitate
ale furnizorului ANSP.

Furnizorul ANSP trebuie sa stabileasca un sistem de management al
securitatii pentru:

a) a asigura securitatea facilitatilor si a personalului sau astfel incat sa fie
prevenita interventja ilicita in furnizarea serviciilor;

b) a asigura securitatea datelor operationale pe care le primeste, le produce,
le trimite sau pe care le utilizeaza in orice alt fel, astfel incat accesul la aceste
date sa fie restrictionat numai persoanelor autorizate;
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c) a asigura finalizarea cu succes a verificarii antecedentelor pentru
personalul propriu, daca este cazul, si sa se coordoneze cu autoritatile civile si
militare relevante pentru a asigura securitatea facilitatilor, a personalului si a
datelor lor;

d) a proteja sistemele, componentele utilizate si datele impotriva
amenintarilor la adresa securitatii cibernetice, conform prevederilor sectiunii a
13-a.

Sistemul de management al securitatii trebuie sa defineasca:

a) procedurile referitoare la evaluarea si reducerea riscurilor privind
securitatea, monitorizarea i imbunatatirea nivelului de securitate, evaluarea
nivelului de securitate si diseminarea rezultatelor;

b) mijloacele destinate pentru detectarea breselor in sistemul de securitate si
pentru alertarea personalului prin avertizari corespunzatoare;

c) mijloacele prin care se limiteaza efectele breselor in securitate si prin care
se identifica actiunile de restabilire a situatiei si procedurile corective in scopul
de a se preveni reaparitia.

ARTICOLUL 119
Manuale si documentatie
Furnizorul ANSP trebuie sa aiba un sistem care sa includa procesele
pentru controlul, distributia si revizuirea manualelor si documentelor asociate
cu programul de securitate propriu, inclusiv o metoda pentru emiterea
reviziilor temporare si/sau de urgenta.

Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure ca:

a) manualele si documentele prevazute la alin. (1) contin instructiunile si
informatiile necesare personalului implicat in activitati de securitate pentru ca
acesta sa isi indeplineasca atributiile;

b) partile relevante ale manualelor si documentelor prevazute la alin. (1) sunt
accesibile personalului in cauza;

c) personalul implicat in activitati de securitate este informat fara intarziere
asupra amendamentelor aduse programului de securitate si manualelor si
documentelor asociate cu acesta, precum si asupra intrarii in vigoare a acestor
amendamente.

Furnizorul ANSP trebuie sa aiba un proces prin care sa se asigure ca
furnizorii de servicii externe si subcontractorii, carora le revin responsabilitati pe
linia securitatii, primesc instructiuni scrise cu privire la aplicarea masurilor ce le
revin in urma amendamentelor aduse programului de securitate propriu sau
manualelor si documentelor asociate cu acesta.

ARTICOLUL 120
Asigurarea calitatii
Furnizorul ANSP trebuie sa includa in programul de securitate prevederi
privind controlul intern al calitatii, descriind modul in care furnizorul urmeaza
sa monitorizeze respectarea metodelor si procedurilor urmate pentru se
conforma prezentului PNSA.
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Furnizorul ANSP trebuie sa efectueze evaluari ale masurilor de securitate
in scopul identificarii nevoilor de securitate sau a eventualelor brese de
securitate si sa dispuna masuri corective, dupa caz. Furnizorul ANSP trebuie
sa efectueze teste prin care sa verifice implementarea corecta a masurilor de
securitate si eficienta acestora.

Furnizorul ANSP trebuie sa insarcineze reprezentanti care sa
monitorizeze conformitatea cu procedurile si daca acestea sunt adecvate
pentru a asigura aplicarea unor masuri de securitate eficiente.

Furnizorul ANSP trebuie sa fie capabil sa aduca dovezi asupra functionarii
sistemului de asigurare a calitatii in domeniul securitatii prin intermediul
manualelor si documentatiilor de monitorizare.

ARTICOLUL 121
Recrutarea si pregatirea personalului
Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure ca persoanele recrutate pentru
aplicarea masurilor de securitate in conformitate cu prevederile prezentului
PNSA, au trecut cu succes verificarea antecedentelor.

Furnizorul ANSP trebuie sa aiba un program de pregatire a personalului
cu atributii si responsabilitati de implementare a masurilor de securitate
continute in programul de securitate, inclusiv in domeniul securitatji cibernetice,
Tn conformitate cu prevederile PNPSAC.

ARTICOLUL 122
Servicii contractate
Furnizorul ANSP trebuie sa desfasoare activitati de monitorizare a
subcontractorilor si furnizorilor de servicii externe, ca parte integranta a
controlului intern al calitatii prevazut la art. 120, pentru a se asigura ca acestia
aplica cerintele de securitate continute in programul de securitate al
Furnizorului ANSP si in actele normative nationale aplicabile.
Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure ca subcontractorii si furnizorii de
servicii externe au o politica de recrutarea a personalului cu atributii de
securitate similara celei a furnizorului ANSP si ca acestia aplica un program de
pregatire de securitate care, pentru activitatile pe care acestia le-au contractat,
satisface cerintele programului de pregatire al furnizorului ANSP.

ARTICOLUL 123
Protectia facilitatilor vitale
Furnizorul ANSP protejeaza facilitatile vitale ale sale prin bariere fizice de
securitate - garduri perimetrale, alte elemente de protectie mecano-fizice, cum
ar fi ziduri, grilaje - si asigura ca trecerea prin aceste bariere sa se realizeze
doar prin puncte de control acces pentru persoane si vehicule, special
desemnate, prevazute cu personal de securitate sau incuiate atunci cand nu
sunt utilizate. Furnizorul ANSP evalueaza nivelul de risc pentru fiecare
facilitate vitala in parte si, acolo unde se impune, ia masuri de intarire a
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masurilor de protectie prin instalarea, suplimentar barierelor fizice, a unor
sisteme electronice de supraveghere sau de detectie a intruziunilor.
Furnizorul ANSP asigura paza facilitatilor vitale in conformitate cu
prevederile legale privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia
persoanelor.

ARTICOLUL 124
Controlul accesului
Furnizorul ANSP aplica masuri de control permanent al accesului in
facilitatile sale pentru a preveni intrarea in aceste facilitati a persoanelor
neautorizate.

Pentru accesul la facilitatile proprii situate in interiorul perimetrului
aeroportului, Furnizorul ANSP se coordoneaza cu operatorul aeroportuar
pentru a se asigura ca accesul la aceste facilitati este permis numai persoanelor
autorizate.

ARTICOLUL 125
Verificarea antecedentelor
Personalul care aplica masuri de securitate in conformitate cu prevederile
prezentului PNSA, este supus unui proces de verificare a antecedentelor, in
conformitate cu dispozitiile O.U.G. nr. 7/2022, aprobata cu modificari prin
Legea nr. 245/2022 si ale prezentului PNSA.

ARTICOLUL 126
Legitimatii de acces in facilitati
Personalului i se permite accesul in facilitatile vitale administrate/operate de
furnizor numai pe baza legitimatiilor de acces emise de catre acesta.
Furnizorul ANSP emite legitimatii de acces pentru intregul personal, precum si
pentru vizitatori.

ARTICOLUL 127
Purtarea legitimatiilor de acces
Reglementarile interne ale furnizorului ANSP trebuie sa impuna purtarea
legitimatiei de acces la loc vizibil, permanent, pe timpul intrarii si ramanerii in
zonele facilitatilor vitale.

ARTICOLUL 128
Permise de acces pentru vehicule
Fiecarui vehicul caruia i s-a acordat drept de acces in facilitatile vitale
administrate/operate de furnizorul ANSP i se emite un permis de acces
specific care este fixat pe acesta intr-o pozitie vizibila.

ARTICOLUL 129

Verificarea legitimatiilor de acces pentru persoane si permiselor pentru
vehicule

108



lege L5 indaco

Software development

Legitimatiile de acces pentru persoane si permisele pentru vehicule vor fi
verificate la toate punctele de control acces in facilitatile vitale
administrate/operate de furnizorul ANSP, fie vizual de catre personalul de
securitate, fie cu mijloacele electronice ale unui sistem automat, care sa
garanteze ca legitimatia/permisul verificat corespunde cu utilizatorul.

ARTICOLUL 130
Masuri de control al accesului
Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure ca punctele de acces - usi, porti - In
facilitatile vitale pe care le administreaza/opereaza sunt supravegheate prin
unul din urmatoarele mijloace:
a) sistem de supraveghere electronica;
b) sistem manual actionat de personalul de securitate autorizat.

ARTICOLUL 131
Responsabilitatile personalului detinator de legitimatii de acces
Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure ca personalului care are acces in
facilitatile vitale pe care le administreaza/opereaza i se stabilesc urmatoarele
responsabilitat:

a) personalul trebuie sa cunoasca modelele de legitimatii de acces emise de
furnizorul ANSP:;

b) personalul trebuie sa chestioneze sau sa raporteze responsabilului de
securitate a aviatiei civile, desemnat de furnizorul ANSP, toate persoanele
prezente intr-o zona a unei facilitati vitale care nu poarta la vedere legitimatia
de acces valabila;

c) personalul trebuie sa ceara explicatii sau sa raporteze responsabilului de
securitate a aviatiei civile, desemnat de furnizorul ANSP, asupra tuturor
vehiculelor neautorizate care sunt observate in zonele facilitatilor vitale.

ARTICOLUL 132
Controlul legitimatiilor de acces
Furnizorul ANSP trebuie sa se asigure, prin programul propriu de securitate,
ca legitimatjile/ permisele de acces in facilitaile vitale pe care le
administreaza/opereaza sunt controlate dupa cum urmeaza:

a) toate legitimatiile de acces vor fi emise doar dupa efectuarea verificarii
antecedentelor, in conformitate cu prevederile legale;

b) legitimatiile de acces trebuie sa fie verificate prin mijloace electronice sau
vizual, pentru a se stabili daca acestea sunt valabile si corespund identitatii
utilizatorului;

c) legitimatile de acces trebuie sa limiteze accesul personalului numai la
acele zone care le sunt destinate in functie de nevoile operationale;

d) in cazul incetarii raporturilor de munca sau al schimbarii locului de munca,
legitimatia de acces al angajatului in cauza trebuie sa fie returnata emitentului
si distrusa/dezactivata;
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e) legitimatiile de acces destinate personalului sezonier, cu program redus
sau care lucreaza ocazional trebuie sa fie manipulate si pastrate in conditii de
siguranta;

f) detinatorul trebuie sa informeze imediat conducerea Furnizorului ANSP
despre pierderea sau furtul legitimatiei de acces. Legitimatia in cauza trebuie
sa fie anulata imediat;

g) se {ine evidenta, intr-un registru, a tuturor legitimatiilor de acces pierdute
sau furate pentru care au fost emise duplicate.

ARTICOLUL 133
Cooperarea civil-militara
Furnizorul ANSP trebuie sa elaboreze si sa aplice proceduri de cooperare cu
structurile desemnate ale Ministerului Apararii Nationale in situatii de
deturnare a aeronavelor si/sau de utilizarea neautorizata a spatiului aerian al
Romaniei.

ARTICOLUL 134
Managementul actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita
Furnizorul ANSP trebuie sa elaboreze si sa aplice proceduri operationale
pentru a asigura aplicarea masurilor de securitate ca raspuns la acte de
interventie ilicita specifice activitatilor sale.

Furnizorul ANSP trebuie sa elaboreze si sa aplice proceduri operationale
pentru acordarea de asistenta aeronavei care, supusa fiind unui act de
interventie ilicita, are intentia de a ateriza de urgenta pe un aeroport din
Romania.

ARTICOLUL 135
Raportare/comunicare
Furnizorul ANSP trebuie sa elaboreze si sa aplice proceduri operationale
de notificare/raportare a actelor de interventie ilicita si a evenimentelor care
privesc securitatea aviatiei civile, inclusiv in domeniul prevenirii si combaterii
terorismului.

Furnizorul ANSP trebuie sa elaboreze si sa aplice proceduri operationale
de comunicare a informatiilor legate de zborul unei aeronave aflata in
urmatoarele situatii:

a) aeronava face obiectul unui act de interventie ilicita - deturnare, utilizare
neautorizata a spatiului aerian al Romaniei, amenintare cu bomba la sol sau in
zbor -;

b) exista informatii demne de incredere, primite prin intermediul serviciilor de
dirijare si control al traficului aerian, ca aeronava ar putea face obiectul unui act
de interventie ilicita.

Furnizorul ANSP trebuie sa monitorizeze, in regim de 24 de ore pe zi,
adresele din reteaua fixa de telecomunicatii aeronautice/ AFTN, continute in
documentul SECLIST emis de ECAC.
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ARTICOLUL 136
Masuri de securitate specifice
Suplimentar masurilor de securitate prevazute la art. 118-135 furnizorul ANSP
aplica si masurile de securitate prevazute in Programul national de
management al actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita.

SECTIUNEA a 13-a
Securitatea cibernetica

ARTICOLUL 137
Dispozitii generale
in conformitate cu standardele si practicile recomandate prevazute la art.
4.9 din anexa 17 ICAOQO, precum si cu dispozitiile art. 1.7.1. din anexa la
Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, operatorii aeroportuari, transportatorii
aerieni gi entitatile definite in programele nationale de securitate a aviatiei
civile, respectiv, furnizorii serviciilor de navigatie aeriana, agentii abilitati si
furnizorii abilitati de provizii de bord trebuie sa identifice datele si sistemele de
tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice, pe care trebuie sa le protejeze
impotriva amenintarilor cibernetice, care pot afecta securitatea aviatiei civile
prin producerea unui act de interventie ilicita. Datele si sistemele de
tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice, masurile menite sa asigure
protectia acestora impotriva atacurilor cibernetice, raspunsul la astfel de
atacuri si redresarea in urma lor sunt descrise in programul de securitate al
acestor entitati sau in orice document relevant la care se face trimitere in
respectivul program de securitate.

Entitatile prevazute la alin. (1) implementeaza masuri de securitate
cibernetica adecvate utilizand resursele umane si materiale necesare, in baza
evaluarilor riscurilor de securitate cibernetica ale fiecarei entitati.

Masurile prevazute in aceasta sectiune trebuie implementate de catre
entitatile care utilizeaza, in activitatile operationale, cel putin una dintre
urmatoarele sisteme, exemplele enumerate nefiind exhaustive si putand fi
completate in urma evaluarilor riscurilor de securitate cibernetica proprii:

a) sisteme de control al accesului si de monitorizare a alarmelor, precum gi
sistemele de emitere a legitimatiilor de aeroport;

b) sisteme de control al plecarilor - DCS - departure control system -;

c) sisteme de asigurare a concordantei dintre bagajele de cala si pasageri;

d) sisteme de control de securitate - echipamente cu raze X, EDS, WTMD,
LEDS, ETD s.a. - conectate la o retea sau folosite in configuratie individuala;

e) sisteme de control de securitate al bagajelor de cala - HBS/ATRS - hold
baggage screening systems -;

f) baza de date a Uniunii privind securitatea lantului de aprovizionare;

g) sisteme si procesele de prelucrare si protectie a datelor personale si a
datelor specifice aviatiei civile nationale;

h) sisteme de rezervare si de check-in folosite de transportatorii aerieni si de
subcontractorii acestora;
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1) sisteme de la sol si de la bordul aeronavelor, care asigura navigabilitatea i
functionarea acestora, precum si interactiunea cu pasagerii;

|) sisteme TVCI;

k) sisteme si comunicatii specifice ATM;

|) sisteme de securitate de comanda, control si dispecerat.

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana asigura monitorizarea
implementarii de catre entitatile prevazute la alin. (1) a masurilor prevazute in
prezenta sectiune, in conformitate cu procedurile proprii aprobate prin Decizia
directorului general.

in aplicarea dispozitiilor art. 34 din Legea nr. 362/2018 privind asigurarea
unui nivel comun ridicat de securitate a retelelor si sistemelor informatice, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si a dispozitiilor art. 1.7.4. - 1.7.5.
din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998, Autoritatea Aeronautica Civila
Romana colaboreaza cu Directoratul National de Securitate Cibernetica pe
probleme specifice de securitate cibernetica la nivelul securitatii aviatiei civile.

Dispozitile prezentei sectiuni nu aduc atingere obligatiilor ce revin
entitatilor prevazute la alin. (1) care se identifica ca operatori de servicii
esentiale in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 362/2018, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Dispozitile prezentei sectiuni se completeaza cu masurile stabilite prin
actele normative emise pentru aplicarea Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr. 2023/203 al Comisiei din 27 octombrie 2022 de stabilire a normelor de
aplicare a Regulamentului (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele referitoare la managementul riscurilor
in materie de securitate a informatiilor cu impact potential asupra sigurantei
aviatiei, impuse organizatjilor care intra sub incidenta Regulamentelor (UE) nr.
1321/2014, (UE) nr. 965/2012, (UE) nr. 1178/2011, (UE) nr. 2015/340 ale
Comisiei si a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 2017/373 si (UE)
nr. 2021/664 ale Comisiei, precum si autoritatilor competente care intra sub
incidenta Regulamentelor (UE) nr. 748/2012, (UE) nr. 1321/2014, (UE) nr.
965/2012, (UE) nr. 1178/2011, (UE) nr. 2015/340 si (UE) nr. 139/2014 ale
Comisiei si a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 2017/373 si (UE)
nr. 2021/664 ale Comisiei, si de modificare a Regulamentelor (UE) nr.
1178/2011, (UE) nr. 748/2012, (UE) nr. 965/2012, (UE) nr. 139/2014, (UE) nr.
1321/2014, (UE) nr. 2015/340 ale Comisiei si a Regulamentelor de punere in
aplicare (UE) nr. 2017/373 si (UE) nr. 2021/664 ale Comisiei.

ARTICOLUL 138
Masuri de securitate
Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) trebuie sa aiba in vedere
urmatoarele principii de securitate pentru protectia datelor si sistemelor de
tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice:
a) retelele utilizate pentru sistemele informatice si datele critice trebuie sa fie
separate de retelele la care are acces publicul. Separarea se realizeaza fizic
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sau logic, in functie de necesitatile de securitate cibernetica, cu implementarea
de masuri corespunzatoare;

b) in cazul in care sistemele informatice si datele critice necesita conectivitate
cu alte sisteme operationale, aceste conexiuni trebuie reduse la minimum. Daca
separarea nu este posibila, conexiunea si accesul trebuie monitorizate
permanent.

c) responsabilitatea securitatii sistemelor informatice si datelor critice va fi
alocata numai unor persoane corespunzator selectate, recrutate si pregatite;

d) masurile de securitate cibernetica trebuie sa fie intotdeauna luate in
considerare la proiectarea, dezvoltarea, implementarea, operarea, modificarea,
mentenanta si scoaterea din uz a sistemelor informatice si datelor critice;

e) in cazul modificarilor si upgrade-urilor sistemelor informatice si datelor,
procurarea componentelor hardware si software se va face numai de la furnizori
autorizati, acreditati de producatori;

f) accesul la distanta - remote access - in sistemele informatice si la datele
critice se va permite numai in conditjii prestabilite si sigure;

g) incidentele de securitate cibernetica vor fi monitorizate, inregistrate,
centralizate si evaluate.

in vederea asigurarii securitatii cibernetice a datelor si sistemelor de
tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice, entitatile prevazute la art. 137
alin. (1) aplica, incepand din stadiul de proiectare, cel putin urmatoarele:

a) masuri de natura administrativa:

activitati adecvate de recrutare, selectie si pregatire a personalului, precum
si atribuirea de drepturi de administrare persoanelor competente si de
ncredere;
dezvoltarea culturii de securitate cibernetica si a capacitati de
constientizare cu privire la riscurile specifice;
managementul riscurilor, planificarea raspunsului in situatii de criza si
elaborarea de planuri de contingenta, in scopul prevenirii incidentelor si
pregatirii capacitatii de raspuns la incidente de securitate cibernetica;
aplicarea de masuri adecvate de control al calitatii, precum si desfasurarea
de activitati specifice de monitorizare si control a conformitatii;
securitatea lantului de aprovizionare cu sisteme/ tehnologii de uz general
sau specializat.
b) masuri de natura tehnica:
derularea de evaluari de securitate cibernetica si teste de penetrare;
crearea de mecanisme de monitorizare evenimente, precum si de detectie
a intruziunilor si incidentelor de securitate cibernetica, la nivelul infrastructurii
fiecarei entitati prevazute la art. 137 alin. (1);
asigurarea protectiei si securizarii datelor;
asigurarea protectiei si securizarii comunicatiilor specifice aviatiei civile;
asigurarea managementului configurarilor, al actualizarilor, al erorilor si al
modificarilor specifice echipamentelor, in vederea eliminarii vulnerabilitatilor de
securitate cibernetica.
auditarea de securitate a informatiilor si retelelor informatice.
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c) masuri de protectie fizica:

dispunerea componentelor hardware, in special a serverelor, in zone
protejate prin controlul accesului;

aplicarea de mecanisme si sisteme de autentificare prin care sa se asigure
accesul numai persoanelor autorizate - cum sunt metodele biometrice si/ sau
parolele - la zonele si echipamentele cu regim de acces restrictionat;

limitarea numarului de persoane care au acces la sistemele informatice si
datele critice;

instituirea regulii privind nominalizarea a cel pufin doua persoane
responsabile de administrarea sistemelor si datelor critice,

monitorizarea continua a procesului de control al accesului la sistemele
informatice si datele critice;
utilizarea de solutii de backup si redundanta, pentru asigurarea continuitatii
functionarii si disponibilitatii sistemelor informatice si datelor critice;
mentinerea aplicarii masurilor de securitate si pe durata scoaterii
temporare din functiune a sistemelor informatice si datelor critice sau pe durata
functionarii acestora in afara parametrilor normali.

Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) solicitd producatorilor sau
furnizorilor de sisteme informatice, unde este posibil, sa emita certificate prin
care acestia garanteaza inexistenta unor vulnerabilitati cunoscute, precum si
inexistenta unor programe de tip "malware" la nivelul solutiilor livrate.

Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) vor dezvolta si implementa o politica
de realizare a copiilor de siguranta/back-up pentru datele critice pe care le
gestioneaza.

ARTICOLUL 139
Evaluarea riscurilor de securitate cibernetica
Potrivit dispozitiilor art. 1.7.3. din anexa la Regulamentul (UE) nr.

2015/1998, entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) au obligatia de a realiza o
evaluare a riscurilor de securitate cibernetica, in vederea identificarii datelor si

sistemelor de tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice aflate in

gestiune proprie sau in uz comun si a masurilor detaliate de protectie a
acestora impotriva interventiilor ilicite aplicand cel putin urmatoarele criterii:

a) includerea tuturor sistemelor informatice si a datelor in procesul de
evaluare a riscului de securitate cibernetica;

b) identificarea datelor si sistemelor de tehnologie a informatiei si
comunicatiilor critice folosite de acestea;

c) identificarea/recunoasterea riscurilor de securitate cibernetica;

d) reducerea la minimul posibil a efectelor riscurilor evaluate;

e) stabilirea de masuri de raspuns adecvate pentru limitarea consecintelor
incidentelor de securitate cibernetica si prin dezvoltarea unui set de masuri de
contingenta.

Masurile mentionate la alin. (1) pot fi desfasurate in mod autonom sau in
colaborare cu autoritatile/institutiile publice cu responsabilitati corespunzatoare
in securitatea cibernetica.
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Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) asigura colaborarea intre sectoarele
de securitate si siguranta a aviatiei civile, in desfasurarea activitatilor de
evaluare a riscurilor de securitate cibernetica.

ARTICOLUL 140
Managementul incidentelor de securitate cibernetica
Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) au obligatia de a asigura
managementul incidentelor de securitate cibernetica care afecteaza datele si
sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice, prin masuri
corespunzatoare, care sa asigure detectia, raspunsul, diminuarea/blocarea,
recuperarea, remedierea si raportarea.

Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) au obligatia de a mentine evidenta
atacurilor si incidentelor cibernetice.

Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) au obligatia de a raporta incidentele
de securitate cibernetica, conform legislatiei in vigoare.

Actiunile de raspuns la incidentele de securitate cibernetica vor fi incluse
in programul de securitate al entitatilor prevazute la art. 137 alin. (1) sau in orice
document relevant la care se face trimitere n respectivul program de
securitate.

ARTICOLUL 141
Securitatea lanfului de aprovizionare
Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) aplica masuri adecvate prin care toate
componentele de hardware si software care urmeaza sa fie utilizate in

infrastructurile ce contin sisteme de tehnologie a informatiei si comunicatiilor

critice sunt achizitionate numai dupa asigurarea rezonabila ca acestea nu

contin elemente care pot compromite integritatea sistemelor, aplicand in

principal:

a) aprovizionarea de la producatori si furnizori de hardware si software care
accepta punerea la dispozitie a tuturor detaliilor cerute de beneficiar, inclusiv,
in cazul in care este posibil, emiterea de certificate digitale;

b) mentinerea conceptului de securitate a lanfului de aprovizionare pe intregul
ciclu de viata al produselor, pana la epuizarea totala a resursei tehnice/ iesirea
din functiune a sistemului;

c) controlul prealabil sau evaluarea starii de securitate cibernetica a
componentelor software pentru care nu exista documentatie, acordand o
atentie sporita asupra elementelor detasabile si/sau portabile.

ARTICOLUL 142
Cultura de securitate cibernetica. Recrutarea si pregatirea personalului cu
roluri si responsabilitati in materie de amenintari cibernetice
Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) aloca resurse suficiente pentru a
dezvolta, implementa si mentine o cultura de securitate cibernetica si stabilesc
responsabilitatile personalului propriu in functie de nivelul de
pregatire/congtientizare de securitate cibernetica specific fiecarui angajat, in
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conformitate cu prevederile Programului national de pregatire in domeniul
securitatii aviatiei civile.

Dezvoltarea culturii de securitate cibernetica are drept scop
congtientizarea cu privire la dezvoltarea, operarea, procesarea, mentenanta si
interactiunea cu sistemele de tehnologie a informatiei si comunicatiilor critice,
in vederea asigurarii rezilientei cibernetice.

Cultura de securitate cibernetica insumeaza:

a) constientizarea;
b) pregatirea aprofundata/cunoasterea - educatia;
C) expertiza.

Entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) asigura, pentru intreg personalul
propriu si al subcontractorilor, un nivel minim de constientizare in securitatea
cibernetica.

Persoanele care au drepturi de administrator sau au acces
nesupravegheat si nelimitat la datele si sistemele de tehnologie a informatiei si
comunicatiilor critice, trebuie sa fi trecut cu succes de o evaluare a
antecedentelor, efectuata in conformitate cu dispozitiile O.U.G. nr. 7/2022 si ale
prezentului PNSA.

Persoanele care pun in aplicare masurile menite sa asigure protectia
impotriva atacurilor cibernetice a datelor si sistemelor de tehnologie a
informatiei si comunicatiilor critice, identificate in urma evaluarii riscurilor
efectuata in conformitate cu prevederile art. 139 de catre entitatile prevazute la
art. 137 alin. (1), raspunsul la astfel de atacuri si redresarea in urma lor, trebuie
sa aiba competentele si aptitudinile necesare pentru indeplinirea cu eficacitate
a sarcinilor desemnate. Competentele si aptitudinile necesare se verifica in
procesul recrutarii si sunt prevazute in programul de securitate al entitatilor
prevazute la art. 137 alin. (1) sau in orice document relevant la care se face
trimitere n respectivul program de securitate.

Persoanele care au acces la datele sau sistemele critice trebuie sa aiba o
pregatire corespunzatoare si specifica functiei ocupate, proportionala cu rolul gi
responsabilitatile lor, inclusiv sa fie informate in legatura cu riscurile relevante
atunci cand functia lor impune acest lucru. Cerintele de pregatire pentru aceste
persoane sunt stabilite in conformitate cu Programul national de pregatire in
domeniul securitatii aviatiei civile.

ARTICOLUL 143
Schimbul de informatii

Fara a aduce atingere masurilor de securitate reglementate prin prezentul

PNSA, entitatile prevazute la art. 137 alin. (1) se asigura ca sunt parte a unui
sistem de schimb de informatii cu alti operatori si/sau entitati care vizeaza
riscuri comune, metode si rezultate ale evaluarilor riscurilor, masuri de
diminuare a riscurilor, informatii cu privire la incidente si vulnerabilitati
cibernetice.
Schimbul de informatii se face doar intre parteneri de incredere si asigura

protejarea informatiilor sensibile.
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SECTIUNEA a 14-a
Managementul actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita

ARTICOLUL 144
Managementul actiunilor de raspuns la acte de interventie ilicita
Responsabilitatile pentru punerea in aplicare a standardelor si practicilor
recomandate prevazute la Capitolul V - Managementul raspunsului la actele
de interventie ilicita din anexa 17 ICAO, precum si descrierea masurilor care
le sunt solicitate operatorilor si entitatilor in acest scop, se stabilesc prin
Programul national de management al actiunilor de raspuns la acte de
interventie ilicita, care se elaboreaza sub coordonarea Autoritatii Aeronautice
Civile Romane si se aproba prin ordin comun de catre Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, Ministerul Apararii Nationale, Ministerul
Afacerilor Interne si Serviciul Roman de Informatii.

SECTIUNEA a 15-a
Dispozitii finale

ARTICOLUL 145
Anexele nr. 1 - 5 fac parte integranta din prezentul PNSA.

ANEXA Nr. 1
la PNSA

Anexa nr. 1 la Programul National de Securitate a Aviatiei Civile are caracter
secret de serviciu si se pune la dispozitia entitatilor care trebuie sa aplice
standarde de securitate a aviatiei civile, la cerere, de catre Autoritatea
Aeronautica Civila Romana.

ANEXA Nr. 2
la PNSA

Securitatea aviatiei civile - Diagrama de relatii
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4 | 1 . . > A . » Iy ]
AUTORITATEA AERONAUTICA | MINISTERUL TRANSPORTURILOR, Autoritdti cu atributii in domeniul securitatii
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ANEXA Nr. 3
la PNSA

COMITETUL DE SECURITATE AEROPORTUARA

Comitetul de securitate aeroportuara va avea urmatoarea componenta:

1. Directorul general al operatorului aeroportuar;

2. Directorul tehnic al aeroportului;

3. Managerul de securitate al operatorului aeroportuar;

4. Seful Structurii Specializate Antiteroriste de pe aeroport;

5. Coordonatorul structurii de paza a aeroportului;

6. Seful structurii de politie transporturi aeriene;

7. Seful structurii de politie de frontiera de pe aeroport;

8. Seful biroului vamal de pe aeroport;

9. Managerii de securitate ai transportatorilor aerieni care opereaza pe
aeroport;

10. Seful furnizorului de trafic aerian;

11. Comandantul unitatii militare care utilizeaza infrastructura unui aeroport
civil, dupa caz;

12. Reprezentanti ai altor structuri de securitate care activeaza pe aeroport,
dupa caz;

13. Managerii de securitate ai agentilor abilitati;

14. Managerii de securitate ai furnizorilor cunoscuti de provizii de aeroport;

15. Managerii de securitate ai furnizorilor abilitati de provizii de bord.

Persoanele prevazute la punctele 13-15 vor fi invitate cel putin cand

subiectele discutate se refera la activitatea acestor categorii de entitati care
desfasoara operatiuni pe aeroport.
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ANEXA Nr. 4
la PNSA

|. MASURI S| PROCEDURI DE SECURITATE CE SE APLICA PENTRU
PASAGERII PERTURBATORI

A. Proceduri aplicabile la ghigeele de inregistrare a pasagerilor si bagajelor
acestora

Agentii de inregistrare a pasagerilor si bagajelor acestora, cunoscuti si sub
denumirea de agenti de check-in, sunt instruiti si familiarizati cu procedurile ce
vizeaza modul de tratare a persoanelor ce par sa fie sub influenta unor
substante psihoactive sau au un comportament neobisnuit. Cea mai buna
procedura este de a raporta un comportament inacceptabil catre supervizorul
de sol Tnainte de a incheia procesul de check- in cat si de a refuza continuare
procedurii de check-in pana la imbunatatirea starii pasagerului. Personalul este
incurajat in a identifica/notifica supervizorului orice pasager al carui
comportament ar putea fi nepotrivit pentru calatoria pe cale aeriana.

Urmatoarele aspecte sunt luate in considerare inainte de a se refuza unui
pasager efectuarea procedurii de check-in din cauza comportamentului
acestuia:

a) Pasagerul ar putea suferi de o boala cronica sau o dizabilitate fizica sau
neurologica si nu este sub influenta unor substante psihoactive;

b) Pasagerul poate contesta decizia luata de catre transportatorul aerian, caz
in care ar putea sa fie necesara evaluarea conditiei fizice de catre un doctor. In
cazul in care o astfel de examinare are loc, un certificat medical din partea unui
doctor se retine de catre transportatorul aerian; si

c) Personalul local al institutiilor de ordine publica poate fi chemat pentru a
chestiona pasagerul sau 1in situatia Tn care pasagerul manifesta un
comportament agresiv.

Urmare a deciziei de a refuza inregistrarea pasagerului din cauza unei
aparente influente a unor substante psihoactive:

a) Decizia trebuie introdusa in registrul cu numele pasagerilor - PNR - sau in
rezervarea de calatorie; si

b) Sunt facute aranjamente de catre operatorul aerian pentru un zbor viitor,
cu conditia unei reevaluari acceptabile a conditiei pasagerului la momentul
decolarii, cat si posibila impunere a altor conditii stabilite la discretia operatorului
aerian.

Transportatorul aerian va avea in vedere stabilirea unor proceduri
suplimentare de gestionare a unor grupuri cu interes specific ce au potentialul
de a genera un comportament perturbator sau turbulent in zbor. Ar putea fi
necesar sa fie angajat temporar personal si/sau sa fie realizat un contract cu o
firm& de securitate. In cazul in care este identificatd o problemé& potentiald, o
evaluare trebuie facutd de managerul in turd - duty manager - al
transportatorului aerian, impreuna cu pilotul comandant si sefa/seful de cabina.

B. Proceduri aplicabile n sala sau poarta de imbarcare
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Comportamentul neadecvat al unui pasager, ce se poate manifesta prin
agresivitate, comportament abuziv, sfidare, precum si faptul ca acesta se afla
sub influenta unor substante psihoactive, ar putea sa nu fie identificate pana
cand persoana respectiva se prezinta la poarta de imbarcare.

Suplimentar procedurilor de check-in descrise mai sus, urmatoarele
proceduri sunt puse in aplicare atunci cand unui pasager ii este refuzata
imbarcarea la poarta de imbarcare datorita unor preocupari vizavi de
comportamentul acestuia:

a) bagajul de cala este descarcat si returnat pasagerului;

b) bunurile de duty-free vor fi raportate autoritatilor vamale;

c) pasagerul este escortat prin filtrele de control la frontiera, atunci cand este
cazul, pana in zona publica a terminalului de catre personalul operatorului
aerian, al serviciului pasageri sau de securitate al aeroportului sau al
autoritatilor locale de mentinere a ordinii publice;

d) sefa/seful de cabina a zborului respectiv este informata cu privire la decizia
de a refuza imbarcarea pasagerului respectiv;

e) numele pasagerul este eliminat de pe lista pasagerilor zborului respectiv si
oricare alte liste furnizate autoritatilor vamale, cum ar fi un program de informatii
detaliate ale pasagerilor - advanced passenger information programme - sau
ale altor organizatii/institutii, ce au ca scop declararea persoanelor aflate la
bordul aeronavei.

C. Proceduri aplicabile ulterior refuzului imbarcarii unui pasager

Daca unui pasager i se refuza dreptul la calatorie la ghiseul de check-in sau
la poarta de imbarcare din cauza unui comportament perturbator, se
completeaza un raport privind un incident ce vizeaza un pasager perturbator la
sol.

Dreptul unui operator aerian de a refuza imbarcarea unui pasager trebuie sa
fie mentionat in documentul intitulat "conditiile de transport al pasagerilor si
bagajelor", care trebuie sa fie pus la dispozitia pasagerului caruia i-a fost refuzat
transportul.

Daca comportamentul unui pasager perturbator este de natura grava, politia
trebuie sa fie chemata si sa decida masurile care trebuie luate, tindnd cont de
dovezile prezentate, in raport cu legislatia aplicabila.

Membrii personalului implicat in decizia de a refuza imbarcarea completeaza
un raport ce detaliaza motivul refuzului, in care sunt incluse si numele martorilor
ce ar putea furniza informatii. O copie a refuzului calatoriei trebuie sa fie trimis
catre operatorul aeroportului si catre managerul de securitate al operatorului
aerian.

D. Proceduri aplicabile Thainte de decolare

Operatorii aerieni dezvolta proceduri pentru a se asigura ca orice pasager ce
devine perturbator sau violent dupa imbarcare si inainte de decolare poate fi
debarcat inainte de a se continua cu procedurile de zbor. Echipajul trebuie sa
tina cont ca orice tulburare a ordinii ar putea reprezenta debutul unui incident
mai serios in timpul zborului ce ar putea compromite siguranta si securitatea
celorlalti pasageri si a aeronavei.
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Il. MASURI S| PROCEDURI DE SECURITATE CE SE APLICA PENTRU
PASAGERII POTENTIAL PERTURBATORI

Prezentele masuri si proceduri de securitate se aplica pentru pasagerii
potential perturbatori, care sunt obligati sa calatoreasca pentru ca au facut
obiectul unor proceduri juridice sau administrative aflandu-se in custodia
organelor abilitate sau sub control administrativ.

a) personalul de escorta - politisti sau alt personal autorizat - pentru pasagerii
potential perturbatori trebuie sa notifice transportatorul aerian care urmeaza sa
efectueze transportul, cu suficient timp Tnaintea imbarcarii sau, in cazuri de
urgenta, imediat ce este posibil. Notificarea va contine informatiile prevazute la
pct. 4.3.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 2015/1998 si, in plus, numarul
zborului cu care se va efectua transportul, precum si daca acesti pasageri sunt
considerati periculosi;

b) transportatorii aerieni nu vor accepta la imbarcare pasagerii potential
perturbatori si nici escortele acestora daca nu s-a obfinut, in avans,
consimtamantul statelor si a celorlalti transportatori aerieni ce pot fi implicati Tn
transportul acestor pasageri, pe ruta sau la destinatia finala. in astfel de cazuri
este necesara notificarea cu suficient timp in avans a transportatorului aerian
pentru a se obtine acordurile necesare derularii transportului;

c) personalul de escorta trebuie sa fie avertizat de catre reprezentantii
transportatorului aerian asupra pericolului potential pe care |-ar avea, asupra
sigurantei si securitatii zborului, orice actiune pe care ar intreprinde-o in situatia
unui act de interventie ilicita, daca aceasta actiune s-ar realiza fara a respecta
instructiunile pilotului comandant;

d) pasagerii potential perturbatori si bagajele de mana si de cala ale acestora
se supun unui control de securitate riguros;

e) personalul de escorta se va asigura ca pasagerii potential perturbatori nu
au asupra lor articole de contrabanda, arme, munitie, mijloace incendiare sau
orice alt articol interzis la bordul unei aeronave;

f) personalul de escorta va fi echipat cu mijloace si dispozitive specifice de
imobilizare pe care sa le poata folosi in cazul in care considera ca persoanele
in custodie sau sub control administrativ trebuie sa fie imobilizate. In conditii
normale, pasagerii potential perturbatori nu trebuie sa fie incatusati de nicio
parte a aeronavei, aici fiind incluse scaunele, masutele sau orice alte obiecte
de mobilier sau componente ale structurii aeronavei;

g) personalul de escorta nu are dreptul de a transporta la bordul aeronavelor
bastoane sau alte obiecte contondente, containere cu gaze paralizante sau alte
tipuri de gaze generatoare de incapacitati loco-motorii;

h) personalul de escorta are obligatia de a se legitima in fata personalului de
securitate sau a politigtilor in exercitiul functiunii, precum si in fata insotitorilor
de bord si, totodata, de a solicita ca prezenta lor la bord si locul pe care-l ocupa
sa fie aduse la cunostinta pilotului comandant care trebuie sa confirme ca a
primit aceste informatji;

121



lege L5 indaco

Software development

I) persoanele de escorta trebuie sa aiba posibilitatea de a comunica cu
echipajul aeronavei;

|) orice alt personal de securitate, precum si persoanele autorizate sa
transporte arme in cabina de pasageri a aeronavei, va fi avertizat asupra
transportului pasagerilor potential perturbatori si a escortelor lor, precum asupra
pozitiei acestora in cabina;

k) nicio informatie despre orarul de zbor pentru transportul pasagerilor
potential perturbatori nu va fi comunicata publicului;

|) persoanele escortate vor fi imbarcate inaintea oricarui alt pasager si vor fi
debarcate dupa ce toti ceilalti pasageri au parasit aeronava;

m) persoanele escortate vor ocupa locurile cele mai din spate ale cabinei de
pasageri a aeronavei, dar nu in apropierea usilor de acces sau langa/vizavi de
iesirile de urgenta;

n) persoanele escortate vor ocupa locurile din randurile cu cel putin doua
locuri pe rand si, cel putin unul din membrii echipei de escorta trebuie sa stea
intre persoana escortata si culoarul dintre randuri;

0) persoanele escortate trebuie sa fie insotite si supravegheate in
permanenta, inclusiv in cazul deplasarii la toaleta;

p) la bordul aeronavelor nu vor fi servite bauturi alcoolice sau halucinogene,
membrilor echipelor de escorta sau pasagerilor potential perturbatori;

g) cu acceptul membrilor echipei de escorta, pasagerii potential perturbatori
pot fi serviti cu alimente, dar nu li se vor da cutite sau alte articole metalice
ascutite/taioase;

r) transportatorii aerieni pot refuza imbarcarea la bordul aeronavelor a
pasagerilor potential perturbatori daca un reprezentant autorizat al
transportatorului apreciaza ca acest lucru poate pune in pericol siguranta si
securitatea celorlalti pasageri.

In cazul persoanelor aflate in custodia organelor abilitate, transportatorul
aerian analizeaza fiecare caz in parte in scopul de a se stabili daca persoanele
respective pun in pericol siguranta zborului si daca sunt necesare masuri de
securitate suplimentare, cum ar fi asigurarea de personal de escorta. Aceasta
analiza se face in baza unei proceduri scrise, care include solicitarea, dupa caz,
de informatii din partea organelor de politie in custodia carora se afla aceste
persoane.

lIl. MASURI SI PROCEDURI DE SECURITATE CE SE APLICA PENTRU
PERSOANE SUFERINDE DE BOLI MINTALE

O persoana ce sufera de o boala mintala, considerata ca fiind o amenintare
la siguranta unui zbor, poate fi acceptata pentru a fi transportatda daca este
insotitd de un asistent medical atestat conform legii si de personalul de
securitate al transportatorului care asigura zborul, capabil sa faca fata, fizic,
oricaror manifestari neprevazute ale acelei persoane. Transportatorul aerian
poate, la recomandarea cadrelor medicale si a reprezentantilor departamentului
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de securitate al transportatorului, refuza la imbarcare pasagerii suferind de boli
mintale.

ANEXA Nr. 5
la PNSA

RESPONSABILITATI PRIVIND DETINEREA, INSTALAREA, INTRETINEREA
S| UTILIZAREA ECHIPAMENTELOR DE SECURITATE

Operatorul aeroportuar, agentul abilitat, transportatorul aerian care are
statutul de agent abilitat sau furnizorul abilitat de provizii de bord, in calitate de
detinator de echipamente de securitate, pe de o parte, si Serviciul Roman de
Informatii, in calitate de utilizator al acestor echipamente, pe de alta parte, au
urmatoarele responsabilitaii privind detinerea, instalarea, intretinerea si
utilizarea echipamentelor de securitate:

1. Responsabilitatile detinatorilor de echipamente de securitate

a) detinatorul de echipamente de securitate este responsabil de instalarea,
punerea in functiune, intretinerea, mentinerea in stare de functionare la
parametri nominali, in conformitate cu cerintele prevazute la pct. 12 din anexa
| la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si la pct. 12 din anexa la Regulamentul
(UE) nr. 2015/1998, si de asigurarea conditiilor de operare si siguranta in
exploatare si, unde este cazul, de securitate radiologica, ale echipamentelor de
securitate;

b) pentru intretinerea echipamentelor de securitate la parametri nominali, in
conformitate cu specificatiile tehnice, operationale si de securitate definite,
detinatorul acestor echipamente numeste un responsabil pentru asigurarea
functionarii echipamentelor si pune in aplicare, prin personal propriu, masuri de
control intern al calitatii activitatilor de intretinere desfasurate, prin care se
asigura inclusiv ca activitatile de verificare si calibrare a parametrilor functionali
se executa cu respectarea specificatilor tehnice si operationale ale
producatorilor de echipamente;

c) detinatorul de echipamente de securitate este responsabil de
aprovizionarea pieselor de schimb, consumabilelor necesare si a materialelor
de intretinere pentru echipamentele de securitate;

d) detinatorul de echipamente de securitate are obligatia de a asigura,
urmatoarele:

lucrari de instalare si punere in functiune;

lucrari de intretinere, inclusiv de reparare, in garantie si post-garantie, care
sa contina clauze de interventie tehnica operativa de repunere in functiune a
echipamentelor de securitate defecte, in vederea mentinerii permanente in
stare de functionare;

pregatirea operatorilor pentru utilizarea echipamentelor la efectuarea
controlului de securitate;

verificarea respectarii conditiilor de securitate radiologica, se efectueaza in
conformitate cu legislatia specifica domeniului, reglementat de catre Comisia
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Nationala pentru Controlul Activitatilor Nucleare. In acest sens, detinatorul are
obligatia de a transmite utilizatorului rezultatele masuratorilor dozimetrice
efectuate pentru certificarea securitatii radiologice a echipamentelor respectiv
a verificarilor privind indeplinirea conditiilor de siguranta si protectie impotriva
radiatiilor ionizante;

furnizarea documentatiei tehnice si conceptelor de utilizare, asa cum sunt
emise de producatori, cu referire la utilizarea, administrarea informatica,
verificarea, testarea si calibrarea echipamentelor;

furnizarea catre utilizatorul final a mijloacelor si a datelor de autentificare
necesare accesului la elementele de administrare si configurare a
echipamentelor si/sau a sistemelor de control de securitate, in limita
responsabilitatilor ce le revin;

pachetul de programe informatice de pregatire, antrenare si testare a
operatorilor care efectueaza controlul de securitate.

e) detinatorul de echipamente de securitate are obligatia sa elaboreze si sa
aplice proceduri privind modul de actiune in cazul defectarii sau functionarii
anormale a echipamentelor de securitate utilizate pentru aplicarea unei metode
de control. Procedurile vor descrie, dupa caz, modul in care se va trece la
utilizarea unor echipamente de rezerva sau in care vor fi utilizate alte metode
de control de securitate dintre cele acceptate pentru tipul de control respectiv.
Totodata, procedurile vor prezenta modul de actiune pentru remedierea si
inlaturarea efectelor si cauzelor de aparitie a defectiunilor sau
neconformitatilor;

f) detinatorul de echipamente de securitate impreuna cu utilizatorul de
echipamente au obligatia sa elaboreze si sa aplice proceduri comune, privind
modul de exploatare si testare, ale acelor sisteme sau echipamente de
securitate, in situatiile in care detinatorul sau/si utilizatorul considera necesar
pentru asigurarea conditiilor optime de operare;

g) detinatorul de echipamente de securitate are obligatia de a asigura
mijloacele tehnice suport pentru efectuarea controlului de securitate, cum ar fi:
consumabile, tend-flexuri pentru amenajarea zonelor pre si post control, tavite
si sisteme cu role pentru transportul bagajelor, sisteme TVCI pentru
supravegherea punctelor de control de securitate etc;

h) detinatorul echipamentelor de securitate pune la dispozitia Brigazii
Antiteroriste din cadrul Serviciului Roméan de Informatii - prin contract de
comodat, proces-verbal de predare- primire - echipamentele de securitate si
mijloacele tehnice suport care urmeaza a fi utilizate pentru efectuarea
controlului de securitate;

1) detinatorul de echipamente de securitate asigura sprijinul necesar efectuarii
testelor de evaluare a masurilor si proceselor legate de efectuarea controlului
de securitate;

|) detinatorul de echipamente de securitate stabileste prin proceduri proprii,
avizate de catre Serviciul Roman de Informatii, responsabilitati concrete in
privinta monitorizarii i controlului accesului la elementele de sistem - fizic sau
software-, la parametrii esentiali ai acestuia, respectiv la informatiile de
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exploatare, precum si de asigurare a confidentjalitatii informatiilor de exploatare
a echipamentelor de securitate;

k) detinatorul de echipamente de securitate tine evidenta defectiunilor si
neconformitatilor, a perioadelor de nefunctionare a echipamentelor, a
planificarii si executarii lucrarilor de intretinere si reparatii, a termenelor la care
urmeaza sa expire resursa tehnica totala sau durata normata de serviciu a
echipamentelor;

|) pentru echipamentele de securitate predate spre utilizare Serviciului Roman
de Informatii, detinatorul are obligatia de a informa utilizatorul in situatia in care
este necesard efectuarea unor interventii tehnice asupra echipamentelor. in
acest sens, detinatorul va comunica utilizatorului, date referitoare la scopul
interventiei tehnice, cauzele defectiunilor care necesita efectuarea lucrarilor de
reparatii respectiv inlocuirea unor componente precum si perioada estimata
privind indisponibilitatea echipamentelor;

m) pentru echipamentele de securitate care utilizeaza tehnici nucleare,
detinatorul are obligatia de a informa utilizatorul in situatia Tnlocuirii unui
generator de radiatii si de a prezenta acestuia dovada provenientei sursei de
radiatii precum si certificatul de garantie si conformitate al acestuia;

n) pentru echipamentele ce utilizeaza tehnici nucleare detinatorul are
obligatia de a transmite utilizatorului rezultatele masuratorilor dozimetrice
efectuate pentru certificarea securitatii radiologice, respectiv a verificarilor
privind Tndeplinirea conditiilor de siguranta si protectie impotriva radiatiilor
lonizante.

2. Responsabilitatile Serviciului Roman de Informatii

a) Serviciul Roman de Informatii are obligatia de a exploata echipamentele
de securitate in conformitate cu specificatiile tehnice ale producatorului;

b) Serviciul Roman de Informatii efectueaza verificari pentru a monitoriza
performantele echipamentelor de securitate;

c) Serviciul Roman de Informatii efectueaza verificarea de rutina, testarea,
capabilitatile de detectie si dupa caz calibrarea echipamentelor de control de
securitate, in conformitate cu specificatiile tehnice ale producatorului;

d) Serviciul Roman de Informatii informeaza operativ detinatorul
echipamentelor de securitate despre defectiunile si neconformitatile functionale
constatate si furnizeaza acesteia date si informatii privind defectiunile aparute;

e) pentru evaluarea eficacitatii controlului de securitate, Serviciul Roman de
Informatii poate efectua teste asupra capabilitatilor echipamentelor si masurilor
utilizate in acest scop.

3. Responsabilitati comune

a) detinatorii de echipamente de securitate, impreuna cu Serviciul Roman de
Informatji, elaboreaza planuri pentru situatii de rezerva care sa descrie modul
de actiune in cazul defectarii echipamentelor, astfel incat sa fie asigurata
continuitatea efectuarii controlului de securitate Th conformitate cu prevederile
actelor normative ale UE din domeniul securitatii aviatiei civile;

b) pentru echipamentele de securitate care folosesc tehnici nucleare sau
radiologice, detinatorii acestora, Serviciul Roman de Informatji, precum sgi
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entitatile care executa activitati de instalare, punere in functiune, intretinere,
reparare si verificare, intreprind demersurile legale de autorizare de catre
autoritatea nationala competentda in domeniul nuclear, respectiv  Comisia
Nationala pentru Controlul Activitatilor Nucleare.
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