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INFORMARE DE SIGURANTA

MANAGEMENTUL FAUNEI PE AERODROMURI
SIiN VECINATATEA ACESTORA

scop

Prezenta informare are ca scop preintdmpinarea aparitiei si indepartarea faunei de
pe aerodromuri si din vecinatatea acestora, in vederea reducerii riscului de impact al
animalelor cu aeronavele.

APLICABILITATE

Prezenta informare se adreseaza in special administratorilor de aerodromuri,
venind in sprijinul acestora cu informatii privind implementarea managementului faunei,
precum si altor agenti aeronautici civili care desfasoara cu regularitate activitati pe
aerodromuri (operatori aerieni, agenti de handling, alte parti interesate) .

1. MANAGEMENTUL FAUNEI

Diversitatea faunei, care se regaseste pe aerodromuri sau in vecinatatea acestora,
reprezintd un factor de risc pentru siguranta aviatiei, care poate fi redus printr-un
management activ al pericolelor, integrat in Sistemul de Management al Sigurantei (SMS)
dezvoltat si implementat la nivelul fiecarui administrator de aerodrom.

in vederea reducerii acestui factor de risc, este necesar ca pericolele asociate
prezentei faunei pe aerodromuri si in vecinatatea acestora sé fie identificate, evaluate si
gestionate in corelatie cu indicatorii de siguranta stabiliti prin SMS.

Primul pas este determinarea posibilelor pericole care implica identificarea speciilor
de animale si clasificarea acestora in functie de gravitatea daunelor provocate ca urmare a
unei coliziuni cu o aeronava.

Al doilea pas este analiza coliziunilor inregistrate in trecut, cu scopul de a identifica
speciile de animale implicate in mod frecvent in acest tip de evenimente, dupa care
trebuie sa fie evaluate habitatele de pe aerodromuri si din vecinatatea acestora, care
reprezintd potentiale atractii pentru aceste animale.

In urma actiunilor de mai sus administratorii de aerodrom elaboreazi planuri de
management al faunei prin care se stabilesc actiunile necesare pentru reducerea riscurilor.

Planul de management al faunei include un sistem de evidentd a speciilor de
animale de pe aerodrom si din vecinatatea acestuia (numar, densitate, comportament,
miscari, migratii etc.), actiuni pentru preintdmpinarea aparitiei si indepartarea faunei, un
sistem de inregistrare aferent actiunilor intreprinse, si, in scopul evaluarii rezultatelor, o
evidenta detaliata a coliziunilor produse.

Avand in vedere caracterul unic al managementului pericolelor reprezentate de
prezenta animalelor pe un aerodrom si in vecinatatea acestuia, este necesar ca fiecare
operator de aerodrom sa-si elaboreze propriul plan de management al faunei.

' Persoana de contact pentru detalii referitoare la prevederile prezentei informari este dl. Daniel
ACHIM — Sef Serviciu de Evaluare si Analizd a Sigurantei/ Directia Sigurantad, R.A. AACR,
telefon: 021.208.13.02, fax: 021.208.15.74
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Pentru a-si atinge obiectivul, managementul faunei implicd interventia umana
asupra comportamentului si a habitatelor animalelor astfel incét, acestea sa nu patrunda
in zonele critice de sigurantd pentru operarea aeronavelor. De aceea, este esential ca
operatorii de aerodrom sa cunoasca si sa inteleaga nevoile de baza ale animalelor si
modul in care comportamentul acestora poate genera un pericol pentru siguranta aviatiei.

Conservarea speciilor si a biodiversitatii reprezinta una dintre responsabilitatile ale
administratorilor de aerodrom. In situatia in care anumite specii de animale, care prezinta
un risc pentru siguranta aviatiei, sunt protejate prin lege, responsabilitatea operatoriilor de
aerodromuri este aceea de a identifica solutii care sa asigure atat conservarea speciilor in
cauzd (prin colaborarea cu autoritdtile de specialitate), cat si operarea in sigurantd a
aeronavelor.

2. COMPORTAMENTUL S| HABITATUL FAUNEI

Comportamentul animalelor depinde de nevoile primare ale acestora de
supravietuire si reproducere (hrand, apa, mentinerea temperaturii bazale a corpului,
evitarea pradatorilor etc.). Diversitatea speciilor de animale implica comportamente
diferite, ceea ce poate conduce la aparitia, pe aerodromuri, a unor situatii cu risc crescut
pentru siguranta.

Habitatul reprezintd mediul in care un animal vietuieste si care ii asigura nevoile
primare de supravietuire si reproducere (suprafatd acoperita cu iarba, pomi fructiferi, apa
etc.).

intelegerea modului de comportament specific animalelor in diferite habitate
reprezintd un element important al managementului faunei, pe baza céaruia se stabilesc
care sunt actiunile de interventie asupra habitatelor de pe aerodromuri si din vecinatatea
acestora.

Avand in vedere c3, in anumite situatii, habitatul nu poate fi modificat, se impune o
interventie directd asupra comportamentului animalelor. De exemplu, asfaltul sau betonul
suprafetelor de miscare poate reprezenta un habitat atractiv pentru animale, in special
pentru pasarl In anotlmpul rece, aceste suprafete se pot incalzi mai repede decét terenul
din jur si astfel sa atraga pasarile. Pentru a schimba comportamentul animalelor este
necesard o interventie prin care acestea sa perceapa existenta unui pericol si sa se
indeparteze. in cazul pasarilor care se incalzesc pe suprafetele de miscare, un zgomot
puternic produs de un dispozitiv pirotehnic sau de o sirena, poate fi suficient pentru a
speria pasérile si a le determina sa paraseasca respectivele suprafete.

in unele cazuri, in care interventia asupra habitatelor sau schimbarea
comportamentelor animalelor nu este posibila, indepartarea animalului sau a grupului de
animale poate fi singura optiune. Acest lucru presupune capturarea animalelor si
eliberarea acestora intr-o noua locatie.

3. INTERVENTIA ASUPRA HABITATELOR

Pentru ca habitatele de pe aerodromuri si din vecinatatea acestora s& devina cét
mai putin atractive pentru animale, interventia umand asupra acestora reprezinta
elementul principal al managementului faunei, find pe termen lung, cea mai eficienta
metoda de preintampinare a aparitiei acesteia.

Administratorii de aerodromuri trebuie s& demonstreze ca au identificat si evaluat
atractile pentru animale din zona lor de responsabilitate si au inclus in planurile de
management al faunei actiuni fie pentru eliminarea atractiilor in totalitate, fie pentru
reducerea cu cat mai mult posibil ale acestora sau blocarea accesului faunei la aceste
atractii.

AACR-DSG-SEAS 2711



Animalele sunt atrase de o anumitd zona din mai multe motive: pentru hrana,
adapost, odihna sau surse de apa. De exemplu, suprafetele intinse de iarba, vegetatia de
habitate in camp deschis pentru a putea observa pradatorii de la distante mari. De
asemenea, prezenta cladirilor si hangarelor, alaturi de copaci si arbusti, oferd un habitat
adecvat pentru multe specii de animale. Nevoia de apa a animalelor face ca decantoarele
si canalele de drenaj sa devina surse de atractie pentru acestea, motiv pentru care sunt
necesare lucrari de terasament pentru scurgerea apei pluviale.

Managementul faunei trebuie avut in considerare inca din fazele de planificare a
infrastructurii unui aerodrom. De exemplu: selectarea tipului si/ sau a inaltimii vegetatiei,
inlaturarea copacilor si a arbustilor, acoperirea cu plase a corpurilor de apa, plantarea de
vegetatie neatractiva in jurul aerodromului, delimitarea cu garduri a perimetrului
aerodromului etc.

4. SURSE DE ATRACTIE PENTRU FAUNA
4.1. Surse de hrana

Un aerodrom are potentialul de a oferi 0 mare diversitate de surse de hrana pentru
animale. De exemplu: iarba pentru pasunatul animalelor, semintele plantelor erbacee, mai
ales speciile de plante graminee, alte forme de vegetatie (pomi fructiferi, buruieni,
vegetatia acvatica etc.), animale de mici dimensiuni, pasari, amfibieni, nevertebrate,
deseuri, in special cele alimentare.

Inlocuirea culturilor existente sau utilizarea pesticidelor si a ierbicidelor pot
reprezenta solutii in anumite situatii.

Depozitele de deseuri si gropile de gunoi reprezinta o sursa semnificativa de hrana
pentru animale. Administratorii de aerodrom trebuie sa se asigure ca, in incinta
aerodromului, colectarea deseurilor si a gunoiului menajer se efectueaza astfel incét
acestea sa nu devina o sursa de atractie pentru animale. De asemenea, administratorii de
aerodrom trebuie sa se asigure ca, in perimetrul aerodromului si pe o razéd de minimum 13
km Tn jurul acestuia? nu existd depozite de deseuri/ gropi de gunoi, avand in vedere ca
animalele care se deplaseaza catre depozitele de deseuri/ gropile de gunoi pot traversa un
aerodrom sau culoarele de zbor ale aeronavelor, constituind un pericol pentru siguranta.

4.2. Surse de apa

Prezenta apei este un element vital de atractie a animalelor, in special a pasarilor,
mamiferelor acvatice, amfibienilor si nevertebratelor. In méasura in care este posibil,
terenurile foarte umede si apa statatoare trebuie drenate.

In cazul in care drenarea nu este posibild, este necesars identificarea suprafetelor
de apa utilizate de un numar insemnat de animale si intreprinderea masurilor de limitare a
accesului la aceste suprafete.

Statiile de tratare a apelor reziduale si a apelor uzate, precum si bazinele lor de
decantare, atrag un numar mare de animale. Se recomandd ca administratorii de
aerodrom sa colaboreze cu reprezentantii statiilor de tratare a apelor reziduale sau a
apelor uzate pentru a se asigura ca pericolele generate de prezenta faunei atrasa de
decantoarele de ape uzate sunt reduse in mod corespunzator. O solutie este acoperirea
acestora cu plase care sa nu permita accesul animalelor.

Lacurile, raurile si terenurile mlastinoase atrag un numér mare de specii animale, in
special pasari de mari dimensiuni. Existenta mai multor suprafete de apa are ca rezultat

2 Recomandare ICAO — Doc 9137 - Airport Services Manual Part 3 Wildlife Control and Reduction,
Ch. 7.2.2 c).

AACR-DSG-SEAS 3/



deplasarea pasdrilor de la o suprafatd de apa la alta, crescand riscul coliziunilor acestora
cu aeronavele, mai ales in situatia in care aerodromul se afld localizat intre aceste
suprafete de apa. Dacad este posibil, aceste suprafete de apa trebuie eliminate sau
amenajate astfel incat sa fie mai putin atractive. De exemplu: prin devierea in subteran,
modificarea cursului, asanare etc.

Zonele de extractie a materiilor prime (balastiere si cariere), dupa finalizarea
exploatarilor, sunt adesea umplute cu apa, devenind o atractie pentru animale. Daca o
astfel de zona se afla in vecinatatea unui aerodrom, aceasta trebuie adusa la forma avuta
inainte de inceperea exploatarii.

4.3. Posibilitati de adapost

Cladirile scoase din uz sau deteriorate pot fi utilizate de mamiferele mici ca adapost
si de pasari pentru cuibarit. Daca pe aerodromuri sau in vecinatatea lor se afla astfel de
cladiri, acestea trebuie sa fie reparate sau demolate.

Evaluarea tuturor cladirilor de pe aerodromuri reprezintd un mijloc de reducere a
prezentei faunei si de depistare a unor locatiilor cu potential de adapost.

Indicatoarele si balizajul de-a lungul pistelor si a cailor de rulare pot constitui posturi
de observatie, in special pentru pasérile rapitoare. Prezenta acestora poate fi redusa
limitand utilizarea prin instalarea unor tepi metalici.

Existenta rezervatiilor naturale in vecinatatea aerodromurilor poate atrage
animalele, in special daca in afara rezervatiei se practica vanatoarea. Rezervatiile naturale
se formeazé acolo unde existd o diversitate de habitate, aceste rezervatii adapostind si
specii de animale care pot constitui un pericol pentru siguranta aviatiei. In acest sens, este
util ca administratorii de aerodrom sa colaboreze cu administratorii rezervatiilor naturale,
astfel incat riscurile asociate prezentei acestor specii in vecinatatea aerodromurilor sa fie
reduse pe cét posibil si siguranta aviatiei sa fie consideraté prioritara.

4.4. larba si plantele ierboase

Din studiile de specialitate reiese ca iarba este un element de atractie pentru pasari.
larba scurtd (5-10 cm) genereaza pentru pasari o atractie mai mare decét iarba inalta (15-
20 cm), acestea preferand sa aibd o vizibilitate panoramica pentru evitarea pericolelor.
larba inalta creeaza un factor de insecuritate si descurajeaza péasérile sa se aseze, sa se
odihneasca sau s cuibareasca in acest tip de habitat. larba mai inaltd de 40 cm, care are
tendinta de aplecare, atrage pasarile de asemenea. In unele cazuri, o iarba foarte inalta
(100 cm) este utila pentru a descuraja majoritatea speciilor de paséri care reprezinta un
pericol pentru sigurantd. Nici animalele de prada, inclusiv pasarile rapitoare si anumite
specii de pasari terestre, nu obisnuiesc sa vaneze in iarba foarte inalta. Totusi, trebuie
avut in vedere ca speciile de pasari mai fnalte sunt atrase de acest tip de iarba.

Mentinerea ierbii la o indltime intre 15 si 20 cm (iarba inaltd) creeaza dificultati
pasarilor rapitoare la localizarea prazii si totodata nu are capacitatea de a induce
animalelor impresia de sigurantd. larba inaltd nu este un mediu prielnic pentru
nevertebratele terestre care constituie surse de hrana pentru unele animale. Daca iarba se

mentine la aceasta inaltime, numarul pasarilor de pe aerodrom, in special al pasarilor mici
de balta, pescarusi, fluierari, ciori si grauri poate fi redus in mod semnificativ.

Schema de intretinere a ierbii trebuie adaptata fiecarui aerodrom, in functie de
caracteristicile sezoniere a faunei existente.

Administratorii de aerodrom pot s& consulte specialisti in domeniu in privinta tipului
de vegetatie care urmeaza sa fie plantatd pe aerodrom si in vecinatatea acestuia. Este de
preferat o vegetatie cu crestere lentd, cu un proces de regenerare suficient pentru a
mentine acoperirea solului, care sa producad minimum de seminte si s& nu constituie surse
de hrana pentru faund. Pentru a diminua utilizarea vegetatiei de cétre animale, este
preferabil sa se evite plantele entomofile.
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Suprafetele inierbate trebuie intretinute n functie de tipul ierbii si climatul local.
Utilajele folosite trebuie sa aibé capacitatea de a aduna iarba dupa cosit in totalitate si sa
nu creeze santuri care pot oferi animalelor un habitat favorabil. Prezenta pe sol a ierbii
putrezite creeazd un strat care favorizeazad inmultirea numarului de nevertebrate care
poate atrage pasarile. De asemenea, smocurile de iarba oferd un habitat ideal de cuibarit
pentru rozétoarele de cdmp care pot atrage pasarile rapitoare. Colectarea continua a ierbii
poate determina scaderea fertilitatii solului, iar pentru fertilizarea periodica se va utiliza un
fertilizator organic, sarac in elemente nutritive.

Perioada 1n care iarba este taiatd reprezintd un factor determinant in
managementul faunei. Este recomandata taierea ierbii ori de cate ori este necesar in
conditii meteorologice uscate si pe timp de noapte, pentru a inlatura riscul atragerii
animalelor catre hrana.

Schema de intretinere a ierbii implica:

- prelevarea probelor de sol pentru a se asigura ca acesta nu contine insecte si larve
care sa atraga pasarile;

- utilizarea erbicidelor pentru reducerea buruienilor care constituie hranad pentru
animale;

- utilizarea insecticidelor pentru indepartarea insectelor care pot reprezenta o sursa
de hrana pentru animale;

- utilizarea fertilizatorilor pentru cresterea corespunzatoare a ierbii;

- ajustarea periodica a ierbii, pentru mentinerea inaltimii corespunzatoare, in functie
de cresterea acesteia, determinaté de variatiile conditiilor meteorologice.

5. PEISAGISTICA AERODROMURILOR

Managementul faunei trebuie luat in considerare inca de la initierea proiectelor de
construire a noilor aerodromuri/ extindere a celor existente.

Locatiile pentru plantarea copacilor, a arbustilor sau a altor plante trebuie selectate in
urma unei analize de risc corespunzéatoare. Plantele fructifere si standurile de vegetatie
trebuie evitate. De preferintd, copacii trebuie esalonati astfel incat sd nu formeze un
acoperis continuu, iar intre copaci sau arbusti trebuie lasata o distantd apreciabila astfel
incat sd nu se atingd. Trebuie evitate coniferele si arbustii care ofera adapost pe tot
parcursul anului.

6. INTERVENTIA ASUPRA HABITATELOR iN ZONELE DIN VECINATATEA
AERODROMURILOR

Zonele invecinate aerodromului au un impact direct asupra prezentei faunei pe
aerodrom. Este necesar ca administratorii de aerodrom sa colaboreze cu autoritatile locale
si sa& se asigure cd acestea sunt constiente de riscurile pentru siguranta aviatiei
reprezentate de prezenta animalelor.

ICAO recomanda implementarea managementului habitatelor pe o raza de 13 km
in jurul aerodromului, dar trebuie avut in vedere si faptul ca atractiile aflate in zonele care
depasesc aceasta raza pot constitui un factor de risc in cazul in care tiparul de deplasare
a animalelor cétre atractii intersecteaza suprafetele de miscare ale aerodromurilor sau
culoarele de zbor.

in general, administratorii de aerodrom nu au posibilitatea de a gestiona in mod
direct habitatele din zonele invecinate aerodromurilor. Prin urmare, este necesar ca
acestia sa stabileasca relatii de colaborare cu proprietarii terenurilor din imprejurimi si cu
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administratia locald, pentru ca aceste terenuri sa fie utilizate astfel incat sa nu constituie o
sursa de atractle pentru fauna. In acest sens, sunt esentiale identificarea si evaluarea
faunei aflatd in afara perimetrului aerodromului, inclusiv a modului in care fauna
interactioneaza cu aerodromul.

Cunoasterea tiparelor de deplasare diurne si sezoniere a fiecérei specii face
posibild furnizarea de informatii viabile cu privire la potentialele pericole care pot aparea
pe directiile de decolare si de apropiere ale aeronavelor. Procesul de evaluare a riscurilor
pentru a determina tiparele de deplasare a pasarilor trebuie reluat anual pentru a fi
identificate noi locatii sau modificari in nivelurile de risc generate de locatiile existente.

Noile constructii sau amenajari din vecinatatea aerodromurilor pot, de asemenea,
constitui atractii pentru fauna. In cazul in care, aparitia noilor constructii sau amenajari
este de naturd sa creascd riscul reprezentat de prezenta animalelor, administratorii de
aerodrom trebuie sd comunice aceste aspecte dezvoltatorului, autoritatilor locale si R.A.
AACR, in calitate de autoritate competenta, conform legislatiei in vigoare, pentru emiterea
avizelor la documentatiile tehnice aferente obiectivelor din zone cu servituti aeronautice
civile sau din alte zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana sau pot
afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei.

7. METODE OPERATIONALE DE INTERVENTIE
7.1. Activitatea de patrulare

Activitatea de patrulare reprezintd o actiune esentiala a planului de management al
faunei si cuprinde activitati de inspectie si control, observatii, interventii si inregistrarea
datelor aferente.

Un control eficient presupune utilizarea patrulelor mobile, formate din personal
echipat si instruit in mod corespunzator, care sa poata inldtura animalele in mod operativ
dupa ce au fost identificate. Este recomandabil ca patrulele sa fie operationale 24 de ore/
zi sau cel putin In timpul orelor de operare a aeronavelor.

Frecventa patrularilor depinde de conditile locale si comportamentul faunei.
Identificarea si evaluarea faunei se efectueaza prin observarea acesteia utilizandu-se
binocluri, lunete de observatie sau echipamente pentru vederea pe timp de noapte. Este
recomandata alegerea unor trasee variate, astfel incat animalele sa nu se obisnuiasca cu
traseele de patrulare. In timpul unei patruliri, personalul responsabil are sarcina de a
observa urmatoarele situatii:

- animalele prezente intr-o anumitd zona (numarul indivizilor, speciile, activitatea
acestora si posibilele surse de atractii etc.);

- eventualele urme care indicd prezenta animalelor (urme de hrana, adapost,
cadavre etc.);

- conditiile habitatului (pajisti, suprafete de apa, copaci, garduri etc.);

- starea echipamentelor de inlaturare a animalelor (capcane, dispozitive vizuale de
dispersare etc.);

- orice alte aspecte de siguranta asociate cu operarea aerodromului.

in cazul in care, in timpul patrularilor, sunt identificate zone cu risc crescut,
personalul responsabil trebuie sa rdmana mai mult timp in aceste zone pentru a inlatura
animalele prezente.

Suplimentar activitatilor de patrulare, administratorii de aerodrom pot utiliza si
sisteme de detectare la distantd (monitorizare radar sau video). Aceste tehnologii nu pot
inlocui patrulele si interventiile umane, dar pot spori eficienta identificarii si evaluarii faunei.
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Este esentiald coordonarea intre centrul de monitorizare la distantd si personalul
responsabil cu observarea animalelor.

7.2. Mijloace de interventie

Alegerea mijloacelor de interventie pentru inlaturarea faunei depinde de
caracteristicile specifice ale habitatelor, diversitatea, densitatea, tiparele de deplasare si
comportamentul faunei de pe aerodromuri si din zonele invecinate. Utilizarea unor
mijloace diversificate de dispersare a animalelor asigura eficienta acestora.

In functie de rol si complexitate, mijloacele de inlaturare se clasificad in urmatoarele
categorii:

- static-acustice (dispozitive bioacustice si acustice);

- mobil-acustice (echipamente pirotehnice si dispozitive bioacustice montate pe
vehicule);

- de capturare (capcane);

- vizuale (sperietori, zmeie, baloane);

- alte mijloace (animale utilitare, lasere etc.).
7.2.1. Echipamente pirotehnice

Echipamentele care utilizeazd materiale pirotehnice (cartuse, petarde etc.) sunt
cele mai frecvente mijloace folosite in intreaga lume pentru a speria pasarile. Efectele
vizuale si auditive ale acestora difera, dar utilizarea lor reprezintd o metoda eficientd
folosita in orice locatie in care se afla pasari. Anumite tipuri de cartuse produc o explozie
in momentul in care sunt trase sau dupa ce au parcurs o anumitd distanta, in timp ce
altele sunt detonate la capatul traiectoriei. Unele lasa dare de fum, altele produc un
suierat.

Materiale pirotehnice trebuie utilizate cu atentie sporita, numai in spatiu deschis (nu
din interiorul vehiculelor). Acestea trebuie lansate intotdeauna in perimetrul aflat intre zona
de risc (suprafete de miscare) si locul in care se afla pasérile, astfel incat sa fie
indepartate din zonele de risc pentru operarea aeronavelor.

Materialele pirotehnice nu se lanseaza direct catre stolurile de péasari. Lansarea
directd determind de cele mai multe ori raspandirea necontrolatd, in toate directiile, a
pasarilor. Materialele pirotehnice trebuie directionate catre o parte a stolului, in sens opus
directiei in care se doreste ca stolul sa fie indreptat.

Pentru a obtine efectul dorit, materialele pirotehnice trebuie detonate sub campul
vizual al pasarilor. Daca pasarile se afla la sol, detonarea se produce la nivelul solului.
Odata ce pasarile si-au luat zborul, se lanseaza un alt foc intre nivelul solului si pasari.
Daca pasarile se afla in zbor, se trage in spatele lor. Daca intentia este de a modifica
traiectoria stolului, mai multe cartuse sunt trase in directia liniei de zbor.

Pentru a se evita erorile, trebuie luate in considerare atat directia, cét si viteza
vantului. Este esential ca materialele pirotehnice s& nu ajungd, in mod accidental, pe
suprafata de miscare. De asemenea, datoritd pericolului de incendiu, trebuie evitate
zonele cu iarba uscata.

7.2.2. Dispozitive bioacustice si acustice

in functie de pozitia geografica a aerodromului si a speciilor de pasari prezente,
utilizarea dispozitivelor bioacustice reprezinta o solutie foarte eficienta.

Dispozitivele bioacustice emit semnale acustice care imitd sunetele de primejdie
produse de pasari in momentul in care sunt capturate de un animal de prada. Atunci cand
semnalele sunt asociate cu cele ale unei pasari in agonie sau aflate in primejdie, reactia
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majoritatii pasarilor este de a parasi zona respectiva, deoarece nu reusesc sa identifice cu
precizie amenintarea sau animalul de prada.

Eficienta acestor dispozitive depinde de identificarea speciilor de pasari si utilizarea
sunetelor de primejdie adecvate.

In general, pasérile reactioneazi la aceste semnale astfel:
- sunt alertate si isi iau zborul,

- se apropie de sursa de unde au venit sunetele si zboara in cerc deasupra zonei
respective;

- unele pasari coboara in picaj pentru a evalua sursa amenintarii.

in momentul in care sunetele inceteaza, de cele mai multe ori paséarile parasesc
zona respectiva. Se recomanda utilizarea combinatd a metodelor sonore cu cele vizuale,
cum ar fi petardele si sperietorile.

Dispozitivele bioacustice pot fi montate si pe vehiculele folosite pentru combaterea
prezentei animalelor. In acest caz, difuzoarele se monteazd pe partea din fatd a
vehiculului. Conducatorul vehiculului trebuie sa aiba in campul vizual pasarile pe care
trebuie sé le disperseze pentru a putea monitoriza reactia acestora.

La utilizarea dispozitivelor bioacustice pe vehicule trebuie avute in vedere
urmatoarele aspecte:

- vehiculul sa stationeze si sa fie orientat in directia stolului de pasari si in sens
contrar directiei vantului;

- distanta ideala dintre vehicul si stolul de pasari trebuie sa fie mai mica de 100 m;
- perioada de emitere a semnalelor de primejdie sa fie de aproximativ 90 s.

Tunurile cu gaz propan sunt dispozitive acustice de dispersare eficiente in cazul
anumitor specii de pasari. Daca acestea dispun de posibilititi de activare de la distanta,
pot fi actionate din tumul de control, ceea ce constituie un avantaj.

7.2.3. Capturarea animalelor

Pentru planificarea si desfasurarea activitatilor de capturare si inlaturare a
animalelor este recomandata consultarea specialistilor in comportamentul faunei, care sa
asiste la desfasurarea acestor activitati.

7.2.4. Dispozitive vizuale

Dispozitivele vizuale (zmeie, baloane, sperietori etc.) se folosesc pentru perioade
scurte de timp (maximum 3-4 ore), impreuna cu alte mijloace mai eficiente.

7.2.5. Animale utilitare si lasere
Cainii si soimii sunt recunoscuti ca animale de prada pentru multe specii de pasari.

in scopul dispersarii pasérilor de pe aerodromuri si din vecinitatea acestora,
acestia sunt supusi unui dresaj special realizat astfel incat aceste animalele utilitare sa nu
devina ele insele un potential risc de coliziune cu aeronavele.

Cainii si soimii nu sunt eficienti in dispersarea tuturor speciilor de paséari si in orice
conditii, dar sunt foarte eficienti in cazul stolurilor mari de p&sari aflate la nivelul solului.

Animalele utilitare se utilizeazd numai impreuna cu alte mijloace de interventie,
aceastd metoda nereprezentand o alternativa la alte mijloace. Utilizarea animalelor utilitare
presupune coordonarea cu turnul de control, pentru a se evita ridicarea de la sol a
pasarilor in momentul decolarii/ aterizarii aeronavelor.
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Lasere fixe sau mobile pot fi utilizate pentru a dispersa animalele, mai ales in
amurg, in zori si pe timpul noptii. Anumite specii reactioneaza doar la unele culori ale razei
laser, astfel ca, se recomanda testarea culorilor la care reactioneaza eficient animalele.

Laserele trebuie utilizate in conditii de siguranta, astfel incat acestea sa nu
interfereze cu operatiunile desfasurate pe aerodrom.

8. TIPURI DE COLIZIUNI
Coliziune confirmata

- orice coliziune raportata dintre o aeronava si un animal, confirmata prin gasirea
cadavrului sau ramasite ale animalului, ori daune produse aeronavei;

- orice cadavru de animal gasit pe aerodrom, in cazul in care unde nu exista nicio
dovada a unei alte cauze de deces.

Coliziune neconfirmata

- orice coliziune raportata dintre o aeronava si un animal pentru care nu exista nicio
proba fizica care sa sustina producerea coliziunii.

Premisa de coliziune

- orice potentiala coliziune raportata de pilotul aeronavei ca urmare a observarii unor
animale in apropierea aeronavei, care ar fi putut constitui o amenintare la adresa
sigurantei.

9. INREGISTRAREA S| ANALIZA DATELOR

Informatiile privind fauna pe aerodromuri si in vecinatatea acestora si evenimentele
de aviatie civilda in care aceasta este implicatd sunt esentiale in evaluarea actiunilor
stabilite prin planul de management al faunei.

Informatiile pot fi colectate pe suport de hértie si/ sau pe suport electronic, fiind
inregistrate urmatoarele:

- ora si locatia fiecarei activitati de patrulare si traseul urmat;

- conditiile neobisnuite ale habitatului (starea vegetatiei, a suprafetelor de apa, a
gardului perimetral etc.);

- ora, locatia si speciile animalelor observate;
- ora si locatia interventiilor efectuate;

- rezultatul oricarei interventii, reactiile animalelor si eficienta actiunilor de reducere/
eliminare a pericolelor;

- ora si locatia evenimentelor de tip Bird Strike/ Wildlife.

Inregistrarile sunt utilizate la efectuarea analizelor de risc, evaluarea tendintelor de
evolutie ale faunei, stabilirea masurilor de preintdmpinare a aparitiei si indepartare a
faunei de pe aerodromuri si din vecinatatea acestora, in vederea reducerii riscului de
impact al animalelor cu aeronavele.

Pentru o analizad eficientd, datele statistice privind fauna pe aerodromuri si din
vecinatatea acestora pot fi utilizate In mod corespunzator doar daca fac referire la speciile
de animale observate si evenimentele in care au fost implicate.

ICAO recomanda diferentierea coliziunilor care au loc pe aerodrom (sub 200 ft la
aterizare si sub 500 ft la decolare) de cele care au loc in zonele mai indepartate.
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De asemenea, se recomanda ca diferentierea coliziunilor sa tina seama de

greutatea (peste 100 g care pot cauza daune aeronavelor) si numarul animalelor implicate
(stoluri de pasari).

Stabilirea nivelului de risc al impactului faunei cu aeronavele este determinata de
speciile de animale implicate si numarul coliziunilor asociat fiecarei specii.

10. RAPORTAREA EVENIMENTELOR DE TIP BIRD STRIKE/ WILDLIFE

in conformitate cu legislatia in vigoare, raportarea evenimentelor de tip Bird Strike/
Wildlife este obligatorie, indiferent daca au provocat sau nu daune aeronavei.

Administratorii de aerodrom si alti agenti aeronautici civili care desfasoara cu
regularitate activitati pe aerodromuri (operatori aerieni, agenti de handling, alte parti
interesate) trebuie:

- sa implementeze si sa@ mentind un sistem de raportare intern care sa asigure
raportarea, colectarea, analiza, stocarea, protejarea si diseminarea informatiilor
privind evenimentele de aviatie civila de tip Bird Strike/ Wildlife;

- sa analizeze intern orice eveniment, altul decat accident, care a afectat sau poate
afecta siguranta, in vederea stabiliri de masuri corective necesare pentru
prevenirea unor evenimente similare;

- sa raporteze aceste evenimentele catre autoritdtile competente in domeniul
raportarii evenimentelor de aviatie civila, in termenele prevazute de legislatia in
vigoare;

- sa transmitd semestrial, catre autoritatile competente in domeniul raportarii
evenimentelor de aviatie civila, un raport sintetic privind evenimentele raportate si
investigate intern.

Suplimentar fatd de cele de mai sus, administratorii de aerodrom au, conform
legislatiei in vigoare, urmatoarele obligatii:

- sa colecteze informatii de la operatorii aerieni, de la personalul aerodromului si al
altor organizatii care desfasoara activitati pe aerodrom, precum si din alte surse, cu
privire la prezenta, atat in perimetrul aerodromului cat si in vecinatatea acestuia, a
animalelor care constituie un potential pericol pentru operatiunile aeriene;

- sa realizeze o evaluare continua a riscului reprezentat de prezenta faunei pe
aerodrom si in vecinatatea acestuia;

- sa transmita trimestrial catre R.A. AACR evaluarile de risc, impreuna cu planurile
de masuri pentru minimizarea riscului reprezentat de prezenta faunei.

Ca element complementar al raportarii obligatorii, este incurajatd raportarea
voluntard a evenimentelor de tip Bird Strike/ Wildlife, modalitatea de raportare voluntara
fiind detaliata pe pagina de internet a R.A. AACR.
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