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REGULAMENTUL (UE) 2023/2405 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 18 octombrie 2023

privind asigurarea unor conditii de concurenta echitabile pentru un
transport aerian durabil (ReFuelEU in domeniul aviatiei)

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste norme armonizate privind utilizarea si
furnizarea combustibililor de aviatie durabili (SAF).

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica operatorilor de aeronave, aeropor-
turilor din Uniune si administratorilor respectivi ai aeroporturilor din
Uniune, precum si furnizorilor de combustibil de aviatie.

Fara a aduce atingere alineatului (3), prezentul regulament se aplica
numai operatiunilor de transport aerian comercial.

(2)  Un stat membru poate decide, dupa consultarea administratorului
aeroportului, cad un aeroport care nu intra sub incidenta articolului 3
punctul 1, situat pe teritoriul sdu, trebuie tratat ca aeroport din Uniune
in sensul prezentului regulament, cu conditia indeplinirii cerintelor
prevazute la articolul 6 alineatul (1) la data deciziei statului membru.

Un administrator al unui aeroport care nu intra sub incidenta articolului 3
punctul 1, situat pe teritoriul unui stat membru, poate solicita ca aero-
portul respectiv sa fie tratat ca aeroport din Uniune in sensul prezentului
regulament, cu conditia ca aeroportul sd 1indeplineasca cerintele
prevazute la articolul 6 alineatul (1) la momentul solicitarii. Respectivul
administrator al aeroportului notifica aceasta solicitare statului membru a
carui autoritate sau ale carui autoritati sunt responsabile pentru aeroport
in temeiul articolului 11 alineatul (6). Notificarea respectiva este insotita
de o confirmare a faptului ca aeroportul indeplineste cerintele prevazute
la articolul 6 alineatul (1).

Statul membru In cauza notificd decizia mentionatd la primul paragraf
de la prezentul alineat Comisiei si Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei (denumita in continuare ,,agentia”) cu cel putin sase
luni Tnainte de inceperea perioadei de raportare de la care se aplica
decizia respectivd. Decizia statului membru este insotita de un aviz
motivat care demonstreaza cd se bazeazd pe criterii proportionale si
nediscriminatorii, luand in considerare aeroporturi care prezinta caracte-
ristici concurentiale similare.

(3) O persoanda care efectueazd operatiuni de transport aerian
comercial si care nu intrd sub incidenta articolului 3 punctul 3 poate
decide sd fie consideratd operator de aeronave in sensul prezentului
regulament. O persoana care efectueaza zboruri altele decat operatiuni



02023R2405 — RO — 31.10.2023 — 000.001 — 3

de transport aerian comercial in intelesul articolului 3 punctul 4 poate
decide sa fie consideratda operator de aeronave in sensul prezentului
regulament. O persoand care intrd sub incidenta articolului 3 punctul
3 poate decide ca si operatiunile sale de transport aerian necomercial sa
intre sub incidenta prezentului regulament. Orice astfel de persoana
notificd decizia sa statului membru a cdrui autoritate competentd sau
ale carui autoritati competente sunt responsabile pentru operatorul de
aeronave respectiv, in conformitate cu articolul 11 alineatul (5). Statul
membru in cauza notificd decizia respectivd Comisiei si agentiei cu cel
putin sase luni Tnainte de inceperea perioadei de raportare de la care se
aplica decizia respectiva.

(4)  Pe baza informatiilor primite in temeiul alineatelor (2) si (3),
Comisia furnizeaza o lista actualizata si consolidata a aeroporturilor
din Uniune si a operatorilor de aeronave in cauzd. Lista respectiva
este usor accesibila.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,aeroport din Uniune” inseamnd un ,aeroport”, astfel cum este
definit la articolul 2 punctul 1 din Directiva 2009/12/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului ('), in care traficul de pasageri a
fost mai mare de 800 000 de pasageri sau in care traficul de marfuri
a fost mai mare de 100 000 de tone in perioada de raportare ante-
rioard si care nu este situat intr-o regiune ultraperiferici mentionata
la articolul 349 din TFUE;

2. ,,administrator al unui aeroport din Uniune” Inseamna, in ceea ce
priveste un aeroport din Uniune, ,,organul de administrare a aero-
portului” astfel cum este definit la articolul 2 punctul 2 din
Directiva 2009/12/CE sau, in cazul in care statul membru in
cauzd a rezervat gestionarea infrastructurilor centralizate pentru
sistemele de distributie a combustibilului unui alt organism 1in
temeiul articolului 8 alineatul (1) din Directiva 96/67/CE a
Consiliului (%), acel alt organism;

3. ,operator de aeronave” inseamnd o persoand care a efectuat cel
putin 500 de operatiuni de transport aerian comercial de pasageri
sau cel putin 52 de operatiuni de transport aerian comercial de
marfuri cu plecare de pe aeroporturi din Uniune in perioada de
raportare anterioara sau, in cazul in care persoana respectivd nu
poate fi identificata, proprietarul aeronavei;

4. operatiune de transport aerian comercial”’ inseamna un zbor
efectuat in scopul transportului de pasageri, de marfuri sau de
corespondenta contra unei remuneratii sau prin inchiriere, inclusiv
o operatiune de aviatie de afaceri efectuatd in scopuri comerciale;

(') Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

11 martie 2009 privind tarifele de aeroport (JO L 70, 14.3.2009, p. 11).

(?) Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la
piata serviciilor de handling la sol in aeroporturile Comunitatii (JO L 272,
25.10.1996, p. 36).
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10.

11.

12.

—9 A

,,rutd” inseamna o calatorie efectuatd in cadrul unui zbor, avand in
vedere locul de plecare si destinatia zborului respectiv;

»combustibil de aviatie” inseamna combustibil de substitutie produs
pentru utilizare directd de catre aeronava;

»~combustibili de aviatie durabili” (SAF) inseamnd combustibili de
aviatie care sunt:

(a) combustibili de aviatie sintetici;
(b) biocombustibili de aviatie; sau
(c) combustibili de aviatic pe baza de carbon reciclat;

,.biocombustibili de aviatie” inseamna combustibili de aviatie care
sunt:

(a) ,,biocombustibili avansati”, astfel cum sunt definiti la articolul 2
al doilea paragraf punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001;

(b) ,.biocombustibili”’, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 33 din Directiva (UE) 2018/2001,
produsi din materiile prime enumerate in partea B din anexa
IX la directiva respectiva; sau

(c) ,.biocombustibili”, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 33 din Directiva (UE) 2018/2001, cu
exceptia biocombustibililor produsi din ,,culturi alimentare si
furajere”, astfel cum sunt definite la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 40 din directiva respectiva, si care respectd
criteriile de durabilitate si de reducere a emisiilor generate pe
durata ciclului de viatd prevazute la articolul 29 din directiva
respectivd si sunt certificati in conformitate cu articolul 30 din
directiva respectiva,

»combustibili de aviatie pe bazd de carbon reciclat” inseamna
combustibili de aviatie care sunt ,,combustibili pe baza de carbon
reciclat”, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 35 din Directiva (UE) 2018/2001, care respectd pragul
pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viata
mentionat la articolul 29a alineatul (2) din directiva respectiva si
care sunt certificati in conformitate cu articolul 30 din directiva
respectiva;

,»lot” inseamna o cantitate de SAF care poate fi identificatd printr-un
numdr si care poate fi urmarita,

»~emisii generate pe durata ciclului de viatd” Inseamna emisii de
dioxid de carbon echivalent generate de SAF care iau 1n considerare
emisiile de dioxid de carbon echivalent generate de productia, trans-
portul, distributia si utilizarea energiei la bord, inclusiv in timpul
combustiei, calculate in conformitate cu metodologiile adoptate in
temeiul articolului 28 alineatul (5) sau al articolului 31 alineatul (5)
din Directiva (UE) 2018/2001 sau in conformitate cu dreptul
Uniunii relevant;

,,combustibili de aviatie sintetici” inseamna combustibili de aviatie
care sunt ,,combustibili de origine nebiologicd produsi din surse
regenerabile”, astfel cum sunt definiti la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 36 din Directiva (UE) 2018/2001, care respectd
pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de
viatd mentionat la articolul 29a alineatul (1) din directiva
mentionatd si care sunt certificafi in conformitate cu articolul 30
din directiva respectiva;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

,combustibili de aviatie sintetici cu emisii reduse de dioxid de
carbon” inseamna combustibili de aviatie de origine nebiologica,
al cdror continut energetic este derivat din hidrogen nefosil cu
emisii reduse de dioxid de carbon, care respecta pragul pentru
reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viata de 70 % si
metodologiile de evaluare a acestor reduceri ale emisiilor generate
pe durata ciclului de viatad prevazute de dreptul Uniunii relevant;

,combustibili de aviatie conventionali” inseamna combustibili de
aviatie produsi din surse fosile neregenerabile de combustibili pe
baza de hidrocarburi;

,hidrogen pentru aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon”
inseamnd hidrogen destinat utilizarii in aeronave al carui continut
energetic este derivat din surse nefosile neregenerabile, care
respecta pragul pentru reducerea emisiilor generate pe durata
ciclului de viatd de 70 % si metodologiile de evaluare a acestor
reduceri ale emisiilor generate pe durata ciclului de viata
prevazute de dreptul Uniunii relevant;

A

,hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile” Tnseamna hidrogen
destinat utilizarii in aeronave care intrd in categoria ,,combustibililor
de origine nebiologicd produsi din surse regenerabile”, astfel cum
sunt definiti la articolul 2 al doilea paragraf punctul 36 din
Directiva (UE) 2018/2001, si care respecta pragul pentru
reducerea emisiilor generate pe durata ciclului de viatd mentionat
la articolul 29a alineatul (1) din directiva mentionatd si este
certificat in conformitate cu articolul 30 din directiva respectiva;

,hidrogen pentru aviatie” Inseamna hidrogen pentru aviatie din
surse regenerabile sau hidrogen pentru aviatie cu emisii reduse de
dioxid de carbon;

,combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon”
inseamnd combustibili de aviatie sintetici cu emisii reduse de
dioxid de carbon sau hidrogen pentru aviatie cu emisii reduse de
dioxid de carbon;

,furnizor de combustibil de aviatie” inseamna un ,furnizor de
combustibil”, astfel cum este definit la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 38 din Directiva (UE) 2018/2001, care furnizeaza
combustibil de aviatie sau hidrogen pentru aviatie intr-un aeroport
din Uniune;

»furnizor de servicii de handling al combustibilului” inseamna un
furnizor de servicii de handling la sol care organizeaza si desfasoara
operatiuni de umplere si de golire a rezervorului, inclusiv depo-
zitarea combustibilului si controlul calitatii si cantitatii combusti-
bililor livrati, pentru operatori de aeronave in aeroporturi din
Uniune, astfel cum se mentioneaza in anexa la Directiva 96/67/CE;

»sediu principal al activitatii” inseamna sediul central sau sediul
social al unui furnizor de combustibil de aviatie in statul membru
in care are loc principalul control financiar si operational al furni-
zorului de combustibil de aviatie;

»an de raportare” inseamnd o perioada de un an in care trebuie
prezentate rapoartele mentionate la articolele 8 si 10 si care
incepe la 1 ianuarie si se incheie la 31 decembrie;
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23. ,,perioada de raportare” inseamnd perioada cuprinsa intre 1 ianuarie
si 31 decembrie a anului anterior anului de raportare;

24. ,cantitate anuala de combustibil de aviatie necesara” inseamna
cantitatea de combustibil de aviatie denumit ,,combustibil pentru
zborul pe rutd” si ,,combustibil pentru rulajul la sol” in anexa IV
la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (°), care este
necesara pentru efectuarea tuturor zborurilor care intrd sub
incidenta prezentului regulament ale unui operator de aeronave cu
plecare de pe un anumit aeroport din Uniune, in cursul unei
perioade de raportare;

25. ,cantitate anuald nealimentata” inseamna diferenta dintre cantitatea
anuald de combustibil de aviatie necesard si combustibilul efectiv
alimentat de un operator de aeronave inainte de zborurile care intra
sub incidenta prezentului regulament cu plecare de pe un anumit
aeroport din Uniune, pe parcursul unei perioade de raportare;

26. ,cantitate totala anuala nealimentatd” inseamna suma cantitatilor
anuale nealimentate de un operator de aeronave in toate aeropor-
turile din Uniune in cursul unei perioade de raportare;

27. ,,schema de reducere a gazelor cu efect de sera” Inseamnd o schema
prin care acorda beneficii operatorilor de acronave pentru utilizarea
de SAF.

Articolul 4

Cote de SAF disponibile in aeroporturile din Uniune

(1)  Sub rezerva articolului 15, furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca intreaga cantitate de combustibil de aviatie pusa la dispozitia
operatorilor de aeronave pe fiecare aeroport din Uniune contine cotele
minime de SAF, inclusiv cotele minime de combustibili de aviatie
sintetici in conformitate cu valorile si datele de aplicare stabilite in
anexa I. Fara a aduce atingere cotelor minime respective, furnizorii de
combustibil de aviatie se asigurd, de asemenea, cd intreaga cantitate de
combustibil de aviatie pusa la dispozitia operatorilor de aeronave pe
fiecare aeroport din Uniune in perioadele 1 ianuarie 2030-31 decembrie
2031 si 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034 contine cel putin cotele
medii de combustibili de aviatie sintetici in conformitate cu valorile
stabilite in anexa I.

Aceasta obligatie se considera, de asemenea, indeplinita in cazul in care
cotele minime mentionate la primul paragraf sunt atinse prin utilizarea
de:

(a) hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile;

(b) combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de carbon.

(®) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la
operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).
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(2) 1In scopul calcularii cotelor minime previzute in anexa I, atunci
cand operatorilor de aeronave de pe aeroporturile din Uniune li se pune
la dispozitie hidrogen de aviatie:

(a) valorile privind continutul energetic al tuturor combustibililor
relevanti sunt cele mentionate la articolul 27 alineatul (2) literele
(g) si (h) din Directiva (UE) 2018/2001 si in anexa III la aceasta sau
in standardele internationale relevante din domeniul aviatiei in ceea
ce priveste combustibilii care nu sunt inclugi in anexa respectiva; si

(b) continutul energetic al hidrogenului pentru aviatie furnizat se ia in
considerare atat la numarator, cat si la numitor.

(3) In cazul in care un furnizor de combustibil de aviatie utilizeazi
posibilitatea prevazuta la alineatul (1) al doilea paragraf sau in cazul in
care un operator de aeronave alimenteaza cu combustibili mentionati la
paragraful respectiv, trimiterile la SAF de la articolul 3 punctele 10, 11
si 27, articolele 8, 9 si 10, articolul 12 alineatele (6) si (7), articolul 13
alineatul (1) literele (a), (b) si (g), articolul 14 si articolul 15 alineatul
(1), precum si de la anexa II se interpreteazda ca facand trimitere, de
asemenea, la combustibili de aviatie cu emisii reduse de dioxid de
carbon si la hidrogen pentru aviatie din surse regenerabile.

(4)  Pentru fiecare perioada de raportare, biocombustibilii de aviatie,
altii decat biocombustibilii avansati definiti la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 si altii decat biocom-
bustibilii produsi din materiile prime enumerate in partea B din anexa
IX la directiva respectiva, furnizati pe toate aeroporturile din Uniune de
catre fiecare furnizor de combustibil de aviatie reprezintd maximum 3 %
din combustibilii de aviatie furnizati In scopul respectarii cotelor minime
mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol si in anexa I la
prezentul regulament.

(5)  Se exclud din calculul cotelor minime de SAF prevazute in anexa
I la prezentul regulament SAF produsi din urmatoarele materii prime:
»culturile alimentare si furajere”, astfel cum sunt definite la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 40 din Directiva (UE) 2018/2001, culturile inter-
mediare, distilatul de acizi grasi de palmier si materialele derivate din
palmieri si soia, precum si pasta de neutralizare si derivatii acesteia.

Cu toate acestea, aceastd excludere nu se aplica niciunei materii prime
care este inclusd 1n anexa IX la Directiva (UE) 2018/2001, in conditiile
stabilite in anexa respectiva.

(6) Furnizorii de combustibil de aviatie pot demonstra respectarea
obligatiei prevazute la alineatul (1) de la prezentul articol utilizdnd
sistemul de echilibrare a masei mentionat la articolul 30 din Directiva
(UE) 2018/2001.

(7)  Fara a aduce atingere aplicarii articolului 12 alineatele (4) si (5),
in cazul in care un furnizor de combustibil de aviatie nu furnizeaza
cotele minime stabilite in anexa I pentru o anumitd perioadd de
raportare, acesta completeaza cel putin deficitul respectiv in perioada
de raportare ulterioara. in mod exceptional, in cazul in care un furnizor
de combustibil de aviatie nu furnizeaza cotele medii de combustibili de
aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie 2030-31 decembrie 2031, acesta
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completeaza cel putin deficitul respectiv inainte de sfarsitul perioadei
1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034, iar in cazul in care un furnizor de
combustibil de aviatie nu furnizeaza cotele medii de combustibili de
aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034, acesta
completeaza cel putin deficitul respectiv in perioada de raportare ulte-
rioara.

Articolul 5

Obligatia de realimentare cu combustibil a operatorilor de aeronave

(1)  Cantitatea anuald de combustibil de aviatie alimentatd de un
anumit operator de aeronave Intr-un anumit aeroport din Uniune este
de cel putin 90 % din cantitatea anuald de combustibil de aviatie
necesara.

(2)  Un operator de aeronave poate cobori sub pragul prevazut la
alineatul (1) de la prezentul articol in cazul in care acest lucru este
necesar pentru a respecta normele aplicabile in materie de siguranta a
combustibililor. in astfel de cazuri, operatorul de aeronave in cauza
justificd in mod corespunzator autoritatii sau autoritatilor competente
mentionate la articolul 11 alineatul (6) si agentiei coborarea sub
pragul respectiv, indicand inclusiv rutele afectate. Informatiile respective
se includ in raportul prevazut la articolul 8. Cantitatile de combustibil
asociate se raporteaza separat in conformitate cu articolul 8.

(3)  in mod exceptional, un operator de aeronave poate solicita auto-
ritaii competente sau autoritatilor competente mentionate la articolul 11
alineatul (6), in cazuri justificate iIn mod corespunzator, o derogare
temporard de la obligatia prevazutd la alineatul (1) de la prezentul
articol pentru zborurile de pe o anumitd rutd, existentd sau noua, de
mai putin de 850 de kilometri, sau de 1200 de kilometri pentru rute
care fac legatura cu aeroporturi situate pe insule fara legaturi feroviare
sau rutiere, cu plecare de pe un aeroport din Uniune. Distanta respectiva
se masoard prin metoda rutei ortodromice.

O astfel de cerere se face cu cel putin trei luni inainte de data aplicarii
derogarii avuta in vedere si este insotitd de o justificare detaliatd si
adecvata. Derogarea ar trebui sa fie limitatd la urmatoarele situatii:

(a) dificultati operationale grave si recurente la realimentarea cu
combustibil a aeronavelor pe aeroportul din Uniune respectiv care
ii impiedica pe operatorii de aeronave sd efectueze intr-un interval
de timp rezonabil zboruri dus-intors cu efectuare in aceeasi zi; sau

(b) dificultati structurale legate de aprovizionarea cu combustibil de
aviatie generate de caracteristicile geografice ale unui anumit
aeroport din Uniune, care determind preturi semnificativ mai mari
ale combustibililor de aviatie In comparatie cu preturile aplicate, in
medie, unor tipuri similare de combustibili de aviatie in alte aero-
porturi din Uniune, in special din cauza constrangerilor specifice
limitate a combustibililor in aeroportul din Uniune respectiv, si care
creeazd pentru operatorul de aeronave respectiv un dezavantaj
concurential semnificativ in comparatie cu conditiile de piata
existente in alte aeroporturi din Uniune cu caracteristici
concurentiale similare.

(4)  Autoritatea competentd sau autorititile competente evalueaza
cererea respectiva. In functie de justificarea furnizata, acestea pot
solicita informatii suplimentare.
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(5)  Autoritatea competentd sau autoritatile competente iau o decizie
cu privire la cererea respectiva fara intarzieri nejustificate, cel tarziu cu
o luna inainte de data aplicarii derogarii avuta in vedere. in cazul in care
autoritatea competentd sau autoritatile competente solicitd informatii
suplimentare in temeiul alineatului (4), termenul pentru luarea unei
decizii de catre autoritatea competenta sau autoritdtile competente se
suspenda pana la furnizarea de informatii complete de catre operatorul
de aeronave.

Derogarea acordatd are o perioadd de valabilitate limitatad, care nu
depaseste un an, dupd care face obiectul unei reexaminari, la cererea
operatorului de aeronave.

(6) Autoritatea competenta sau autoritatile competente iau o decizie
de a accepta sau a respinge orice prima cerere de derogare depusa in
temeiul alineatului (3). Neadoptarea unei astfel de decizii In termenul
prevazut la alineatul (5) nu se considerda a fi o decizie de autorizare a
derogarii solicitate. Neadoptarea unei decizii referitoare la o cerere de
reinnoire a unei derogari existente cel tarziu cu o lund inainte de data
reinnoirii avutd in vedere, si cu conditia ca o astfel de cerere sa fie
insotitd de o justificare detaliata si adecvata, se considera a fi o decizie
de autorizare pentru continuarea aplicarii derogarii solicitate.

(7)  Operatorul de aeronave are dreptul de a contesta decizia auto-
ritagii competente sau a autoritatilor competente de respingere a cererii
de derogare.

(8)  Autoritatea competentd sau autorititile competente notifica
Comisiei lista derogdarilor autorizate si respinse, furnizand justificarile
deciziilor sale si evaluarile pe care se bazeaza acestea. Comisia publica
lista derogdrilor autorizate si actualizeaza lista respectiva cel putin o
datd pe an.

(9) Comisia are posibilitatea ca, fie In urma unei plangeri scrise
depuse de un stat membru, un operator de aeronave, administratorul
aeroportului din Uniune in cauzd sau un furnizor de combustibil de
aviatie, fie din proprie initiativd, dupa ce evalueaza justificarea
furnizatd pentru derogarea acordatd in temeiul alineatului (5) de la
prezentul articol pe baza criteriilor stabilite la alineatul (3) de la
prezentul articol, sd adopte acte de punere in aplicare prin care sa
solicite autoritatii competente sau autoritatilor competente sa adopte o
decizie de abrogare a derogarii respective de la inceputul urmatoarei
perioade de planificare orard in intelesul articolului 2 litera (d) din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului (*). Dacd perioada de
planificare orara respectiva incepe la mai putin de doud luni de la
publicarea deciziei de abrogare a derogdrii, decizia respectiva incepe
sd se aplice de la inceputul urmatoarei perioade de planificare orara.
Actele de punere in aplicare mentionate se adoptd in conformitate cu
procedura de consultare mentionatd la articolul 16 alineatul (2).

(10)  Pentru a putea adopta actele de punere in aplicare mentionate la
alineatul (9), Comisia poate solicita statelor membre si operatorilor de
aeronave toate informatiile necesare. Statele membre si operatorii de
aeronave furnizeaza informatiile respective fara intarzieri nejustificate.
Statele membre faciliteaza furnizarea de informatii de catre operatorii de
aeronave.

(*) Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind
normele comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare
(JO L 14, 22.1.1993, p. 1).
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(11) Pana la 1 septembrie 2024, Comisia adopta orientari privind
aplicarea derogarilor mentionate la prezentul articol. Aceste orientari
includ elemente pe care un operator de aeronave trebuie sa le
furnizeze pentru a justifica derogarile respective.

Articolul 6

Obligatiile administratorilor aeroporturilor din Uniune de a facilita
accesul la SAF

(1)  Administratorii aeroporturilor din Uniune iau toate masurile
necesare pentru a facilita accesul operatorilor de aeronave la combus-
tibilii de aviatie care contin cotele minime de SAF in conformitate cu
prezentul regulament.

(2) In cazul in care operatorii de aeronave raporteaza autoritatii
competente sau autorititilor competente dificultati in obtinerea pe un
anumit aeroport din Uniune a accesului la combustibili de aviatie care
contin cotele minime de SAF in conformitate cu prezentul regulament,
autoritatea competentd sau autoritatile competente solicitd administra-
torului aeroportului din Uniune sa furnizeze informatiile necesare
pentru a dovedi respectarea alineatului (1). Administratorul aeroportului
din Uniune in cauza furnizeaza informatiile autoritatii competente fara
intarzieri nejustificate.

(3) Autoritatea competentd sau autorititile competente evalueaza
toate informatiile primite in conformitate cu alineatul (2). in cazul in
care autoritatea competenta sau autoritdtile competente ajung la
concluzia cd administratorul aeroportului din Uniune isi indeplineste
obligatiile care 1i revin in temeiul alineatului (1), informeazd Comisia
si agentia in acest sens. In caz de nerespectare, autoritatea competenti
sau autoritdtile competente solicitd administratorului aeroportului din
Uniune sa identifice si sa ia masurile necesare pentru a remedia lipsa
accesului adecvat al operatorilor de aeronave la combustibili de aviatie
care contin cotele minime de SAF, fara intarzieri nejustificate si, in orice
caz, in termen de cel mult trei ani de la solicitarea autoritatii competente
in temeiul alineatului (2).

(4)  In scopul alineatelor (2) si (3), dupa caz, furnizorii de combustibil
de aviatie, furnizorii de servicii de handling al combustibilului,
operatorii de aeronave si orice altd parte vizata de dificultatile
raportate furnizeazd administratorului aeroportului din Uniune, la
cerere si fard fintarzieri nejustificate, toate informatiile necesare si
coopereaza cu acesta pentru a identifica si a lua masurile necesare
pentru abordarea dificultatilor raportate.

(5) Autoritatea competentd sau autoritatile competente transmit
agentiei fara intarzieri nejustificate toate informatiile relevante
prevazute la alineatele (2) si (3) de la prezentul articol pentru a-i
permite sa intocmeasca raportul tehnic mentionat la articolul 13.
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Articolul 7

Promovarea furnizarii de hidrogen si energie electrica la
aeroporturile din Uniune

(1)  Administratorii ~ aeroporturilor din  Uniune, furnizorii de
combustibil de aviatie si furnizorii de servicii de handling al combusti-
bilului coopereaza, dupa caz, cu statele lor membre respective in
vederea pregatirii cadrelor nationale de politici pentru instalarea infras-
tructurii pentru combustibili alternativi in aeroporturile care intrd in
domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2023/1804 al Parla-
mentului European si al Consiliului (%).

(2)  Administratorii  aeroporturilor din  Uniune, furnizorii de
combustibil de aviatie si furnizorii de servicii de handling al combusti-
bilului coopereazd si depun eforturi, dupd caz, in conformitate cu
cadrele nationale de politici mentionate la alineatul (1), atunci cand a
fost adoptat un astfel de cadru, pentru a facilita accesul operatorilor de
aeronave la hidrogen sau energie electricd utilizate in principal pentru
propulsia unei aeronave si pentru a furniza infrastructura si serviciile
necesare pentru livrarea, depozitarea si alimentarea cu hidrogen sau
energie electricd in scopul realimentdrii sau al reincdrcarii aeronavelor,
in conformitate cu cadrele nationale de politici pentru instalarea infras-
tructurii pentru combustibili alternativi, dupa caz.

(3) Pana la 31 martie 2025 si, ulterior, o datd la doi ani, adminis-
tratorii aeroporturilor din Uniune inainteaza autoritatilor competente si
agentiei un raport referitor la stadiul de avansare al proiectelor existente,
in ceea ce priveste aeroporturile lor din Uniune respective, care
urmaresc oricare dintre initiativele mentionate la alineatul (2).
Raportul respectiv include informatii, care sunt publice sau care pot fi
facute publice, inclusiv, dupa caz, previziuni privind volumele si tipul
de hidrogen si de energie electricd produse si furnizate operatorilor de
aeronave pe aeroportul din Uniune, precum si planuri de instalare pentru
infrastructura si serviciile de reincarcare si realimentare, in cazul in care
sunt adoptate astfel de planuri.

Articolul 8

Obligatii de raportare pentru operatorii de aeronave

(1) Pana la data de 31 martie a fiecarui an de raportare si pentru
prima data 1n 2025, operatorii de aeronave raporteaza autoritdtilor
competente si agentiei urmatoarele informatii referitoare la o anumita
perioada de raportare:

(a) cantitatea totala de combustibil de aviatie alimentatd la fiecare
aeroport din Uniune, exprimata in tone;

(b) cantitatea anuala de combustibil de aviatie necesard, pentru fiecare
aeroport din Uniune, exprimata in tone;

(c) cantitatea anuald nealimentata, pentru fiecare aeroport din Uniune,
care trebuie raportatd ca 0 (zero) in cazul in care cantitatea anuald
nealimentatd este negativd sau este mai micd ori egald cu 10 % din
cantitatea anuala de combustibil de aviatie necesara;

(°) Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului
din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE (JO L 234, 22.9.2023,
p- ).
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(d) cantitatea anuala alimentata, pentru fiecare aeroport din Uniune, in
vederea respectdrii normelor aplicabile in materie de sigurantda a
combustibililor in temeiul articolului 5 alineatul (2), exprimata in
tone;

(e) cantitatea totala de SAF achizitionatd de la furnizorii de combustibil
de aviatie, in scopul efectudrii zborurilor lor care intra sub incidenta
prezentului regulament cu plecare de pe aeroporturi din Uniune,
exprimatd in tone;

(f) pentru fiecare achizitie de SAF, numele furnizorului de combustibil
de aviatie, cantitatea achizifionatd exprimata in tone, procesul de
conversie, caracteristicile si originea materiilor prime utilizate
pentru productie, precum si emisiile generate pe durata ciclului de
viatd ale SAF, iar in cazul in care o achizitie include tipuri diferite
de SAF cu caracteristici diferite, informatiile respective se
furnizeaza pentru fiecare tip de SAF;

(g) totalul zborurilor efectuate care intra sub incidenta prezentului regu-
lament cu plecare de pe aeroporturi din Uniune, exprimat in numar
de zboruri si 1n ore de zbor.

(2)  Raportul este prezentat in conformitate cu modelele prevazute in
anexa II.

(3) Raportul este verificat de un verificator independent in confor-
mitate cu cerintele prevazute la articolele 14 si 15 din
Directiva 2003/87/CE si in actele de punere in aplicare adoptate pe
baza acesteia.

Articolul 9

Declararea utilizarii de SAF de citre operatorii de aeronave

(1)  Operatorii de aeronave nu solicitd beneficii pentru utilizarea
aceluiasi lot de SAF in cadrul mai multor scheme de reducere a
gazelor cu efect de serd. Factorul de emisie pentru utilizarea SAF in
cadrul schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS)
este stabilit in anexa IV la Directiva 2003/87/CE sau in actele de punere
in aplicare adoptate in temeiul articolului 14 din directiva respectiva.
Pentru alocarea de certificate in cadrul EU ETS, se aplica
Directiva 2003/87/CE. Pentru alocarea de certificate rezervate pentru
alimentarea cu SAF in cadrul EU ETS, se aplica articolul 3¢ alineatul
(6) din Directiva 2003/87/CE.

Impreuna cu raportul mentionat la articolul 8, operatorii de aeronave
furnizeaza agentiei:

(a) o declaratie privind schemele de reducere a gazelor cu efect de sera
la care participa si in cadrul carora au posibilitatea de a raporta
utilizarea de SAF;

(b) o declaratie conform ciareia acestia nu au raportat aceleasi loturi de
SAF in cadrul mai multor scheme de reducere a gazelor cu efect de
serd; si
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(c) informatii privind participarea la scheme de sprijin financiar ale
Uniunii, nationale sau regionale care permit operatorilor de
aeronave sa fie compensati pentru costurile SAF achizitionati,
precum si informatii din care sa reiasd daca acelasi lot de SAF a
primit sprijin in cadrul mai multor scheme de sprijin financiar.

(2)  In scopul raportarii utilizirii de SAF in temeiul articolului 8 din
prezentul regulament sau in cadrul unei scheme de reducere a gazelor cu
efect de serd, furnizorii de combustibil de aviatie transmit operatorilor
de aeronave informatii relevante, exacte, referitoare la perioada de
raportare, in mod gratuit, cdt mai curdnd posibil si, in orice caz, cel
tarziu pana la data de 14 februarie a fiecdrui an de raportare.

(3)  Operatorul de aeronave poate solicita furnizorului de combustibil
de aviatie sa 1i furnizeze informatiile mentionate la alineatul (2) pentru
alte obligatii de raportare, inclusiv cele prevazute de legislatia nationala.
Furnizorul de combustibili de aviatie transmite informatiile respective in
mod gratuit. In cazul in care cererea se referd la informatii referitoare la
o perioada care s-a incheiat deja la momentul cererii, furnizorul de
combustibil de aviatie transmite informatiile respective in termen de
90 de zile de la data cererii respective. In cazul in care cererea se
referd la informatii referitoare la o perioadd de raportare care nu s-a
incheiat incd in momentul cererii, operatorul de aeronave depune
eforturi pentru a-si depune cererea cu cel putin 45 de zile inainte de
incheierea perioadei respective. Furnizorul de combustibili de aviatie
transmite informatiile respective In termen de 45 de zile de la Incheierea
perioadei respective.

Articolul 10

Obligatii de raportare pentru furnizorii de combustibil de aviatie

Pana la data de 14 februarie a fiecdrui an de raportare si pentru prima
data in 2025, furnizorii de combustibil de aviatie raporteaza in baza de
date a Uniunii mentionata la articolul 31a din Directiva (UE) 2018/2001
urmatoarele informatii referitoare la perioada de raportare:

(a) cantitatea de combustibil de aviatie furnizata la fiecare aeroport din
Uniune, exprimata in tone;

(b) cantitatea de SAF furnizata in fiecare aeroport din Uniune si pentru
fiecare tip de SAF, astfel cum se detaliaza la litera (c), exprimata in
tone;

(c) procesul de conversie, caracteristicile si originea materiilor prime
utilizate pentru productie si emisiile generate pe durata ciclului de
viata, pentru fiecare tip de SAF furnizat in aeroporturile din Uniune;

(d) continutul de compusi aromatici si naftaline, in procente de volum,
si de sulf, in procente de masa, din combustibilul de aviatie furnizat,
pe lot, pe aeroport din Uniune si la nivelul Uniunii, indicand
volumul si masa totald a fiecarui lot si metoda de testare aplicata
pentru a masura continutul din fiecare substanta la nivel de lot;
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(e) continutul energetic al combustibilului de aviatie si al SAF furnizate
pe fiecare aeroport din Uniune, pentru fiecare tip de combustibil.

Statele membre dispun la nivel national de cadrul juridic si administrativ
necesar pentru a se asigura ca informatiile introduse de furnizorii de
combustibil de aviatie 1n respectiva bazd de date a Uniunii sunt exacte si
au fost verificate si auditate in temeiul articolului 31a din Directiva
(UE) 2018/2001.

Agentia si autoritatile competente au acces la respectiva baza de date a
Uniunii. Agentia utilizeaza informatiile continute in respectiva baza de
date a Uniunii, dupa ce informatiile au fost verificate la nivelul statelor
membre in temeiul articolului 31a din Directiva (UE) 2018/2001.

Articolul 11

Autoritatea competenta

(1)  Statele membre desemneaza autoritatea competenta sau autori-
tatile competente responsabile cu asigurarea aplicarii prezentului regu-
lament si cu aplicarea amenzilor pentru operatorii de aeronave, adminis-
tratorii aeroporturilor din Uniune si furnizorii de combustibil de aviatie.
Statele membre informeaza Comisia si agentia cu privire la identitatea
autoritatii competente sau a autoritatilor competente pe care le-au
desemnat.

(2) Statele membre se asigura ca autoritafile lor competente 1isi
exercitad sarcinile de supraveghere si de asigurare a aplicarii legii in
mod impartial si transparent si intr-un mod independent fatd de
operatorii de aeronave, furnizorii de combustibil de aviatie si adminis-
tratorii aeroporturilor din Uniune. De asemenea, statele membre se
asigura ca autoritatile lor competente dispun de resursele si capacitatile
necesare pentru indeplinirea sarcinilor care le sunt incredintate in
temeiul prezentului regulament in mod eficient si in timp util.

(3) Comisia, agentia si autoritdtile competente ale statelor membre
coopereaza si partajeaza toate informatiile relevante pentru a asigura
punerea in aplicare efectiva si respectarea prezentului regulament.

(4)  Agentia transmite autoritatilor competente date agregate pentru
operatorii de aeronave, pentru aeroporturile din Uniune si respectivii
administratori ai aeroporturilor din Uniune si pentru furnizorii de
combustibil de aviatie pentru care acele autoritdti sunt competente in
temeiul alineatelor (5), (6) si (7).

(5)  Statul membru responsabil, a carui autoritate competenta sau ale
carui autorititi competente, desemnate in conformitate cu alineatul (1)
de la prezentul articol, sunt responsabile pentru un anumit operator de
aeronave, se stabileste 1n conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 748/2009 al Comisiei (°). Pentru operatorii de acronave care nu
sunt atribuiti unui stat membru in regulamentul respectiv, statul
membru responsabil se stabileste in conformitate cu normele
prevazute la articolul 18a din Directiva 2003/87/CE. Comisia poate
sprijini statele membre in procesul de atribuire. in acest scop,
Comisia poate solicita asistentd din partea Eurocontrol si, in acest
sens, poate incheia cu acesta orice acord necesar.

(°) Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al Comisiei din 5 august 2009 privind lista

operatorilor de aeronave care au efectuat o activitate de aviatie mentionata in
anexa I la Directiva 2003/87/CE la | ianuarie 2006 sau ulterior, specificand
statul membru de administrare pentru fiecare operator de aeronave (JO L 219,
22.8.2009, p. 1).
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(6)  Statul membru responsabil, a carui autoritate competenta sau ale
carui autoritati competente, desemnate in conformitate cu alineatul (1),
sunt responsabile pentru un anumit administrator al unui aeroport din
Uniune, este stabilit pe baza jurisdictiei teritoriale respective a aero-
portului din Uniune.

(7)  Statul membru responsabil, a carui autoritate competenta sau ale
carui autoritati competente, desemnate in conformitate cu alineatul (1),
sunt responsabile de un anumit furnizor de combustibil de aviatie, este
statul membru in care furnizorul de combustibil de aviatie isi are sediul
principal al activitatii.

(8) In cazul furnizorilor de combustibil de aviatie care nu isi au
sediul principal al activitatii intr-un stat membru, statul membru
responsabil este cel in care furnizorul de combustibil de aviatie a
furnizat cea mai mare cantitate de combustibil de aviatie in 2023 sau
in primul an de furnizare a combustibilului de aviatie pe piata Uniunii,
ludndu-se in considerare anul cel mai recent.

Un astfel de furnizor de combustibil de aviatie poate inainta autoritatii
sale competente o cerere motivatd pentru a fi reatribuit unui alt stat
membru in cazul in care a furnizat cea mai mare cotd a combustibilului
sau de aviatie 1n statul membru respectiv in cursul celor doi ani anteriori
cererii. Decizia de reatribuire se ia in termen de sase luni de la
momentul cererii furnizorului de combustibil de aviatie, este
conditionata de acordul autoritatilor competente ale statului membru
de reatribuire si se transmite agentiei si Comisiei fard intarzieri nejusti-
ficate. Decizia se aplica de la inceputul perioadei de raportare care
urmeaza datei sale de adoptare.

Articolul 12

Asigurarea aplicirii normelor

(1)  Statele membre adoptda normele privind sanctiunile care se aplica
in cazul nerespectdrii prezentului regulament si iau toate masurile
necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile prevazute
trebuie sd fie efective, proportionale si cu efect de descurajare, tinand
seama, in special, de natura, durata, recurenta si gravitatea incalcarii.
Statele membre notificd normele si masurile respective Comisiei pana la
31 decembrie 2024 si 1i comunica acesteia, fara intarziere, orice modi-
ficare ulterioara a acestora.

(2) Statele membre se asigurd cd i se aplicdi o amenda oricarui
operator de aeronave care nu respecta obligatiile prevazute la articolul 5.
Amenda respectiva este proportionala si cu efect de descurajare si nu
mai mica decat dublul rezultatului obtinut prin inmultirea pretului mediu
anual al combustibilului de aviatie pe tonad cu cantitatea totald anualad
nealimentatd. Un operator de aeronave poate fi scutit de plata unei
amenzi dacd poate dovedi cad nerespectarea obligatiilor prevazute la
articolul 5 a fost cauzata de circumstante exceptionale si imprevizibile,
asupra carora nu avea control si ale caror efecte nu ar fi putut fi evitate,
nici daca s-ar fi luat toate masurile rezonabile.

(3)  Statele membre se asigura cd i se aplicd o amenda oricarui admi-
nistrator al unui aeroport din Uniune care nu ia masurile necesare pentru
a remedia lipsa accesului adecvat al operatorilor de acronave la combus-
tibili de aviatie care contin cotele minime de SAF in temeiul articolului 6
alineatul (3).
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(4)  Statele membre se asigura cd i se aplica o amenda oricarui
furnizor de combustibil de aviatie care nu respecta obligatiile
prevazute la articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de SAF.
Amenda respectiva este proportionald si cu efect de descurajare, si nu
mai micd decdt dublul rezultatului obtinut prin inmultirea diferentei
dintre pretul mediu anual al combustibilului de aviatie conventional si
cel al SAF pe tona cu cantitatea de combustibili de aviatie care nu
respectd cotele minime mentionate la articolul 4 si in anexa L

(5) Statele membre se asigura ca i se aplicdi o amenda oricarui
furnizor de combustibil de aviatie care nu respecta obligatiile
prevazute la articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de combus-
tibili de aviatie sintetici si, in perioada 1 ianuarie 2030-31 decembrie
2034, cotele medii de combustibili de aviatie sintetici. Amenda
respectivd este proportionald si cu efect de descurajare, si nu mai
micd decat dublul rezultatului obtinut prin inmultirea diferentei dintre
pretul mediu anual al combustibilului de aviatie sintetic si cel al
combustibilului de aviatie conventional pe tond cu cantitatea de
combustibil de aviatie care nu respectd cotele minime mentionate la
articolul 4 si in anexa I. La stabilirea amenzii referitoare la cotele
medii de combustibili de aviatie sintetici, statele membre iau in
considerare orice amenda referitoare la cotele minime de combustibili
de aviatie sintetici aplicatd deja furnizorului de combustibil de aviatie in
ceea ce priveste perioada mentionata la prezentul alineat, pentru a se
evita dublarea sanctiunii.

(6) Statele membre se asigura ca i se aplicdi o amenda oricarui
furnizor de combustibil de aviatie despre care s-a dovedit cd a
furnizat informatii inselatoare sau inexacte privind caracteristicile sau
originea SAF pe care i-a furnizat in conformitate cu articolul 9
alineatul (2) si cu articolul 10. Amenda respectiva este proportionald
si cu efect de descurajare si nu mai micd decat dublul rezultatului
obtinut prin inmultirea diferentei dintre pretul mediu anual al combus-
tibilului de aviatie conventional si cel al SAF pe tona cu cantitatea de
combustibili de aviatie in legaturd cu care s-au furnizat informatiile
inselatoare sau inexacte.

(7)  In decizia de impunere a amenzilor mentionate la alineatele (2),
(4), (5) si (6) de la prezentul articol, autoritatea competenta sau autori-
tatile competente explicd metodologia aplicatd pentru stabilirea pretului
combustibilului de aviatie, al SAF si al combustibilului de aviatie
sintetic pe piata combustibililor de aviatie din Uniune. Metodologia
respectivd se bazeaza pe criterii verificabile si obiective, inclusiv din
cel mai recent raport tehnic disponibil, mentionat la articolul 13.

(8)  Statele membre se asigurd ca orice furnizor de combustibil de
aviatie care a acumulat un deficit in raport cu obligatia prevazutd la
articolul 4 in ceea ce priveste cotele minime de SAF sau de combustibili
de aviatie sintetici intr-o anumita perioada de raportare furnizeaza pietei
in perioada de raportare urmatoare o cantitate din respectivul
combustibil egala cu acel deficit, in plus fata de obligatia sa aferentd
perioadei de raportare.

Prin derogare de la primul paragraf, combustibililor de aviatie sintetici li
se aplica urmatoarele reguli pentru perioadele 1 ianuarie 2030-
31 decembrie 2031 si | ianuarie 2032-31 decembrie 2034:
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(a) orice furnizor de combustibil de aviatie care a acumulat un deficit in
raport cu obligatia prevazuta la articolul 4 in ceea ce priveste cotele
medii de combustibili de aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie
2030-31 decembrie 2031 furnizeazd pietei inainte de incheierca
perioadei 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034 o cantitate de
combustibil de aviatie sintetic egald cu deficitul respectiv, in plus
fata de obligatiile aferente perioadei respective; si

(b) orice furnizor de combustibil de aviatie care a acumulat un deficit in
raport cu obligatia prevazuta la articolul 4 in ceea ce priveste cotele
medii de combustibili de aviatie sintetici in perioada 1 ianuarie
2032-31 decembrie 2034 furnizeaza pietei in perioada de raportare
urmatoare o cantitate combustibil de aviatie sintetic egala cu acel
deficit, in plus fatd de obligatia lor aferenta perioadei de raportare.

indeplinirea obligatiilor mentionate la primul si al doilea paragraf de la
prezentul alineat nu exonereaza furnizorul de combustibil de aviatie de
obligatia de a plati amenzile stabilite la alineatele (4) si (5).

(9)  Statele membre dispun la nivel national de cadrul juridic si admi-
nistrativ necesar pentru a asigura indeplinirea obligatiilor si colectarea
amenzilor.

(10)  Statele membre depun eforturi pentru a se asigura ca veniturile
provenite din amenzi sau echivalentul in valoare financiara al acestor
venituri se utilizeaza pentru a sprijini proiecte de cercetare si inovare in
domeniul SAF, productia de SAF sau mecanisme care permit reducerea
diferentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali.

in cazul in care aceste venituri sunt alocate bugetului general al unui
stat membru, se considerd ca acesta respectd dispozitiile de la primul
paragraf daca pune in aplicare politici de sprijin financiar pentru a
sprijini proiecte de cercetare si inovare in domeniul SAF, productia
de SAF sau proiecte care sprijind mecanisme ce permit reducerea dife-
rentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali,
care au o valoare echivalentd cu veniturile provenite din amenzi sau
mai mare decat acestea.

Pana la 25 septembrie 2026 si, ulterior, o datd la cinci ani, statele
membre publicd un raport referitor la utilizarea veniturilor agregate
provenite din amenzi, precum si informatii privind nivelul de cheltuieli
alocate proiectelor de cercetare si inovare in domeniul SAF, productiei
de SAF sau politicilor care sprijina mecanisme ce permit reducerea
diferentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali.

Articolul 13

Colectarea si publicarea datelor

(1)  Agentia publica in fiecare an un raport tehnic pe baza rapoartelor
mentionate la articolele 7, 8 si 10 si il transmite Parlamentului European
si Consiliului. Raportul respectiv contine cel putin urmatoarele infor-
matii:
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(2)

(b)

(©)

(d)

()

S9)

(@

(h)

(1)

(2

cantitatea agregatd de SAF achizitionata de operatorii de aeronave la
nivelul Uniunii, pentru a fi utilizata in scopul efectuarii de zboruri
care intrd sub incidenta prezentului regulament cu plecare de pe un
aeroport din Uniune, si pentru fiecare aeroport din Uniune;

cantitatea agregata de SAF si de combustibili de aviatie sintetici
furnizatd la nivelul Uniunii, pentru fiecare stat membru si fiecare
aeroport din Uniune. Raportul include cantitatea si tipul de materii
prime utilizate la nivelul Uniunii, pentru fiecare stat membru si
pentru fiecare aeroport din Uniune, precum si o analizd a capacitatii
furnizorilor de combustibil de aviatie de a respecta cotele minime
definite in anexa I;

in masura posibilului, cantitatea de SAF furnizata in tarile terte cu
care Uniunea sau Uniunea si statele sale membre au incheiat un
acord care reglementeaza prestarea de servicii aeriene, precum si in
alte tari terte, in cazul in care aceste informatii sunt publice;

situatia pietei, inclusiv informatii privind preturile, precum si
tendintele productiei si utilizarii de SAF in Uniune si pentru
fiecare stat membru si, iIn masura posibilului, in tarile terte cu
care Uniunea sau Uniunea si statele sale membre au incheiat un
acord care reglementeaza prestarea de servicii aeriene, precum si in
alte tari terte, inclusiv informatii privind evolutia diferentei de pret
dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali;

nivelul de respectare de catre administratorul aeroportului din
Uniune pentru fiecare aeroport, in ceea ce priveste obligatiile
prevazute la articolul 6;

nivelul de respectare de catre fiecare operator de aeronave si fiecare
furnizor de combustibil de aviatie care are o obligatie in temeiul
prezentului regulament in perioada de raportare;

originea si caracteristicile tuturor SAF si caracteristicile de durabi-
litate ale hidrogenului pentru aviatie achizitionati de operatorii de
aeronave pentru a fi utilizati in scopul efectudrii de zboruri care
intrd sub incidenta prezentului regulament cu plecare de pe aero-
porturi din Uniune;

continutul total mediu de compusi aromatici si naftaline, in procente
de volum, si de sulf, in procente de masa, din combustibilul de
aviatie furnizat, pe aeroport din Uniune si la nivelul Uniunii;

stadiul de avansare al proiectelor de la aeroporturile din Uniune care
urmaresc initiative precum cele mentionate la articolul 7 alineatul

3).

Agentia poate consulta expertii statelor membre atunci cand

intocmesc raportul respectiv.
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Articolul 14

Sistemul de etichetare de mediu

(1)  Se instituie un sistem voluntar de etichetare de mediu care
permite masurarea performantei de mediu a zborurilor.

(2)  Etichetele emise in temeiul prezentului articol se aplicad opera-
torilor de aeronave care intra in domeniul de aplicare al prezentului
regulament pentru zboruri care intrd sub incidenta prezentului regu-
lament cu plecare de pe aeroporturi din Uniune. In cazul in care un
operator de aeronave solicitd emiterea unei etichete in temeiul
prezentului articol, acesta solicitd o astfel de eticheta pentru toate
zborurile sale care intrda sub incidenta prezentului regulament cu
plecare de pe aeroporturi din Uniune.

Operatorii de aeronave pot solicita emiterea de etichete in temeiul
prezentului articol si pentru zborurile lor care intrd sub incidenta
prezentului regulament cu sosire pe aeroporturi din Uniune. in cazul
in care un operator de aeronave solicitd emiterea unei etichete in
temeiul prezentului alineat, acesta solicitd o astfel de etichetd pentru
toate zborurile sale cu sosire pe aeroporturi din Uniune.

(3)  Etichetele emise in temeiul prezentului articol certifica nivelul
performantei de mediu a unui zbor pe baza informatiilor mentionate
la al doilea paragraf de la prezentul alineat. Nivelul performantei de
mediu a unui zbor se determina pe baza performantei de mediu medii
a zborurilor efectuate de un anumit operator de aeronave pe o anumita
ruta pentru perioada de planificare orard anterioard corespunzdtoare In
intelesul articolului 2 litera (d) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93.

Etichetele emise in temeiul prezentului articol constau in urmédtoarele
informatii:

(a) amprenta de carbon preconizata pe pasager, exprimata in indicatori
precum in kilograme de CO, pe pasager, pentru perioada de vala-
bilitate a etichetei;

(b) eficienta preconizata a emisiilor de CO, pe kilometru, exprimata in
indicatori precum in grame de CO, pe pasager pe kilometru, pentru
perioada de valabilitate a etichetei.

(4) Amprenta de carbon preconizatd pe pasager si eficienta preco-
nizatd a emisiilor de CO, pe kilometru ale unui zbor sunt determinate
de agentie cu ajutorul unei metodologii standardizate si bazate pe date
stiintifice, precum si cu ajutorul informatiilor furnizate de operatorii de
aeronave cu privire la toti factorii urmatori sau la unii dintre acestia:

(a) tipurile de aeronave, numarul mediu de pasageri si incarcaturile de
marfa, insotite, atunci cand este necesar, de estimari de factori
precum factorii de incarcare medii pentru ruta specificatd pentru o
anumitd perioada de timp; si

(b) performanta combustibilului utilizat pentru zborurile efectuate de
operatorul de aeronave pe baza gradului de utilizare a combusti-
bilului si utilizdnd indicatori precum cantitatea totala de SAF cu
care s-a alimentat, procentul din consumul total de combustibil,
calitatea si originea, compozitia si emisiile generate pe durata
ciclului de viata de utilizarea combustibilului, calculatd pentru
zborurile respective.
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(5)  Etichetele emise in temeiul prezentului articol sunt valabile pentru
o perioadd limitata care nu depaseste un an, specificatd in actele de
punere in aplicare mentionate la alineatul (11) litera (c). Perioada de
valabilitate a etichetei este afisatd in mod clar de catre operatorul de
aeronave impreuna cu eticheta.

(6) Agentia emite etichete la cererea unui operator de aeronave
pentru fiecare zbor sau set de zboruri efectuate in aceleasi conditii, pe
baza informatiilor mentionate la alineatul (3), precum si a metodologiei
standardizate si bazate pe date stiintifice si a factorilor mentionati la
alineatul (4).

Agentia poate solicita operatorului de aeronave sa furnizeze informatii
suplimentare necesare pentru emiterea etichetei.

In cazul in care operatorul de aeronave nu prezintd toate informatiile
necesare pentru ca agentia s emitd eticheta solicitatd, agentia respinge
cererea.

Operatorul de aeronave poate depune o contestatic impotriva deciziilor
agentiei luate in temeiul prezentului alineat si al alineatului (7) de la
prezentul articol. Aceastd contestatic este inaintatd comisiei pentru
solutionarea contestatiilor mentionata la articolul 105 din Regulamentul
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (7) in
termen de 10 zile de la notificarea deciziei. Se aplicd articolele 106
si 107, articolul 108 alineatele (2) si (3) si articolele 111, 112, 113
si 114 din Regulamentul (UE) 2018/1139. Orice decizie luatda de
agentie in temeiul prezentului alineat se ia fara intarzieri nejustificate.

(7)  Agentia analizeaza periodic dacd s-au modificat factorii pe baza
carora a fost emisd o etichetd pentru fiecare zbor sau set de zboruri
efectuate 1n aceleasi conditii. in cazul in care agentia concluzioneazi ci
o etichetd nu mai este adecvatd, aceasta, dupa ce ofera operatorului
posibilitatea de a fi audiat, revoca eticheta existenta sau emite o
etichetd noua. Agentia informeaza operatorul de aeronave cu privire la
decizia sa.

Operatorul de aeronave ajusteaza afisarea etichetei in mod corespunzator
fara intarziere.

(8)  Operatorii de aeronave carora li s-a acordat o etichetd in temeiul
alineatului (6) afiseaza eticheta care contine informatiile mentionate la
alineatul (3) al doilea paragraf. Eticheta este usor accesibild si inteli-
gibila. Aceasta este prezentatd intr-un mod care sd permitd clientilor sa
compare cu usurintd performanta de mediu a zborurilor efectuate de
operatori de aeronave diferiti care zboard pe aceeasi ruti. In cazul in
care un operator de aeronave afiseaza eticheta la un punct de vanzare
sau 1n orice alt contact cu clientii, el face acest lucru pentru toate
zborurile care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament.

(") Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de
infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modi-
ficare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE)
nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE
ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regu-
lamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al
Consiliului JO L 212, 22.8.2018, p. 1).
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(9)  Pentru a finanta costurile serviciului prestat de agentie, emiterea
unei etichete la cererea unui operator de aeronave este conditionata de
plata unui tarif. Veniturile generate de astfel de tarife constituie alte
venituri in intelesul articolului 120 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2018/1139 si sunt tratate ca venituri alocate care urmeaza sa fie
alocate de agentie pentru a acoperi costurile respective. Se aplica
articolul 126 alineatele (2) si (3) din Regulamentul (UE) 2018/1139.
Cuantumul tarifului se stabileste in temeiul articolului 126 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2018/1139.

(10)  Ca parte a sarcinilor sale in domeniul protectiei mediului, astfel
cum se prevede la articolul 87 alineatul (2) din Regulamentul
(UE) 2018/1139, agentia contribuie la sensibilizarea cu privire la
existenta sistemului de etichetare stabilit prin prezentul articol.

(11)  Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma si respectarea
normelor prevdzute la prezentul articol, Comisia adoptd, pana Ia
1 ianuarie 2025, acte de punere in aplicare de stabilire a unor dispozitii
detaliate privind:

(a) metodologia standardizata si bazata pe date stiintifice mentionata la
alineatul (4), care se bazeaza pe cele mai bune date stiintifice dispo-
nibile, in special datele furnizate de agentie, si care include meto-
dologia de utilizare a estimarilor mentionate la alineatul (4) litera

(@);

(b) procedura prin care operatorii de aeronave trebuie sia furnizeze
agentiei informatiile relevante pentru emiterea unei etichete si
procedura prin care agentia emite eticheta respectiva, inclusiv
termenul pand la care agentia trebuie sd ia o decizie in temeiul
alineatului (6);

(c) durata de valabilitate a etichetelor emise in temeiul prezentului
articol, care sd nu depdseascd un an;

(d) conditiile in care agentia trebuie sa efectueze analiza mentionata la
alineatul (7);

(e) procedura mentionatd la alineatul (7) prin care agentia poate fie sa
revoce etichetele existente, fie sd emita o eticheta noua;

(f) modelele pentru afisarea etichetelor emise in temeiul prezentului
articol;

(g) asigurarea unui acces facil la toate etichetele emise intr-un format
care poate fi citit automat;

(h) posibilitatea si conditiile in care operatorii de aeronave pot afisa,
fara a utiliza o etichetd in conformitate cu prezentul articol, orice
informatii privind performanta de mediu similare cu cele mentionate
la alineatul (3) pentru zborurile cu plecare de pe aeroporturi din
Uniune.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 16 alineatul (3).
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(12)  Pana la 1 iulie 2027, Comisia identifica si evalueaza evolutiile
privind functionarea sistemului de etichetare instituit prin prezentul
articol, precum si Imbunatdtirile care pot fi aduse unui astfel de
sistem sau eventualele masuri suplimentare care pot fi luate, in special
in vederea instituirii unui sistem obligatoriu de etichetare de mediu care
sd cuprindd toate aspectele performantei de mediu a zborului sau a
setului de zboruri si diferitele masuri de decarbonizare pe care operatorii
de aeronave le iau, In deplind conformitate cu dreptul Uniunii. Comisia
prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport cu principalele
constatari ale evaludrii efectuate in temeiul prezentului alineat. Dupa
caz, raportul poate fi insotit de o propunere legislativa.

Articolul 15

Mecanisme de flexibilitate

(1)  Prin derogare de la articolul 4 alineatul (1), pentru fiecare
perioada de raportare cuprinsd intre 1 ianuarie 2025 si 31 decembrie
2034, un furnizor de combustibil de aviatie poate furniza cotele minime
de SAF stabilite in anexa I ca medie ponderata pentru toti combustibilii
de aviatie pe care i-a furnizat in toate aeroporturile din Uniune pentru
perioada de raportare respectiva.

(2) Pana la 1 iulie 2024, Comisia identifica si evalueaza evolutiile in
ceea ce priveste productia si furnizarea de SAF pe piata combustibililor
de aviatie din Uniune, precum si imbunatatirile care pot fi aduse meca-
nismului existent de flexibilitate privind SAF mentionat la alineatul (1)
sau eventualele masuri suplimentare care pot fi luate, cum ar fi insti-
tuirea sau recunoasterea unui sistem de comercializare a SAF pentru a
permite aprovizionarea cu combustibil in Uniune fard a fi conectat fizic
la un loc de aprovizionare, cu scopul de a facilita si mai mult furnizarea
si utilizarea de SAF pentru aviatie in cursul perioadei de flexibilitate.

Un astfel de posibil sistem, care incorporeazd elemente ale unui sistem
de certificate negociabile, ar putea permite operatorilor de aeronave sau
furnizorilor de combustibili, ori ambilor, sa achizitioneze SAF prin
acorduri contractuale cu furnizorii de combustibil de aviatie si sa
declare utilizarea de SAF 1n aeroporturi din Uniune.

Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport
precizand principalele constatdri ale evaluarii efectuate in temeiul
prezentului alineat, insotit, dupa caz, de o propunere legislativa.

Articolul 16
Procedura comitetului
(1) Comisia este asistatd de Comitetul ReFuelEU in domeniul

aviatiei, denumit in continuare ,comitetul”. Acesta reprezintd un
comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.
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(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 17

Rapoarte si examinari

(1) Pana la 1 ianuarie 2027 si, ulterior, la fiecare patru ani, Comisia
prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind
aplicarea prezentului regulament.

(2)  Raportul contine o evaluare detaliata a evolutiei pietei combusti-
bililor de aviatie si a impactului acestei evolutii asupra functionarii
conectivitatii, in special pentru insule si teritoriile Indepartate, precum si
asupra raportului cost-eficacitate al reducerii emisiilor generate pe durata
ciclului de viatd. Raportul evalueazd, de asemenea, necesitatile in
materie de investitii, ocupare a fortei de munca si formare, precum si
de cercetare si inovare in domeniul SAF. Raportul prezinta, in plus,
informatii cu privire la progresele tehnologice din domeniul cercetarii
si inovarii in industria aviatiei care sunt relevante pentru SAF, inclusiv
in ceea ce priveste reducerea altor emisii decét cele de CO, sau tehno-
logiile de captare directd a aerului.

(3) Raportul evalueaza eventuala necesitate de a revizui domeniul de
aplicare al prezentului regulament, definitia SAF, combustibilii eligibili
si cotele minime prevazute la articolul 4 si in anexa I, precum si nivelul
amenzilor. Raportul evalueaza eventuala extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament pentru a include alte surse de
energie si alte tipuri de combustibili sintetici definiti in Directiva
(UE) 2018/2001, tinand seama in mod corespunzator de principiul
neutralitdtii tehnologice. Raportul evalueaza, de asemenea, initiative,
imbunatatiri si masuri suplimentare menite sda faciliteze si sa
promoveze in continuare o aprovizionare si o utilizare sporitd a combus-
tibililor de aviatie care nu sunt de substitutie, precum si a serviciilor,
infrastructurii si tehnologiilor conexe, in concordantd cu obiectivul de
decarbonizare a transportului aerian, mentinandu-se in acelasi timp
conditii de concurenta echitabile.

(4) Raportul are in vedere eventuala includere a unor mecanisme de
sprijinire a productiei si a alimentarii cu SAF, inclusiv colectarea si
utilizarea de fonduri, precum si de limitare a efectelor negative ale
prezentului regulament asupra conectivitatii si competitivitatii.
Raportul analizeaza dacd aceste mecanisme ar trebui sa includa
mecanisme financiare sau de alt fel care sa permitd reducerea dife-

rentelor de pret dintre SAF si combustibilii de aviatie conventionali.

(5) Raportul evalueaza impactul derogérilor acordate in temeiul arti-
colului 5 asupra functionarii pietei interne a aviatiei.
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In masura posibilului, raportul include informatii privind evolutiile in
materie de politici din tarile terte relevante, inclusiv in contextul acor-
durilor lor multilaterale si bilaterale cu Uniunea sau cu Uniunea si
statele sale membre, precum si privind elaborarea la nivelul OACI a
unui potential cadru de politicd pentru aprovizionarea si alimentarea cu
SAF.

Raportul evalueaza competitivitatea transportatorilor aerieni si a
nodurilor aeroportuare din Uniune in comparatie cu concurentii lor
din tarile terte relevante, precum si posibila redirectionare, in special
prin reorientarea traficului catre nodurile acroportuare din tari terte, care
conduce la relocarea emisiilor de dioxid de carbon. In special, in
absenta unui sistem obligatoriu la nivel international privind utilizarea
SAF pentru zboruri internationale cu un nivel de ambitie similar cu cel
al cerintelor prevazute in prezentul regulament sau al unor mecanisme
dezvoltate la nivel international care permit evitarea riscului relocarii
emisiilor de dioxid de carbon si al denaturarii concurentei in sectorul
aviatiei internatgionale, Comisia are in vedere, pana la 31 decembrie
2026, acolo unde este cazul, mecanisme specifice care vizeaza
prevenirea acestor efecte, inclusiv, dacd este cazul, extinderca Ia
aviatia internationald a mecanismului de ajustare a carbonului la
frontiera instituit prin Regulamentul (UE) 2023/956 al Parlamentului
European si al Consiliului (%), precum si alte tipuri de masuri care tin
seama de faptul ca destinatia finald a operatiunii de transport aerian se
afla in afara teritoriului Uniunii.

(6)  Raportul contine informatii detaliate privind asigurarea aplicarii
prezentului regulament. Raportul analizeazd dacd prezentul regulament
ar trebui sa fie modificat si, dupa caz, ce modificari ar trebui avute in
vedere, in conformitate cu un potential cadru de politicd la nivelul
OACI privind utilizarea SAF.

In cadrul primului raport prezentat Parlamentului European si
Consiliului sau al unui raport de sine statator prezentat mai devreme,
Comisia evalueaza posibile masuri de optimizare a continutului combus-
tibililor in cazul combustibililor de aviatie.

(7) Comisia poate consulta statele membre in momentul intocmirii
raportului, cu cel putin sase luni fnainte de adoptarea acestuia.

Articolul 18
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data
publicérii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 1 ianuarie 2024.

Cu toate acestea, articolele 4, 5, 6, 8 si 10 se aplica de la 1 ianuarie
2025.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

(®) Regulamentul (UE) 2023/956 al Parlamentului European si al Consiliului din
10 mai 2023 privind instituirea unui mecanism de ajustare a carbonului la
frontiera (JO L 130, 16.5.2023, p. 52).
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ANEXA 1

Cote de SAF mentionate la articolul 4

(a) De la 1 ianuarie 2025, in fiecare an o cota minima de 2 % SAF;
(b) De la 1 ianuarie 2030, in fiecare an o cotd minimd de 6 % SAF, din care:

(1) pentru perioada 1 ianuarie 2030-31 decembrie 2031, o cotd medie
aferentd perioadei de 1,2 % combustibili de aviatie sintetici, din care
in fiecare an o cota minima de 0,7 % combustibili de aviatie sintetici;

(ii) pentru perioada 1 ianuarie 2032-31 decembrie 2034, o cotd medie
aferenta perioadei de 2,0 % combustibili de aviatie sintetici, din care
in fiecare an o cotd minima de 1,2 % in perioada 1 ianuarie 2032-
31 decembrie 2033 si o cota minima de 2,0 % in perioada 1 ianuarie
2034-31 decembrie 2034 pentru combustibili de aviatie sintetici;

(c) De la 1 ianuarie 2035, in fiecare an o cotd minima de 20 % SAF, din care o
cotd minimd de 5 % combustibili de aviatie sintetici;

(d) De la 1 ianuarie 2040, in fiecare an o cotd minima de 34 % SAF, din care o
cotd minima de 10 % combustibili de aviatie sintetici;

(e) De la 1 ianuarie 2045, in fiecare an o cotd minima de 42 % SAF, din care o
cotd minima de 15 % combustibili de aviatie sintetici;

(f) De la 1 ianuarie 2050, in fiecare an o cota minima de 70 % SAF, din care o
cota minima de 35 % combustibili de aviatie sintetici.
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ANEXA 11

Model pentru raportirile operatorilor de aeronave

Model pentru raportarea de catre operatorii de aeronave a alimentarii cu combustibili de aviatie

Aeroportul din
Uniune

Codul OACI al
aeroportului din
Uniune

Cantitatea anuala
de combustibil de
aviatie necesara
(tone)

Cantitatea de
combustibil de
aviatie alimentata
efectiv (tone)

Cantitatea anuald
nealimentata
(tone)

Cantitatea totala
anuald neali-
mentata (tone)

Cantitatea anuald

alimentatd pentru
normele privind

siguranta combus-
tibililor (tone)

Model pentru raportarea de catre operatorii de acronave a achizitiilor de SAF

Numarul total de
zboruri operate

Numarul total
de ore de zbor

. Cantitatea
Furnizor de L .
. achizitionata
combustibil
(tone)

Procesul de
conversie

Caracteristici

riilor prime

Originea mate-

Emisiile
generate pe
durata ciclului
de viata
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