Autoritatea Aeronautica Civila Romana Romanfan CAA

Operator de date cu caracter personal inregistrat la ANSPDCP cu nr. 20425

PAC-FCL Partea 6 - Anexa 44. FCL-T-ATPL&MPL/MPA/TR
AACR No. /

CERERE PENTRU )
ATPL, MPL, CALIFICARE DE TIP, INSTRUIRE, TEST DE INDEM\NARE $I
VERIFICARE DE COMPETENTA(A)

Va rog s& completati formularul cu litere mari utilizdnd cerneala albastra.

Nume: Aeronava: SE: A H MP: A H
Penume: SE: A H MP: A H
Semnatura:

Operatiunea |

Tipul licentei detinute: | Checklist: | nregistrare instruire: | | Calificare de tip:
Numdr licenta: | Test de indemanare: | | calificare de clasa: | | IR:
Statul de emitere a licentei: Verificare de competenta: ATPL:
1 | Instruire teoretica pentru editarea calificarii de clasa si tip facuta in timpul acestei perioade
De la: La: La ATO:
Nota obtinuta: % (Promovare 75%): Tip si numar licenta:
Semndturd HT: | Nume/prenume cu litere mari:
2 [ FsTD
FSTD (tip aeronava): Trei sau mai multe axe: Da Nu
Fabricant FSTD: Sistem sau migcare: | Ajutor vizual: Da | [ Nu
Operator FSTD: | Cod IDFSTD :
Timp total de instruire la comanda: Apropiere instrumentald la aerodrom la o altitudine sau indltime de decizie :
Locatie, data si ora: Tip si numar licenta:
Instructor calificare de tip | | Instructor calificare de clasa | | Instructor |
Semnatura instructor: | Nume/prenume cu litere mari:
3 Flight training: in the aircraft | in the FSTD (for ZFTT) |
Tip aeronava: nregistrare: Timp de zbor la comanzi:
Decolare: Aterizare: Aerodrom folosit pentru instruire
(decolare, apropiere si aterizare):
Ora de decolare: Ora de aterizare:
Locatia si data: Tip si numar licenta: deginuta:
Instructor calificare de tip | Instructor calificare cde clasa
Semnatura instructor: Nume/prenume cu litere mari:
4 Test de indeménare | | Verificare de competenta
Detalii test de indemanare sau verificare de competenta:
Aerodrom: Timp de zbor total:
Ora de decolare: Ora de aterizare:
Admis | | Admis partial | Respins | Motivul, in cay de nepromovare:
Locatia si data: nregistrare aeronava:
Numar certificat examinator Tip si numar licenta:
(daca este necesar):
Semnatura examinator: Nume/prenume cu litere mari:

A. INDICATII (Apendicele 9 — PARTEA FCL):

1. Un solicitant al unui test de indemanare trebuie sa fi primit pregétire pe aceeasi clasa sau tip de aeronava ca cea utilizata la test.

2. In cazul in care nu se obtine promovarea la toate exercitiile testului dupa doua incercari, este necesara o instruire suplimentara.

3. Nu exista o limita a numarului de teste de indemanare ce pot fi incercate.

4. YPrograma, testul de indemanare si de verificare a competentelor pot fi reduse pentru a acorda o recunoastere a experientei anterioare
pe tipuri de aeronave similare.

5. Cu exceptia testelor de indemanare pentru eliberarea unui ATPL, atunci cand acest lucru este definit in datele adecvate stabilite conform
Part 21 pentru aeronava specifica, se poate acorda o creditare a exercitiilor din testul de indemanare comune altor tipuri sau variante
unde pilotul este deja calificat”
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6. Examinatorul poate alege intre diferite scenarii de testare sau verificare a competentelor care contin operatii simulate relevante,
elaborate si aprobate de autoritatea competenta. Vor fi utilizate simulatoare de zbor complete si alte dispozitive de antrenament, daca
sunt disponibile, astfel cum se prevede in prezenta parte.
7. In timpul verificarii competentei, examinatorul verifica pastrarea unui nivel adecvat de cunostinte teoretice de cétre titularul calificarii de
clasa sau de tip.
8. In cazul in care solicitantul alege sa rezilieze un test de indemanare din motive considerate inadecvate de catre examinator, solicitantul
trebuie sa reia intregul test de indemanare. Tn cazul in care testul se incheie din motive considerate adecvate de cétre examinator, numai
acele sectiuni neterminate se testeaza intr-un zbor suplimentar.
9. Examinatorul poate permite solicitantului repetarea a oricarei manevre sau proceduri a testului. Examinatorul poate opri testul in orice
etapa daca considera ca este necesara retestare completa.
10. Solicitantul este obligat s& zboare cu aeronava doar dintr-o pozitie in care functioneaza PIC sau copilot, dupa caz, si sa efectueze
testul ca si cum testul de indeméanare / verificare s-ar face in conditiile unui singur pilot. Responsabilitatea pentru zbor se aloca Tn
conformitate cu reglementarile nationale.
11. n timpul pregétirii inainte de zbor pentru testare, solicitantul trebuie s& stabileasca regimul motoarelor si vitezele. Solicitantul ii indica
examinatorului verificarile si sarcinile efectuate, inclusiv identificarea echipamentelor radio. Verificarile se efectueaza in
conformitate cu lista de verificare specifica aeronavei pe care se sustine testul si, daca este cazul, cu conceptul MCC. Datele
privind performanta la decolare, apropiere si aterizare se calculeaza de catre solicitant in conformitate cu manualul de operare
sau manualul de zbor al aeronavei utilizate. Inaltimile/altitudinile de decizie, inaltimile/altitudinile minime de coborére si punctele
de apropiere intrerupta sunt convenite cu examinatorul.
12. Examinatorul nu se implica in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care interventia este necesara din motive de siguranta sau
pentru evitarea intarzierilor inacceptabile pentru restul traficului
13. Testul de indeménare pentru o aeronava multipilot sau un avion cu un singur pilot exploatat in operatiuni multipilot se efectueaza in
conditii de echipaj multiplu. Un alt solicitant sau un alt pilot calificat care este titularul respectivei calificari de tip poate indeplini functia
celui de-al doilea pilot. Daca se foloseste o aeronava, al doilea pilot este examinatorul sau un instructor.
14. Solicitantul opereaza ca PF in timpul tuturor sectiunilor testului de indeméanare, cu exceptia procedurilor anormale si de urgenta, care
pot fi efectuate ca PF sau PNF, in conformitate cu MCC. Persoana care solicita obtinerea unei calificari de tip pentru aeronave multipilot
sau ATPL trebuie sa demonstreze si abilitatea de a actiona ca PNF. Solicitantul poate alege fie scaunul din stanga, fie scaunul din dreapta
pentru testul de indemanare, daca de pe scaunul ales se pot executa toate elementele testului.
15. Urmatoarele aspecte se verifica in mod special de catre examinator in cazul solicitantilor unei ATPL sau ai unei calificari de tip pentru
aeronave multipilot sau pentru operatiuni multipilot pe un avion cu un singur pilot extinse la sarcinile unui PIC, indiferent daca solicitantul
actioneaza ca PF sau PNF:

(a) gestionarea cooperarii in cadrul echipajului;

(b) un control continuu al operarii aeronavei printr-o supraveghere corespunzatoare; si

(c) stabilirea prioritatilor si luarea deciziilor in conformitate cu aspectele privind siguranta si reglementérile relevante adecvate

situatiei operationale, inclusiv situatiile de urgenta.
16. Testul/verificarea se efectueaza in conditii IFR, in cazul in care este inclusa calificarea IR, si, pe cat posibil, se realizeaza intr-un
mediu de transport aerian comercial simulat. Un element esential care trebuie verificat este capacitatea solicitantului de a planifica si
efectua un zbor pe baza materialelor de informare de rutina.
17. In cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de 2 ore de pregatire practica pe aeronava, testul de indemanare
se poate desfasura pe un FFS si poate fi efectuat nainte de pregatirea practica pe aeronava. n acest caz, un certificat de absolvire a
cursului pentru calificarea de tip care include pregatirea practica pe aeronava se inainteaza autoritatii competente inainte ca noua calificare
de tip sa fie Inscrisa pe licenta solicitantului.

B. AVIOANE COMPLEXE DE iINALTA PERFORMANTA MULTIPILOT
(a) Urmatoarele simboluri folosite in acest test inseamna:

P = pregatit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei calificari de tip, dupa caz.

X = pentru acest exercitiu se folosesc simulatoare, daca sunt disponibile; in caz contrar, se utilizeaza o aeronava daca este adecvata
pentru manevra sau procedura respectiva.

P# = In completarea pregatirii, se efectueaza inspectia avionului sub supraveghere.

(b) Pregatirea practica se desfasoara cel putin la nivelul echipamentului de pregatire prezentat ca (P) sau se poate desfasura pe orice
echipament de pregatire de nivel superior indicat de sageata (—>). Pentru desemnarea echipamentelor de pregatire utilizate se folosesc
urmatoarele abrevieri:

A = Avion
FFS = Simulator complet de zbor
FTD = Echipament de pregatire pentru zbor
OTD = Alte echipamente de pregatire
(c) Daca revalidarea / reinnoirea unui IR este inclusa in testul de indemanare sau in testul de verificare a competentei, elementele marcate

cu asterisc (*) se executa folosind referinte instrumentale. Daca aceasta conditie nu este indeplinita in timpul testului de indeméanare sau
al verificarii competentei, calificarea de tip se limiteaza numai la VFR.

(d) Litera ,M” inscrisad in coloana de validare a testului de indeméanare sau a verificarii competentei aratd caracterul obligatoriu al
exercitiului.

(e) FFS sau un FNPT Il trebuie utilizat doar pentru pregatire practica in cazul calificarilor de clasa/tip sau in cazul avioanelor cu mai multe
motoare, doar daca aceasta pregatire face parte dintr-un curs aprobat de clasa sau de tip. Urmatoarele considerente se aplica aprobarii
cursului:

(i) calificarea FFS sau FNPT II, in conformitate cu cerintele relevante din partea ARA si partea ORA,;

(i) calificarile instructorilor;

(iif) numarul de ore de pregatire pe FFS sau FNPT Il asigurate in cadrul cursului; si

(iv) calificarile si experienta anterioara, pe tipuri similare, ale pilotului aflat in pregatire.
(f) Manevrele si procedurile includ MCC pentru avioane multipilot si pentru avioane complexe de Tnalta performanta cu un singur pilot in
operatiuni multipilot.

(g) Manevrele si procedurile se desfasoara ca pilot unic pentru avioane complexe de Tnalta performanta cu un singur pilot in operatiuni cu
un singur pilot.

2021 Ad4-2 Editia 1



A
L

Autoritatea Aeronautici Civili Romana ROMANTAN CAA
\_.__'__/

4

Operator de date cu caracter personal inregistrat la ANSPDCP cu nr. 20425

(h) Tn cazul avioanelor complexe de inalta performanta cu un singur pilot, daca un test de indemanare sau o verificare a competentei se
efectueaza in operatiuni multipilot, calificarea de tip se limiteaza la operatiunile multipilot. Daca se au in vedere privilegiile de pilot unic,
trebuie efectuate suplimentar, ca pilot unic, manevrele/procedurile de la 2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 si cel putin o manevra/procedura din
sectiunea 3.4.

(i) In cazul unei calificari de tip limitate eliberate in conformitate cu punctul FCL.720.A litera (), solicitantii trebuie s& indeplineasca aceleasi
conditii ca alti solicitanti ai calificarii de tip, cu exceptia exercitiilor practice legate de fazele de decolare si de aterizare.

(j) Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie sa fie o RNP APCH. Atunci cand o RNP APCH nu este posibila
din punct de vedere practic, aceasta se efectueaza intr-un FSTD echipat in mod corespunzator.

C. LIMITARI - orientativ:

Inaltime:

in general - +100 ft;

Inceperea ratarii la inaltimea de decizie - +50 ft /-0 ft;

Tn&ltimea minima de coborare / altitudine - +50 ft /-0 ft

Drum magnetic:

Dupa mijloace radio - +5°

Pentru deviatii "unghiulare" deviatie jumatate de scala azimut si panta de coborare (ex. LPV, ILS, MLS, GLS)

deviatii ,liniare” 2D (LNAV) si 3D (LNAV / VNAV) abaterea/deviatia de la drumul obligat se limiteaza in mod normal la = %2 din
valoarea RNP asociata procedurii. Sunt permise deviatii scurte de la acest standard
pana la maximum 1 data valoarea RNP.

deviatii verticale lineare 3D (ex. RNP APCH (LNAV / VNAV) utilizdnd functia VNAV barometrica) maximum — 75 ft sub
profilul vertical in orice moment si maximum + 75 ft peste profilul vertical la maximum
1 000 ft deasupra nivelului aerodromului.

Cap magnetic:

Cu toate motoarele in functiune - +5°

Cu simularea cedarii unui motor - +10°
Viteza:

Cu toate motoarele in functiune - +5 kt

Cu simularea cedarii unui motor - +10 kt /-5kt

D. CERINTE SPECIFICE FUNCTIE DE CATEGORIA DE AERONAVE

(1) In cazul avioanelor complexe de inalta performanta cu mai multi piloti precum si in cazul celor cu un singur pilot, solicitantul trebuie sa
treaca toate sectiunile testului de indemanare sau de verificare a competentei. Nepromovarea a mai mult de 5 puncte impune solicitantului
sa efectueze din nou intregul test sau verificare. Orice solicitant care nu promoveaza 5 sau mai putine puncte trebuie sa reia punctele
nepromovate. Nepromovarea a oricarui punct, in cazul retestarii sau re-verificarii, inclusiv acele elemente care sunt nepromovate dintr-o
incercare anterioara, duce la solicita reexecutarea intregului test. Sectiunea 6 nu face parte din testul de indemanare ATPL sau MPL. in
cazul in care solicitantul nu promoveaza sau nu executa punctul 6, calificarea de tip este eliberata fara privilegii CAT Il sau CAT Ill. Pentru
a extinde privilegiile de calificare de tip pe CAT Il sau CAT lll, solicitantul trebuie sa& promoveze sectiunea 6 pe tipul corespunzator de
aeronava.

F. CONTINUTUL ANTRENAMENTULUI / TESTUL DE ABILITATE / VERIFICAREA COMPETENTEI
1. Avioane cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de nalta performanta
(a) Urmatoarele simboluri inseamna:

P = Antrenat ca PIC sau copilot precum si ca PF si PM

OTD = Pentru acest exercitiu pot fi utilizate alte dispozitive de antrenament

X = Pentru acest exercitiu se va utiliza un FFS; in caz contrar, se utilizeaza un avion dacéa este adecvat pentru manevra sau
procedura

P # = Instruirea trebuie completata de inspectia supravegheata a avionului

(b) Pregatirea practica se va desfasura cel putin la nivelul echipamentului de antrenament prezentat ca (P) sau poate fi efectuat pe orice
nivel superior al echipamentului indicat de sageata (---->).

Urmatoarele abrevieri sunt utilizate pentru a indica echipamentul de antrenament utilizat:
A = avion
FFS = simulator de zbor complet
FSTD = dispozitiv de antrenament de simulare a zborului

(c) Punctele marcate cu stea (*) din sectiunea 3B precum si cele pentru multi-motor din sectiunea 6, vor fi zburate numai folosindu-se
instrumente, daca revalidarea/reinnoirea unui IR este inclusa in testul de indeméanare sau de verificare a competentei. Daca punctele
marcate cu stea (*) nu sunt zburate instrumental, in timpul testului de indemanare sau a verificarii de competenta si atunci cand nu exista
creditarea privilegiilor IR, calificarile de clasa sau tip vor fi limitate la VFR.

(d) Sectiunea 3A trebuie completata pentru a revalida o calificare de clasa sau tip multi-motor, numai VFR, in cazul in care in ultimele 12
luni nu a fost finalizate 10 sectoare de ruta. Sectiunea 3A nu este necesara daca sectiunea 3B este completata.

(e) Tn cazul in care litera ,M” apare in coloane, aceasta indica un exercitiu obligatoriu sau o alegere din care trebuie selectate mai multe
exercitii.
(f) Se utilizeaza un FSTD pentru pregatirea practica pentru calificarile de tip sau clasa ME, daca fac parte dintr-un curs aprobat clasificare
de clasa sau tip. Urmatoarele consideratii se vor aplica aprobarii cursului:

(i) calificarea FSTD, astfel cum este stabilita in cerintele relevante din anexa VI (partea-ARA) si anexa VII (partea-ORA);

(i) calificarile instructorilor;

(iii) cantitatea de ore de instruire FSTD oferita in cadrul cursului; si
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(iv) calificarile si experienta anterioara pe tipuri similare ale pilotilor intr-un curs de instruire.
(g) Daca se solicita pentru prima data privilegii pentru operare MP, pilotii care detin privilegii SP trebuie sa:

(1) parcurga un curs de trecere care contine manevre si proceduri, inclusiv MCC, precum si exercitiile din sectiunea 7 avand la
baza o pregatire la nivel TEM, CRM si HP la un ATO; si

(2) sa promoveze o verificare a competentei in operatiuni multipilot.

(h) Daca se solicita pentru prima data privilegii pentru operatiuni SP, pilotii care detin privilegii MP trebuie instruiti la un ATO si verificati in
urmatoarele manevre si proceduri suplimentare operatiunilor cu un singur pilot:

(1) pentru avioanele SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 si, daca este cazul, o apropiere din sectiunea 3.B; si
(2) pentru avioanele ME, 1.6, sectiunea 6 si, daca este cazul, o apropiere din sectiunea 3.B.

(i) Pilotii care detin privilegii atat pentru operatiuni SP, cét si pentru cele MP, in conformitate cu punctele (g) si (h), pot revalida privilegiile
pentru ambele tipuri de operatiuni, completand o verificare a competentei in operatiunile MP pe langa exercitiile mentionate la punctele
(h)(1) sau (h)(2), dupa caz, in operatiunile SP.

(j) Daca se efectueaza un test de indemanare sau o verificare a competentei numai in operatiuni MP, calificarea de tip se limiteaza la
operatiuni MP. Restrictia trebuie eliminata atunci cand pilotii respecta litera (h).

k) Instruirea, testarea si verificarea trebuie sa urmeze tabelul mentionat mai jos.
(1) Instruire la un ATO, testarea si verificarea cerintelor pentru privilegii SP
(2) Instruirea la un ATO, testarea si verificarea cerintelor pentru privilegii MP
(

3) Instruirea la un ATO, testarea si verificarea cerintelor pentru pilotii care detin privilegii de SP care doregte pentru prima data
privilegii MP (curs de trecere)

(4) Instruirea la un ATO, testarea si verificarea cerintelor pentru pilotii care detin privilegii MP care doreste pentru prima data
privilegii SP (curs de trecere)

(5) Instruire la un ATO si verificarea cerintelor pentru revalidarea si reinnoirea combinata a privilegiilor SP si MP

() Pentru a stabili sau mentine privilegiile PBN, o apropiere trebuie ficuta la RNP APCH. Tn cazul in care un RNP APCH nu este aplicabil,
acesta trebuie efectuat intr-un FSTD echipat corespunzator. Prin derogare de la paragraful de mai sus, in cazurile in care o verificare a
competentei pentru revalidarea privilegiilor PBN nu include un exercitiu RNP APCH, privilegile PBN ale pilotului nu includ RNP APCH.
Restrictia va fi ridicata daca pilotul a finalizat o verificare a competentei, inclusiv un exercitiu RNP APCH.
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AVIOANE MULTIPILOT SI AVIOANE COMPLEXE DE PREGATIRE PRACTICA
INALTA PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

Test de
indemanare/verif.
pentru calificare de
tip/ATPL/MPL

MANEVRE/PROCEDURI FSTD A Initiale Verificat Initialele
instructor sau examinatorului
cand este testat dac; (t:isetiglts_a
finalizata in FSTD or A
SECTIUNEA 1
1 Pregatirea zborului OTD
1.1. Calcularea performantelor P
1.2. Inspectia vizuala a exteriorului avionului; localizarea OTD P
fiecarei componente si scopul inspectiei P#
1.3 Inspectia carlingii p--> >
1.4 Folosirea listei de verificare Tnaintea pornirii motoarelor, P---> - M
procedurile de demarare, verificarea echipamentelor radio
si de navigatie, selectarea si setarea frecventelor de
navigatie si comunicatii
1.5 Rulajul in conformitate cu controlul traficului aerian sau | P---> -—->
cu instructiunile instructorului
1.6 Verificari inaintea decolarii p---> > M
SECTIUNEA 2
2. Decolari p---> -
2.1. Decolari normale cu diferite configuratii ale flapsurilor,
inclusiv decolarea rapida
2.2* Decolarea instrumentalda; trecerea la zborul | P---> --->
instrumental este necesara in timpul rotirii sau imediat
dupa desprinderea de pista
2.3. Decolarea cu vant lateral P---> -—>
2.4. Decolare la masa maxima la decolare (masa maxima | P---> -—->
la decolare reala sau simulata)
2.5. Decolari cu simularea cedarii unui motor: pP---> -—->
2.5.1* imediat dupa atingerea vitezei V2
(Pentru avioanele care nu sunt certificate ca avioane din categoria de
transport sau ca avioane din categoria commuter, nu se simuleaza
cedarea motorului decét dupé ce se atinge o inélfime minima de 500 ft
deasupra capdtului pistei. Pentru avioanele care au aceleasi
performante ca avioanele din categoria de transport in privinta masei
la decolare si altitudinii densimetrice, instructorul poate simula cedarea
unui motor la scurt timp dupd atingerea vitezei V2)
2.5.2* intre V1 si V2 P X M
’ FFS only

2.6* Decolare intrerupta la o viteza acceptabila inaintea P---> -—> M
atingerii vitezei V1 X
SECTIUNEA 3 |
3 Manevre si proceduri de zbor P---> >
3.1 Zbor manual cu si fara directori de zbor (fara pilot
automat, fara autothrust/autothrottle si la diferite control
laws, acolo unde este cazul)
3.1.1 La diferite viteze (inclusiv zborul incet) si altitudini in | P---> ---
anvelopa de instruire FSTD >X
3.1.2 Intoarceri bruste folosind unghi de 45 °, de la 180°la | P--->
360° la stanga si la dreapta >X
3.1.3 Intoarcere cu si fara spoilere P---> -

>X
3.1.4 Procedurile instrumentale de zbor si de manevre P--->
instrumentale, inclusiv  decolarea si  aterizarea >X
instrumentald precum si apropierea la vedere
3.2 Tuck under si Mach Buffet la atingerea numarului Mach | P---> - FFS only
critic si alte caracteristici de zbor specifice avionului (ex. ruliu >X
olandez). nu-

trebuie

utilizat

un avion

pentru
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AVIOANE MULTIPILOT SI AVIOANE COMPLEXE DE PREGATIRE PRACTICA Test de
INALTA PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT indemanare/verif.
pentru calificare de
tip/ATPL/MPL
MANEVRE/PROCEDURI FSTD A Initiale Verificat Initialele
instructor sau examinatorului
cand este testat dacie;)] (l:ii‘iglts-a
ifr']”sfr':ﬁféz in FSTD or A
acest
exercitiu
3.3 Operarea normalé& a sistemelor si comenzilor panoului | OTD -
inginerului- mecanic de bord pP--->
3.4 Operatiuni normale si anormale ale urmatoarelor M fﬁn;ﬂa Z‘E}'ﬁ;ﬁoﬁz
sisteme: de 3 exercitii
anormale intre
340 si 34.14
inclusiv
3.4.0 Motorul (daca este necesar elicea) OTD >
P--->
3.4.1 Presurizarea si aerul conditionat OTD --->
P--->
3.4.2 Sistemul Pitot/static OTD -—->
P--->
3.4.3 Sistemul de combustibil OTD -—->
P--->
3.4.4 Sistemul electric OTD -—->
P--->
3.4.5 Sistemul hidraulic OTD -—->
P--->
3.4.6 Sistemul comenzilor de zbor si sistemul de trimerare | OTD --->
P--->
3.4.7 Sistemul anti-givraj si de degivrare, incalzirea | OTD -—>
dispozitivului antireflexie P--->
3.4.8 Pilotul automat/Sistemul director de zbor (flight | OTD --> M (doar
director) p---> pentru SP)
3.4.9 Dispozitivele de avertizare a angajari sau | OTD --->
dispozitivele de evitare a angajarii si sistemele de crestere | P--->
a stabilitatii
3.4.10 Sistemul de avertizare a apropierii periculoase de | OTD -—->
sol, radarul meteo, radio- altimetrul, transponderul P--->
3.4.11 Echipamentele radio de navigatie, instrumentele de OTD -
zbor sistemul de management al zborului P--->
3.4.12 Trenul de aterizare si sistemul de franare OTD --->
P--->
3.4.13 Sistemul de flaps si slats OTD -—->
P--->
3.4.14 Unitatea alimentare suplimentara (APU) OTD -->
P--->
Spatiu lasat intentionat liber
3.6 Proceduri anormale si de urgenta: M Se va selecta un
5 3 minim  obligatoriu
de 3 exercitii
anormale ntre
361 la 3.6.9
inclusiv
3.6.1 Exercitii de incendiu, de ex. motor, APU, cabing, P---> >
compartiment cargo, cabina de pilotaj, aripa si sistemul
electric, incluzand evacuarea
3.6.2 Controlul si evacuarea fumului pP---> —
3.6.3 Defectiuni ale motorului, oprirea si repornirea | P---> -—->
motorului la o Tndltime de siguranta
3.6.4 Largare combustibil (simulare) P----> -—->
3.6.5 Vant de forfecare la decolare/aterizare P X FFS only
3.6.6 Depresurizarea simulatda a cabinei/coborare de | P---> -—->
urgenta
3.6.7 Incapacitatea unui membru al echipajului pP---> -—->
3.6.8 Alte proceduri de urgenta asa cum sunt prezentate in P---> -—>
manualul de zbor al avionului
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AVIOANE MULTIPILOT SI AVIOANE COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

Test de
indemanare/verif.
pentru calificare de
tip/ATPL/MPL

MANEVRE/PROCEDURI FSTD A Initiale Verificat Initialele
instructor sau examinatorului
cand este dac? test.ul s-a
instruirea
3.6.9 Eveniment ACAS OoTP e buie FFS only
P---> utilizat
un avion
pentru
acest
exercitiu
3.7 Pregatire pentru revenirea din atitudini de zbor critice P X
3.7.1 Revenire din angajare in urmatoarele situatii: FFS X
- configuratie de decolare; ﬁﬁmft i
- configuratie lisa la joasa altitudine; pentru utilizat
- configuratie lisa la altitudine maxima de operare; si sarcina de | un avion
7 A instruire pentru
- configuratia de aterizare acest
exercitiu
3.7.2 Urmatoarele exercitii de revenire: FFS e FFS only
- revenire din pozitia de cabraj la diferite unghiuri de ﬁﬁ"rf]';f“ utilizat
inclinare a aripii; i pentru U avion
- revenire din pozitia de picaj la diferite unghiuri de inclinare .Saftc'“.a de | Gcest
a aripii instruire exercitiu
3.8 Proceduri de zbor instrumental
3.8.1* Respectarea rutelor de plecare si sosire si a | P---> > M
instructiunilor ATC
3.8.2* Proceduri de asteptare P---> >
3.8.3* Operatiuni 3D pana la DH/A de 200 ft (60 m) sau pana
la valori minime mai mari, daca acest lucru este impus de
procedura de apropiere

Conform AFM, este posibil ca procedurile RNP APCH sa necesite utilizarea pilotului automat sau a sistemului director de zbor.
Procedura care urmeaza sa fie efectuata manual trebuie aleasa avand in vedere respectivele limitari (de exemplu, se alege o
procedura ILS pentru 3.9.3.1 in cazul unei astfel de limitari prevazute in AFM).”;

3.8.3.1* Manual, fara sistemul director de zbor

P--->

>

M- (skill test
only)

3.8.3.2* Manual, cu sistemul director de zbor

3.8.3.3* Cu pilotul automat

3.8.3.4* Manual, cu un motor simulat inoperant; defectarea
motorului trebuie simulata in timpul apropierii finale, Tnainte
de a depasi 1 000 ft deasupra nivelului aerodromului, pana
la atingerea pistei sau pana la incheierea procedurii de
apropiere intreruptd Pentru avioanele care nu au fost
certificate ca avioane din categoria de transport (JAR/FAR
25) sau ca avioane din categoria commuter (SFAR 23),
apropierea in conditiile simularii defectarii unui motor si
procedura subsecventa de ratare se initiaza impreuna cu
apropierea de neprecizie conform descrierii de la punctul
3.8.4 Procedura de ratare se initiaza in momentul atingerii
fnaltimii publicate de trecere peste obstacole (OCH/A), dar
nu mai tarziu de momentul atingerii unei inaltimi/altitudini
minime de coborare (MDH/A) de 500 ft deasupra pragului
pistei. Pentru avioanele care au aceleasi performante ca
avioanele din categoria de transport in ceea ce priveste
masa la decolare si altitudinea densimetrica, instructorul
poate simula defectarea unui motor in conformitate cu
3.8.3.4.

P--->
P--->
P--->

M

3.8.4* 2D Operatiuni 2D pana la MDH/A

P>

3.8.5 Apropiere cu manevre la vedere (circling) in
urmatoarele conditii:

(a)* apropiere pana la altitudinea minima de apropiere cu
manevre la vedere pentru aerodromul Tn cauza, in
conformitate  cu facilitdtle locale de apropiere
instrumentald, in conditii de zbor instrumental simulat;
urmata de:

(b) apropiere cu manevre la vedere pana la o alta pista
pozitionata la cel putin 90° fata de axul apropierii finale

p*>
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Test de
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tip/ATPL/MPL

MANEVRE/PROCEDURI

FSTD

Initiale
instructor
cand este
finalizata
instruirea

Verificat
sau

testat
in FSTD or A

Initialele
examinatorului

daca testul s-a
ncheiat

folosit la litera (a), la altitudinea minima autorizata pentru
apropierea cu manevre la vedere. Observatie: daca (a) si
(b) nu sunt posibile din motive ATC, se poate simula un
exercitiu in conditii de vizibilitate redusa.

SECTION 4 - PROCEDURI DE APROPIERE INTRERUPTA

4. Proceduri de apropiere intrerupta
4.1. Procedura de ratare cu toate motoarele in functiune*
in timpul unei operatiuni 3D la atingerea inaltimii de decizie

P*ea>

—>

4.2* Mergeti in cerc cu toate motoarele in operare* din
diferite etape in timpul unei apropieri instrumentale

4.3. Alte proceduri de apropiere intrerupta

P*->

>

4.4* Procedura manuala de ratare cu simularea motorului
critic inoperant dupa o apropiere instrumentala la atingerea
DH, MDH sau MAPt

P*->

>

4.5 Aterizare respinsa cu toate motoarele in operare:

- de la diferite Tnaltimi sub DH / MDH;

- dupa touchdown (aterizare blocata)

La avioanele care nu sunt certificate ca avioane din
categoria transport (JAR / FAR 25) sau ca avioane din
categoria navetisti (SFAR 23), aterizarea respinsa cu toate
motoarele in operare trebuie initiatd sub MDH / A sau dupa
touchdown.

P--->

RN

SECTION 5 - ATERIZARI |

5. Aterizari

5.1. Aterizari normale* cu stabilirea reperelor vizuale la
atingerea DA/H in urma unei proceduri de apropiere
instrumentala

5.2 Aterizare cu simularea blocarii stabilizatorului orizontal
n orice pozitie out-of-trim

P--->

nu
trebuie
utilizat
un avion
pentru
acest
exercitiu

FFS only

5.3  Aterizari cu vant lateral (a/ ¢ daca este posibil)

P--->

>

5.4 Zbor in zona de asteptare si aterizare fara flaps si slats
sau cu flaps si slats partial extinse

P--->

>

5.5 Aterizare cu simularea motorului critic inoperant

>

M

5.6 Aterizare cu doua motoare inoperante: — avioane cu 3
motoare: motorul central si 1 motor lateral, daca este posibil in
conformitate cu datele AFM; — avioane cu 4 motoare: 2
motoare de pe aceeasi parte

X

M

Numai FFS -
numai test de
indeméanare

Observatii generale: Cerinte speciale pentru extinderea unei calificari de tip pentru apropieri instrumentale péna la o
indltime de decizie mai mica de 200 ft (60 m), si anume operatiuni Cat Il/IlI.

SECTIUNEA 6 - AUTORIZARE ADITIONALA LA O CALIFICARE DE TIP PENTRU APROPIERI INSTRUMENTALE
PANA LA O INALTIME DE DECIZIE MAI MICA DE 60 M (200 FT) (CAT Il/Ill)

Urmatoarele manevre si proceduri reprezinta cerintele minime de pregatire pentru autorizarea apropierilor instrumentale
pana la o inaltime de decizie (DH) mai micad de 60 m (200 ft). Pe durata urmatoarelor apropieri instrumentale si a
avionului impuse de certificarea de tip pentru

procedurilor de apropiere intrerupta se folosesc toate echipamentele

apropieri instrumentale pana la o DH mai mica de 60 m (200 ft).

6.1* Decolare intrerupta la RVR minima autorizata p*---> -->X M*
E'lébuie
utilizat
un avion
pentru
acest
exercitiu
6.2* Apropieri CAT Il/lll: in conditi simulate de zbor | P---> ---> M
instrumental pana la DH aplicabila, folosind sistemul de
ghidare a zborului. Se respecta procedurile standard de
coordonare a echipajului (impartirea sarcinilor, proceduri
2021 A44-8 Editia 1
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MANEVRE/PROCEDURI FSTD A Initiale
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finalizata
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Verificat Initialele
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daca testul s-a
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in FSTD or A

,call out’, supravegherea reciproca, schimbul de informatii
si sustinerea)

6.3* Procedura de ratare: dupa apropierile indicate la P---> --->
punctul 6.2 la atingerea DH. Pregatirea trebuie sa includa
de asemenea o procedura de ratare cauzata de RVR
insuficienta (simulata), vant de forfecare, abatere excesiva
a avionului fata de limitele de apropiere pentru o apropiere
reusita si cedarea echipamentului de sol/de bord Tnaintea
atingerii DH, si ratarea in conditiile simulate de cedare a
echipamentului de bord

6.4* Aterizare (aterizari): cu stabilirea referintei vizuale la | P---> -->
atingerea DH dupé o apropiere instrumentala. In functie de
sistemul specific de ghidare a zborului, se efectueaza o
aterizare automata

NOTA: Operatiunile CAT Il / Il se efectueaza in conformitate cu cerintele aplicabile operatiunilor aeriene.

Declar pe propria raspundere am primit de la solicitant, conform FCL.1030 (b)(3)(i) informatii cu privire la pregatirea si experienta acestuia

si am constatat ca este eligibil pentru verificarea practica solicitata.

Loc examinator

Nume, prenume EXAMINATOR . Nr. Autorizatie
Semnatura Nr. Licenta
L/H 8] R/H =] Rear =]

Nota: Pregatire practicé va fi confirmata prin documentele de calificare de tip continute in OM Partea D, completate corespunzator.
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