Reglementarea Aeronautica Civila Roméana RACR-CPPZI
“Cerinte privind proiectarea si aprobarea structurilor de spatiu aerian si a procedurilor de
zbor”, editia 3/2022

PREAMBUL

(1) Activitatea aeronautica civila pe teritoriul si in spatiul aerian national este reglementata prin Legea
nr. 21/2020 privind Codul aerian, prin actele normative interne din domeniu, legislatia comunitara
relevanta, precum si in conformitate cu prevederile Conventiei privind aviatia civila internationala,
semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, ale altor conventii si acorduri internationale la care Roménia
este parte.

(2) Reglementarile aeronautice civile si civil-militare romane sunt elaborate, emise sau adoptate n
conformitate cu prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare, precum si in conformitate cu
prevederile Conventiei privind aviatia civila internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, cu
standardele si practicile recomandate in anexele la aceasta, precum si cu prevederile conventiilor si
acordurilor internationale la care Romania este parte.

(3) In conformitate cu prevederile Codului aerian al Romaniei, in scopul reglementarii domeniului aviatiei
civile, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI), Tn calitatea sa de autoritate de stat, asigura direct
ori prin delegare de competentd unor organisme tehnice specializate, institutii publice sau, dupa caz,
societati comerciale autorizate elaborarea si punerea in aplicare a reglementarilor aeronautice
corespunzatoare, care au caracter obligatoriu pentru toti participantii la activitatile aeronautice civile si
conexe.

(4) Tn conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii
Aeronautice Civile Romane, cu modificarile si completarile ulterioare, si ale Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1185/2006, Autoritatea Aeronautica Civilda Romana,
denumita in continuare AACR, in calitatea sa de autoritate nafionala de supervizare exercita toate
competentele ce-i revin, conform Legii nr. 21/2020 privind Codul aerian, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, organismului tehnic specializat desemnat pentru indeplinirea functiei de
supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, precum si elaborarea proiectelor de reglementari
aeronautice specifice domeniilor in care detine competente si supravegherea punerii in aplicare a
acestora.

(5) In conformitate cu prevederile Anexei VIII, pct. 2, alin. 2.9, ale Anexei V, pct. 2, alin. (f) din
Regulamentul (UE) 2018/1139 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a
Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si
2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) No 3922/91 al Consiliului, procedurile de zbor sunt concepute, studiate si validate in mod
corespunzator inainte de a putea fi implementate si utilizate de aeronave.

(6) In conformitate cu prevederile art. 6, alin. (1), lit. €) din Codul aerian, AACR aproba procedurile de
zbor destinate traficului aerian general.

(7) Tn conformitate cu prevederile articolului 46 din Regulamentul (UE) 2018/1139 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr.
376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului,
precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului, statele membre se
asigura ca structurile de spatiu aerian sunt configurate, studiate si validate in mod corespunzator inainte
de a putea fi implementate si utilizate de aeronave.
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(8) In FIR Bucuresti structurile de spatiu aerian se infiinteaza, se modifica, se clasifica si se aproba
conform Reglementarii aeronautice civilo-militare roméane privind managementul spatiului aerian si
aplicarea conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in regiunea de informare a zborurilor
Bucuresti, RACMR MSA-UFSA si pentru stabilirea modalitatii de clasificare si de organizare a spatiului
aerian din regiunea de informare a zborurilor Bucuresti.

(9) Prezenta reglementare aeronautica civila romana RACR-CPPZI, editia 3/2022 stabileste cerintele
ce trebuie indeplinite de organizatiile de proiectare proceduri de zbor si organizatiile de proiectare
structuri de spatiu aerian pentru a furniza servicii de proiectare in FIR Bucuresti, precum si metodologia
si cerintele care stau la baza aprobarii procedurilor de zbor si avizarea structurilor de spatiu aerian de
catre AACR.
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CAPITOLUL |
GENERALITATI

1.1. Scop

Prezenta reglementare stabileste:

a) cerintele ce trebuie ndeplinite de organizatiile de proiectare proceduri de zbor pentru a fi certificate
sa furnizeze servicii de proiectare a procedurilor de zbor in FIR Bucuresti;

b) cerintele ce trebuie indeplinite de organizatiile care sunt responsabile de proiectarea structurilor de
spatiu aerian;

¢) metodologia si cerintele care stau la baza aprobarii de catre AACR a procedurilor de zbor;

d) metodologia si cerintele care stau la baza avizarii structurilor de spatiu aerian de catre AACR;

e) cerintele privind validarea din zbor a procedurilor de zbor.

1.2. Aplicabilitate

1.2.1. Cerintele prezentei reglementari se aplica AACR, organizatilor care asigura coordonarea
proceselor de proiectare a procedurilor de zbor, furnizorilor de servicii ATM/ANS , organizatiilor care
furnizeaza servicii de proiectare a procedurilor de zbor in FIR Bucuresti, organizatiilor care asigura
proiectarea structurilor de spatiu aerian in FIR Bucuresti, operatorilor de aerodrom, organizatiilor care
executa validarea din zbor a procedurilor de zbor, entitatilor care genereaza date aeronautice si
informatii aeronautice, precum si altor organizatii care furnizeaza servicii in sprijinul activitatilor de
proiectare a procedurilor de zbor si a structurilor de spatiu aerian.

1.3. Abrevieri si definitii
1.3.1. Abrevieri

AACR - Autoritatea Aeronautica Civila Romana
ACP — proces de modificare a spatiului aerian/ airspace change process
AIRAC - Regularizarea si controlul distribuirii informatiilor aeronautice/ Aeronautical Information
Regulation and Control
AIP - publicatie de informare aeronauticad/ aeronautical information publication
AIS - serviciul de informare aeronautica/ aeronautical information service
ANS - servicii de navigatie aeriand/ air navigation services
APV - proceduri de apropiere cu ghidare verticala/ approach procedures with vertical guidance (APV)
ATM - managementul traficului aerian/ air traffic management
ATS - servicii de trafic aerian/ air traffic service
BA - baza de informare aeronautica
CE - Comisia Europeana
CMSA - Consiliul pentru Managementul Spatiului Aerian
Doc. - document OACI
FIR - regiune de informare a zborurilor/Flight Information Region
FPD - proiectare proceduri de zbor/ flight procedure design
GNSS - sistem global de navigatie prin satelit/ global navigation satellite system
HA - harti aeronautice
IFP - procedura de zbor instrumental/ instrument flight procedure
IFR — reguli de zbor instrumental
ILS - sistem de aterizare dupa instrumente/ instrument landing system
MTI - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
OACI - Organizatia Aviatiei Civile Internationale
OJT - On the Job Training/ Instruire la locul de munca
PBN - navigatie bazata pe performanta
PIAC - proceduri si instructiuni de aeronautica civila
RACR - reglementare aeronautica civila roméana
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RNP AR — performanta de navigatie ceruta — autorizare ceruta

SR EN ISO 9000:2015 - Standard roman "Sisteme de management a calitatii. Principii fundamentale
si vocabular”

PANS-OPS - proceduri pentru serviciile de navigatie aeriana — operarea aeronavelor

VFR — reguli de zbor la vedere

1.3.2. Definitii

1. asigurarea calitafii - parte a managementului calitatii concentrata pe furnizarea increderii ca
cerintele referitoare la calitate vor fi indeplinite (SR EN ISO 9000:2015);

2. competenfa - o combinatie de abilitati, cunostinte, atitudini si experienta necesare ndeplinirii
sarcinilor conform standardelor stabilite;

3. concept de proiectare al procedurii de zbor - descriere grafica si/ sau descriere textuala a modului
in care organizatia de proiectare interpreteaza cerintele partilor interesate;

4. coordonatorul procesului de proiectare a procedurilor de zbor - este organizatia care are
responsabilitatea coordonarii activitatilor de proiectare a procedurilor de zbor;

5. furnizor AIS - organizatie certificata in vederea furnizarii serviciului de informare aeronautica in
conformitate cu prevederile Reglementarii Aeronautice Civile Romane RACR-AIS "Serviciul de
informare aeronautica”, editia in vigoare;

6. gradul de siguranta al procedurii de zbor - capacitatea de a mentine aeronava in limitele verticale
si laterale stabilite ale procedurii de zbor;

7. integritate (cu referire la date aeronautice) - inseamna un grad de asigurare a faptului ca un element
de date si valoarea acestuia nu au fost pierdute sau alterate fata de momentul cand datele au fost
generate sau modificate cu aprobare;

8. inregistrare - document prin care se declara rezultatele obtinute sau se furnizeaza dovezi ale
activitatilor realizate (SR EN ISO 9000:2015);

9. managementul calitafii - activitati coordonate pentru a orienta si a controla o organizatie in ceea ce
priveste calitatea (SR EN ISO 9000:2015);

10. mentenanta continua a procedurilor de zbor — este procesul continuu de modificare a
procedurilor de zbor generat de schimbari importante ale elementelor care stau la baza proiectarii
acestora;

11. modificarea unui sistem de proceduri de zbor - se intelege modificarea definitiva sau temporara
a uneia sau mai multor proceduri de zbor aplicate intr-o zona de spatiu aerian, anularea unei proceduri
cu sau fara inlocuirea acesteia cu alta procedura sau, dupa caz, introducerea unei noi proceduri de zbor
in respectiva zona de spatiu aerian;

12. modificarea spatiului aerian — reprezinta o modificare a unei/unor structuri de spatiu aerian;

13. organizafie - persoana juridica independenta sau compartiment/structura specializata al/a unei
persoane juridice, constituit/ constituita Tn scopul indeplinirii unor activitati/sarcini specifice;

14. organizafie de proiectare proceduri de zbor - organizatie care detine certificat conform cerintelor
prezentei reglementari, si care desfasoara activitati de proiectare, documentare, validare, mentenanta
si revizuire periodica a procedurilor de zbor;

15. parti interesate - organizatiile ale caror activitati sunt influentate de modul in care sunt proiectate
si puse in practica procedurile de zbor si structurile de spatiu aerian, incluzand: AACR, furnizori de
servicii ATM/ANS, operatori de aerodrom, operatori aerieni, asociatii din domeniul aviatiei, autoritati ale
administratiei locale, autoritati militare, autoritati pentru protectia mediului;

16. proiectant de proceduri de zbor - inseamna o persoana calificata care efectueaza proiectarea,
documentarea, validarea, mentenanta continua si revizuirea periodica a procedurilor de zbor;

17. procedura - mod specificat de efectuare a unei activitati sau a unui proces (SR EN ISO 9000:2015);
18. procedura de zbor - un set de manevre de zbor predeterminate care trebuie sa fie efectuate de
un pilot si care sunt publicate in forma tiparita sau digitala sau in ambele forme. Procedura de zbor se
executa fie In conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), fie cu regulile de zbor la vedere (VFR);
19. procedura de zbor instrumental (IFP) - descrierea unor serii predeterminate de manevre (in/de
zbor) executate prin referinta la instrumentele de zbor si care sunt publicate in format electronic sau pe
suport hartie;



20. proces - ansamblu de activitati corelate sau in interactiune care transforma elemente de intrare in
elemente de iesire (SR EN ISO 9000:2015);

21. procesul procedurii de zbor (procesul ) - procesul principal care cuprinde toate activitatile
incepand cu colectarea datelor necesare proiectarii si pana la publicarea procedurii de zbor. Procesul
se aplica atat procedurilor IFR, cét si celor VFR;

22. procesul de proiectare a procedurii de zbor (procesul FPD) - procesul prin care este creata sau
modificata o procedura de zbor prin aplicarea criteriilor de proiectare. Procesul FPD este parte a
procesului IFP. Procesul FPD se aplica atat procedurilor IFR, cat si celor VFR;

23. procesul de modificare a spatiului aerian (procesul ACP - Airspace Change Process) -
procesul care are ca scop crearea/modificarea unei structuri de spatiu aerian, care cuprinde activitatile
de la colectarea datelor si pana la implementarea structurii de spatiu aerian sau a modificarii acesteia.
Atunci cand modificarea spatiului aerian implica si o modificare a unui sistem de proceduri de zbor,
procesul FPD poate fi considerat ca parte a procesului ACP (vezi Anexa D);

24. revizuirea periodica a procedurilor de zbor - consta in examinarea sistematica, planificata a
procedurii de zbor la un interval de timp stabilit;

25. servicii de proiectare a procedurilor de zbor - servicii care au ca scop proiectarea,
documentarea, validarea, mentenanta si revizuirea periodica a procedurilor de zbor necesare pentru
siguranta, ritmicitatea si eficienta navigatiei aeriene;

26. siguranta zborului - capacitate a activitatii aeronautice constand in evitarea afectarii sanatatii sau
pierderii de vieti omenesti, precum si a producerii de pagube materiale;

27. sistem de management - sistem prin care se stabilesc obiectivele si modalitatile prin care se
realizeaza acele obiective (SR EN 1SO 9000:2015);

28. sistemul de management al calitafii - sistem de management prin care se orienteaza si se
controleaza o organizatie n ceea ce priveste calitatea (SR EN ISO 9000:2015);

29. solicitant proceduri de zbor- entitatea care poate solicita unui furnizor de servicii de control al
traficului aerian, Tn situatii temeinic justificate si Tn conditile in care nu este afectata siguranta si
performanta traficului aerian, modificarea sistemului de proceduri de zbor publicate. Solicitanti pot fi:
AACR, furnizorii de servicii ATM/ANS, operatorii de aerodrom, operatorii aerieni si autoritatile
administratiei publice;

30. solicitant structuri de spatiu aerian — entitatea care solicita crearea/ modificarea structurilor de
spatiu aerian. Solicitanti pot fi: furnizorii de servicii ATM/ANS, operatorii de aerodrom, operatorii aerieni
si autoritati militare;

31. structura de spatiu aerian — reprezintd un volum specific de spatiu aerian, proiectat pentru a
asigura operarea n siguranta si cu eficienta a aeronavelor;

32. sursa sigura — o autoritate (autoritati) de stat sau o organizatie recunoscuta in mod oficial de
autoritatea de stat pentru emiterea si/sau publicarea de date care indeplinesc cerintele de calitate a
datelor (DQR) specificate de catre statul membru respectiv;

33. surse care nu sunt sigure — poate fi o organizatie, alta decét cele considerate surse sigure, dar
care furnizeaza si/sau publica date obtinute din colectarea de date sau prin masurare (spre exemplu:
operatorii aerieni, echipaje, furnizori DAT, etc.), care utilizeaza diferite surse pentru a furniza date
aeronautice care se conformeaza standardelor relevante si cerintelor de calitate a datelor asa cum sunt
specificate de utilizatorii finali ai spatiului aerian;

34. trasabilitate - abilitatea de a reconstitui istoricul, aplicarea sau localizarea a ceea ce este luat n
considerare (SR EN 1SO 9000:2015).

Nota - atunci cand este luat in considerare un produs, trasabilitatea se poate referi la:

- originea materialelor si componentelor;

- istoricul procesarii;

- distribufia si localizarea produsului dupa livrare.

35. validare - activitatea prin care, pe baza unor argumente/evidente obiective, se confirma ca cerintele
unei utilitati specifice, sau ale unei aplicatii sunt indeplinite. Activitatea prin care un element de date
este verificat daca are valoarea care este pe deplin aplicabila rolului sau, sau prin care se verifica daca
un set de elemente de date corespunde scopului sau;



36. validare la sol a procedurii de zbor - consta in analizarea independenta, sistematica a etapelor
si calculelor specifice proiectarii procedurii de zbor, precum si a impactului acesteia asupra operatiunilor
de zbor;

37. verificare - confirmarea prin furnizarea de argumente/evidente obiective ca cerintele specificate au
fost indeplinite. Activitatea prin care valoarea curenta a elementului de date este verificata si comparata
cu valoarea initiala;

38. verificarea din zbor a procedurilor de zbor — evaluarea din zbor a procedurilor de zbor noi sau
modificate executata cu o aeronava echipata corespunzator pentru a confirma ca acestea corespund
din punct de vedere operational sub aspectul gradului de siguranta, a acuratetei proiectarii, preciziei si
acoperirii semnalelor de navigatie aeriana utilizate, inclusiv identificarea obstacolelor relevante,
verificarea bazei de date de navigatie, si a documentatiei suport;

39. verificarea din zbor a mijloacelor de navigatie aeriana — operatiunea/ activitatea de zbor
executata cu o aeronava echipata corespunzator, avand ca scop verificarea parametrilor mijloacelor de
navigatie aeriana dispuse la sol, sau monitorizarea/ evaluarea performantelor sistemului GNSS utilizat
ca mijloc de navigatie aeriana in procedura de zbor instrumental, la momentul executarii zborului,

40. ceilalti termeni specifici utilizati in prezenta reglementare corespund definitiilor din Codul aerian al
Romaniei in vigoare.

1.4. Referinte

1. Regulamentul de organizare si functionare a Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, anexa la
Hotararea Guvernului nr. 405/ 1993, cu modificarile si completarile ulterioare.

2. Regulamentul (UE) 2018/1139 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a
Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE
si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului
si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului.

3. Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana si
de alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere Tn aplicare (UE) nr.
1034/2011, (UE) nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 677/2011, cu completarile si modificarile ulterioare.

4. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469 de modificare a Regulamentului (UE) nr.
923/2012, a Regulamentului (UE) nr. 139/2014 si a Regulamentului (UE) 2017/373 in ceea ce
priveste cerintele referitoare la managementul traficului aerian/serviciile de navigatie aeriana,
proiectarea structurilor de spatiu aerian, calitatea datelor si siguranta pistelor, precum si de abrogare
a Regulamentului nr. 73/2010.

5. Reglementarea aeronautica civilo-militara roména privind managementul spatiului aerian si aplicarea

conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian in regiunea de informare a zborurilor Bucuresti,

RACMR MSA-UFSA si pentru stabilirea modalitatii de clasificare si de organizare a spatiului aerian

din regiunea de informare a zborurilor Bucuresti.

RACR-ATS ,Serviciile de trafic aerian”, editia Tn vigoare.

PIAC-ATM/ANS, Partea Il ,Metodologia de Audit si Inspectie”, editia in vigoare.

PIAC-ATM/ANS, Partea |.

PIAC-ATM/ANS, Partea IV.

10. Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriana - Operarea aeronavelor (Doc. OACI 8168), vol. 1,

editia in vigoare.

11. Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriana - Operarea aeronavelor (Doc. OACI 8168), vol. 2,

editia in vigoare.

12. Manualul OACI pentru harti aeronautice, (Doc. OACI 8697), editia in vigoare.
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13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.
22.
23.
24,
25.

Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea procedurilor de zbor (Doc. OACI 9906),
vol. 1, editia in vigoare.

Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea procedurilor de zbor (Doc. OACI 9906),
vol. 2, editia in vigoare.

Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea procedurilor de zbor (Doc. OACI 9906),
vol. 5, editia in vigoare.

Manualul OACI pentru utilizarea modelului de risc asupra coliziunii pentru operatiunile ILS (Doc.
OACI 9274), editia in vigoare.

Manualul OACI pentru constructia procedurilor de navigatie aeriana (Doc. OACI 9368), editia in
vigoare.

Manualul OACI de navigatie bazata pe cerinte de performanta PBN (Doc. OACI 9613), editia n
vigoare.

Manualul OACI pentru proceduri de asteptare, (Doc. OACI 9371).

Manualul OACI pentru operare simultana pe piste paralele sau aproape paralele (Doc. OACI
9643), editia in vigoare.

Manualul OACI pentru WGS-84 (Doc. OACI 9674), editia in vigoare.

Manualul OACI privind verificarea mijloacelor de radio-navigatie (Doc. OACI 8071), vol.1, 2, si 3.
Manualul OACI RNP AR (Doc. OACI 9905), editia in vigoare.

Manualul OACI pentru managementul sigurantei (Doc. OACI 9859), editia Tn vigoare.

RACR-WGS 84 ,Masurarea punctelor de interes aeronautic in sistemul geodezic global — 1984
(WGS 84)".



SECTIUNEA 1
PROIECTAREA PROCEDURILOR DE ZBOR

CAPITOLUL II
RESPONSABILITATILE PARTILOR IINTERESATE IN PROCESUL FP

2.1. Agentii aeronautici certificati si desemnati sa furnizeze servicii de control a traficului aerian in FIR
Bucuresti:

a) au obligatia sa asigure proiectarea, publicarea, intretinerea si revizuirea periodica, in conformitate cu
reglementarile europene si/sau nationale specifice aplicabile, a procedurilor de zbor instrumental pentru
zonele de spatiu aerian unde sunt desemnati sa asigure controlul traficului aerian, inclusiv a procedurilor
aferente navigatiei bazate pe performanta, necesare pentru desfasurarea in conditii de siguranta a
activitatilor de zbor in zona respectiva de spatiu aerian;

b) Tncheie acorduri cu administratorii aerodromurilor! pe care se aplica proceduri de zbor instrumental,
cu privire la proiectarea, publicarea, mentenanta si revizuirea periodica, a procedurilor de zbor
instrumental pentru zonele de spatiu aerian unde asigura controlul traficului aerian, inclusiv a
procedurilor aferente navigatiei bazate pe performanta, precum si cu privire la modalitatile de punere la
dispozitie a datelor de teren si obstaculare a caror colectare intra in atributile administratorilor de
aerodromuri, necesare proiectarii procedurilor de zbor;

¢) sunt coordonatorii procesului FP pentru proiectarea procedurilor de zbor instrumental Th zonele de
control de aerodrom si/sau regiunile de control unde asigura furnizarea serviciului de control al traficului
aerian.

2.2. Administratorii de aerodrom/heliport au obligatia sa asigure proiectarea, publicarea, intretinerea si
revizuirea periodica , in conformitate cu reglementarile europene si/sau nationale specifice aplicabile, a
procedurilor de zbor VFR. Acestia sunt si coordonatorii procesului FP pentru proiectarea procedurilor
de zbor VFR;

2.3. Coordonatorul procesului FP are urmatoarele atributii:
a) primeste propunerea solicitantului de proiectare a unei proceduri de zbor noi, sau de modificare a
unei proceduri existente;
b) stabileste impreuna cu solicitantul, partile interesate care trebuie consultate in fiecare dintre etapele
procesului FP;
c) coordoneaza activitatile de consultare care se desfasoara Tnaintea initierii procesului FP;
d) analizeaza solicitarea privind modificarea sistemului de proceduri, si ia in considerare, cel putin,
urmatoarele aspecte:
1) cerintele operationale;
2) cerintele utilizatorilor spatiului aerian;
3) cerintele privind protectia mediului impuse de autoritatea competenta pentru protectia mediului;
4) daca nu se suprapune unui alt proiect privind spatiul aerian;
5) daca solicitantul dispune de resursele financiare necesare procesului de proiectare prezentat in
Anexa B;
6) daca procesul de proiectare se poate desfasura in intervalul de timp planificat.
e) decide cu privire la initierea procesului FP si argumenteaza decizia sa tinand cont de aspectele
privind siguranta si performanta traficului aerian;

1 Administrator de aerodrom este sinonim cu ,operator de aerodrom” definit in art. 3 din Regulamentul (UE) nr. 2018/1139
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f) informeaza AACR cu privire la planificarea activitatilor specifice procesului FP, precum si cu privire
la decizia de modificare a sistemului de proceduri;

g) initiaza procesul FP. In acest sens, pune la dispozitia organizatiei de proiectare, cerintele ce trebuie
avute in vedere la modificarea sistemului de proceduri;

h) asigura coordonarea activitatilor de consultare care au loc pe timpul procesului FP;

i) trimite la AACR procedurile de zbor pentru a fi aprobate.

2.4. Solicitantul

In vederea modificarii sistemului de proceduri, desfasoard urmatoarele activitati:
a) trimite coordonatorului procesului FP solicitarea de modificare a sistemului de proceduri, care
trebuie sa cuprinda, cel putin urmatoarele informatii:
1) natura modificarii sau a noii proceduri;
2) motivul solicitarii;
3) beneficiile aduse de modificare sau de noua procedura de zbor instrumental;
4) potentialii utilizatori ai procedurilor de zbor;
5) data implementarii operationale si consecintele intarzierii;
6) planificarea resurselor;
7) daca a desfasurat activitati preliminare de coordonare cu alte parti interesate si care este
rezultatul acestora.
b) participa la toate activitatile specifice procesului FP, in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari;
c) achita costurile aferente procesului FP.

2.5. Partile interesate
Participa la activitatile de consultare conform prevederilor Anexei B.

2.6. AACR

a) participa la prima etapa a procesului de proiectare a procedurilor de zbor instrumental in calitate de
observator;

b) Tn cazul procedurilor de zbor instrumental, participa ori de cate ori este nevoie la activitatile de

consultare din cadrul procesului FP in calitate de observator. Prezenta AACR nu certifica faptul ca

documentele rezultate sunt acceptate/aprobate;

c) asigura verificarea din zbor a procedurilor de zbor instrumental;

d) aproba procedurile de zbor in conformitate cu prevederile acestei reglementari.

2.6. Operatorul de aerodrom

a) informeaza autoritatea competentd pentru protectia mediului privind intentia de modificare a
sistemului de proceduri de zbor;

b) informeaza coodonatorul procesului FP cu privire la cerintele privind protectia mediului impuse de
autoritatea competenta pentru protectia mediului, pentru acest proiect;

c) furnizeaza coordonatorului procesului FP actul de reglementare de mediu nou, revizuirea celui
existent sau decizia de neincadrare, emis de autoritatea competenta pentru protectia mediului.
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CAPITOLUL IlI
CERTIFICAREA ORGANIZATIILOR DE PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR

3.1. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor pot sa furnizeze servicii de proiectare proceduri de
zbor in FIR Bucuresti daca detin certificat emis sau recunoscut de catre AACR.

3.2. Pentru obtinerea certificatului de furnizor de servicii de proiectare a procedurilor de zbor in FIR
Bucuresti, organizatia de proiectare se conformeaza prevederilor PIAC-ATM/ANS, Partea |, editia in
vigoare si ale prezentei reglementari.

3.3. In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 2018/1139, articolul 1, alin. 3, lit. (c), AACR
recunoaste certificatele furnizorilor de servicii de proiectare proceduri de zbor emise de alte state
membre.

3.4. AACR publica pe site-ul sau lista organizatiilor care au dreptul sa furnizeze servicii de proiectare
proceduri de zbor in FIR Bucuresti.

CAPITOLUL IV
CERINTE DETALIATE PRIVIND CERTIFICAREA ORGANIZATIILOR DE PROIECTARE A
PROCEDURILOR DE ZBOR

4.1. Cerinte privind sistemul de management

4.1.1. Furnizorul de servicii de proiectare proceduri de zbor implementeaza si mentine un sistem de
management in conformitate cu prevederile ATM/ANS.OR.B.005.

4.1.2. In plus fati de dispozitile de la punctul ATM/ANS.OR.B.005, furnizorul de servicii proiectare
proceduri de zbor trebuie sa instituie si sa mentind un sistem de management care include proceduri
de control in conformitate cu prevederile articolului FPD.OR.105 si ale mijloacelor acceptabile de
conformare si a materialelor de indrumare subsecvente.

4.1.3. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor care furnizeaza servicii de proiectare proceduri de
zbor in FIR Bucuresti trebuie sa detina un sistem de management al calitatii functional si eficient, care
sa asigure ca orice procedura de zbor proiectata indeplineste cerintele aplicabile.

4.1.4. Organizatia de proiectare proceduri de zbor poate documenta toate procesele-cheie ale
sistemului de management in Manualul Calitatii, sau/si in documente separate. [AMC1
ATM/ANS.OR.B.005(b), GM1 ATM/ANS.OR.B.005(b)]

4.1.4.1. Manualul Calitatii cuprinde cel putin:
a) responsabilitatile managementului organizatiei;
b) documentatia prin care se asigura controlul procesului de proiectare;
c) sistemul de evidenta si control al schitelor si foilor de lucru;
d) sistemul de evidenta si control al datelor aeronautice si informatiilor aeronautice utilizate in procesul
de proiectare, cu precadere a datelor de teren si a datelor de obstaculare;
e) controlul si actualizarea documentatiei de proiectare si de referinta (reglementari, standarde,
manuale etc.);
f) validarea resurselor software si hardware utilizate Tn proiectare;
g) evidentele privind calificarile si competentele personalului;
h) instruirea personalului;
I) activitatile de audit intern privind calitatea si actiunile corective;
j) activitatile de control si audit pentru evaluarea subcontractorilor (tertilor);
k) modalitatile de coordonare cu partile implicate in procesul FP.
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4.1.5. Un certificat ISO 9001 eliberat de o organizatie acreditata corespunzator este considerat un mijloc
suficient de atestare a conformitatii cu cerintele de calitate. [AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)]

4.1.6. Alte elemente ale sistemului de management stabilite prin Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/373 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469 care nu sunt acoperite prin
certificatul EN ISO 9001 fac subiectul supravegherii AACR. [GM1 to AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)]

4.1.7. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor trebuie sa implementeze in cadrul sistemului de
management al calitatii un proces de nivel general si un proces specific.

4.1.8. Procesul de nivel general, denumit procesul procedurii de zbor de zbor, cuprinde toate activitatile
incepand cu etapa de initiere si pana la etapa de publicare/implementare a procedurilor, inclusiv a
modificarilor aduse acestora. (anexele A si B).

4.1.9. Procesul specific de proiectare, denumit procesul de proiectare a procedurii de zbor (procesul
FPD), cuprinde toate activitatile care se desfasoara in etapa propriu-zisa de proiectare a procedurilor
de zbor.

4.1.10. Procesele FP si FPD se aplica atat procedurilor IFR, cat si procedurilor VFR. Prevederi
referitoare la etapele si modul de desfasurare atéat al procesului FP, cét si al procesului FPD, precum si
la rolul si responsabilitatile celor implicati in aceste procese sunt prezentate in anexele A si B.

4.1.11. Procesul FP si implicit procesul FPD trebuie sa respecte cerintele unui sistem de asigurare a
calitatii.
4.1.12. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor trebuie sa desfasoare activitati de verificare si

validare dupa fiecare etapa a procesului FP si a procesului FPD in scopul asigurarii calitatii datelor
aeronautice precum si al respectarii criteriilor de proiectare.

4.1.13. Organizatia de proiectare proceduri de zbor trebuie sa identifice si sa implementeze masurile
corective necesare eliminarii neconformitatilor constatate de AACR atat pe timpul procesului de
certificare si supraveghere, cat si al celui de aprobare a procedurilor de zbor.

4.1.14. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor trebuie sa detind reglementarile aeronautice
nationale si internationale (standarde, norme, manuale, specificatii, alte publicatii tehnice de
specialitate) aplicabile activitatilor pe care le desfasoara.

4.2. Cerinte privind siguranta

4.2.1. Organizatia de proiectare proceduri de zbor trebuie sa implementeze un sistem de management
al sigurantei care sa asigure identificarea, evaluarea si atenuarea sau eliminarea riscurilor privind
siguranta traficului aerian generate de activitatile de proiectare a procedurilor de zbor.

4.2.2. Evaluarea de siguranta trebuie sa includd metodele si procesele implementate si utilizate de
organizatia de proiectare in proiectarea procedurilor de zbor, pornind de la primirea cerintelor si pana
la publicarea acestora in AIP Romania, precum si pe aspecte privind implementarea procedurilor de
zbor.

4.2.3. Evaluarea de siguranta trebuie sa acopere etapa de analizare si acceptare a solicitarii de
proiectare a procedurii de zbor, analizarea aspectelor de proiectare, utilizarea standardelor de
proiectare aplicabile, prelucrarea datelor aeronautice utilizate in procesul de proiectare, verificarea si
validarea etapelor de proiectare, si transmiterea procedurii de zbor in vederea publicarii in documentele
de informare aeronautica.

4.2.4. Organizatia de proiectare a procedurilor de zbor, pentru orice modificare adusa sistemului sau
functional trebuie sa realizeze evaluarea n sprijinul sigurantei in conformitate cu prevederile PIAC-
ATM/ANS, Partea V.

4.2.5. Daca o procedura de zbor sau o modificare a acesteia determind o modificare a sistemului
functional al furnizorului ATS, acesta trebuie sa realizeze o evaluare de siguranta a modificarii sistemului
sau functional in conformitate cu prevederile ATS.OR.205 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/373, Tnainte de implementare. [GM1 FPD.OR.100, lit. (a)]
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4.2.6. Administratorii de aerodrom realizeaza evaluarea de siguranta a implementarii procedurilor VFR
noi sau a modificarilor procedurilor VFR existente.

4.3. Cerinte privind resursele hardware si software
4.3.1. Organizatia de proiectare trebuie:

a) sa dispuna de resursele hardware si software adecvate pentru desfasurarea activitatilor de
proiectare, verificare si validare a procedurilor de zbor;

b) sa implementeze proceduri documentate de validare a aplicatiilor software pe care le utilizeaza in
proiectarea procedurilor de zbor;

c) sa valideze aplicatiile software Tnhainte de utilizarea acestora in proiectarea procedurilor de zbor;

d) sa intocmeascd si sa mentind actualizatda documentatia tehnicd si manualele de utilizare
corespunzatoare resurselor software si hardware pe care le foloseste in proiectarea procedurilor
de zbor.

4.3.2. Validarea aplicatiilor software utilizate in proiectarea procedurilor de zbor se face in conformitate
cu prevederile Doc. OACI 9906 ,Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea procedurilor
de zbor” vol. 3, precum si a altor reglementari aplicabile.

4.3.3. Organizatia de proiectare verifica instrumentele si programele software utilizate pentru sprijinirea
sau automatizarea proceselor legate de datele aeronautice si de informatiile aeronautice conform
prevederilor ATM/ANS.OR.A.085, lit. (i), GM1 ATM/ANS.OR.A.085(i) si GM2 ATM/ANS.OR.A.085(i).

4.4. Cerinte privind datele aeronautice si informatiile aeronautice

4.4.1. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor isi pot procura datele aeronautice necesare
proiectarii atat din surse sigure, cat si din surse care nu sunt sigure conform prevederilor FPD.OR.100
si AMC1 FPD.OR.100.

4.4.2. Sursele care nu sunt sigure sunt acele surse care furnizeaza si/sau publica date aeronautice
conform GM1 to AMC1 FPD.OR.100, lit. (a).

4.4.3. Organizatiile de proiectare verifica si valideaza datele aeronautice care provin din surse nesigure
conform prevederilor FPD.OR.100, AMC1 FPD.OR.100, GM1 la AMC1 FPD.OR.100.

4.4.4. La generarea, prelucrarea sau transmiterea datelor catre furnizorul AlS, organizatia de proiectare
proceduri de zbor utilizeaza tehnici de validare si de verificare a datelor pentru a garanta ca datele
aeronautice Tndeplinesc cerintele aferente privind calitatea datelor in conformitate cu prevederile
ATM/ANS.OR.A.085(d), AMC1 ATM/ANS.OR.A.085(d), GM1 ATM/ANS.OR.A.085(d), GM2
ATM/ANS.OR.A.085(d), GM3 FPD.OR.100.

4.4.5. Organizatiile de proiectare proceduri de zbor incheie acorduri oficiale cu toate partile de la care
primesc sau cu care fac schimb de date aeronautice si informatii aeronautice precum si cu urmatorul
utilizator conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085(f), AMC1 ATM/ANS.OR.A.085(f), GM1
ATM/ANS.OR.A.085(f), FPD.OR.120, GM1 FPD.OR.120.

4.4.6. Organizatile de proiectare proceduri de zbor incheie acorduri oficiale specifice cu partea
generatoare de date aeronautice conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085(c).

4.4.7. Datele aeronautice utilizate de organizatile de proiectare proceduri de zbor trebuie sa
indeplineasca cerintele de acuratete, rezolutie si integritate specificate in catalogul de date aeronautice
din Appendicele 1 la Anexa Il (Part-ATM/ANS.OR) si conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085(b), pct.
1, 2, 3,4, GM1 ATM/ANS.OR.A.085(b), GM1 ATM/ANS.OR.A.085(b)(4).

4.4.8. Datele aeronautice utilizate de organizatile de proiectare proceduri de zbor trebuie sa
indeplineasca cerintele de trasabilitate, actualitate, integralitate si de format conform prevederilor
ATM/ANS.OR.A.085, lit. (b), pct. 5 6, 7, 8 GM1 ATM/ANS.OR.A.085(b)(5), AMC1
ATM/ANS.OR.A.085(b)(8).
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4.4.9. Procesul FPD incepe cu verificarea datelor de intrare de catre organizatia de proiectare Tn
coordonare cu partile intersate, conform prevederilor GM1 FPD.OR.105(a).

4.4.10. Organizatia de proiectare care in cadrul fluxului de date aeronautice este cunoscuta ca fiind
prima care utilizeaza date care provin de la surse care nu sunt sigure, este considerata originator de
date. (GM1to AMC1 FPD.OR.100, lit. (c))

4.4.11. Organizatia de proiectare transmite datele aeronautice si informatiile aeronautice prin mijloace
electronice conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085(e) si GM1 ATM/ANS.OR.A.085(e).

4.4.12. Organizatia de proiectare utilizeaza tehnici de detectare a erorilor datelor digitale Tn timpul
transmiterii si/sau stocarii datelor aeronautice in conformitate cu prevederile ATM/ANS.OR.A.085, lit.
(j), GM1 ATM/ANS.OR.A.085(j) si GM2 ATM/ANS.OR.A.085(j).

4.4.13. Organizatia de proiectare colecteazd si transmite metadate in conformitate cu
ATM/ANS.OR.A.085(K).

4.4.14. Organizatia de proiectare se asigura ca erorile identificate in timpul generarii datelor si dupa
furnizarea datelor sunt abordate, corectate sau remediate in conformitate cu prevederile
ATM/ANS.OR.A.085, lit. (1) si GM1 ATM/ANS.OR.A.085(]).

4.4.15. Organizatia de proiectare se asigura ca transferul de date aeronautice face obiectul unui proces
de autentificare adecvat conform ATM/ANS.OR.A.085, lit. (k).

4.4.16. Sistemele de referinta utilizate in furnizarea datelor aeronautice necesare proiectarii procedurilor
de zbor sunt conform prevederilior ATM/ANS.OR.A.090, GM1 ATM/ANS.OR.A.090(a), GM2
ATM/ANS.OR.A.090(a), AMC1 ATM/ANS.OR.A.090(b), GM1 ATM/ANS.OR.A.090(b), GM2
ATM/ANS.OR.A.090(b), GM1 ATM/ANS.OR.A.090(c), FPD.TR.105.

4.5. Cerinte privind competenta personalului care proiecteaza proceduri de zbor

4.5.1. Organizatia de proiectare proceduri de zbor instituie un proces prin care se asigura ca personalul
sau este pregatit si dispune de nivelul de competenta adecvat pentru a-si indeplini sarcinile in conditii
de sigurantd, eficienta, continuitate si durabilitate in conformitate cu prevederile
ATM/ANS.OR.B.005(a)(6)

4.5.2. In plus fata de prevederile ATM/ANS.OR.B.005(a)(6), organizatia de proiectare se asigurd c&
proiectantii sai de proceduri de zbor indeplinesc cerintele FPD.OR.115(a).

4.5.3. Organizatia de proiectare se asigura ca proiectantii de proceduri de zbor detin cunostinte privind
regulile tehnice de proiectare a procedurilor de zbor instrumental, criteriile de proiectare, catalogul de
date, inclusiv cerintele de calitate a datelor (DQR), precum si competente in proiectarea procedurilor de
zbor in conformitate cu criteriile de proiectare utilizand aplicatii selectate. [AMC1 FPD.OR.115(a)(1)]

4.5.4. Pe langa pregatirea PANS-OPS, proiectantii de proceduri trebuie sa detina cunostinte privind:

a) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 , cu completarile si modificarile ulterioare;

b) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, cu completarile si modificarile ulterioare;
c) criteriile de proiectare, astfel:

1. bazate pe documentul OACI 8168 (PANS-OPS), Volumul Il ,Constructia procedurilor de zbor la
vedere si instrumentale”, pentru a asigura operarea in siguranta a aeronavelor;
2. bazate pe documentul OACI 9905 in ceea ce priveste procedurile RNP AR. (AMC1 FPD.TR.100)

d) Anexa 4 OACI ,Harti aeronautice”;

e) ICAO Doc 9613 ‘Performance-based Navigation (PBN) Manual;

f) ICAO Doc 9906 ,Quality Assurance Manual for Flight Procedure Design”; si

g) metode utilizate in proiectare care pot fi dobandite ca parte a pregatirii la locul de munca (on-the-
job training/OJT). [GM1 FPD.OR.115(a)(1)]

4.5.5. Organizatia de proiectare se asigura ca personalul implicat in elaborarea hartilor si/sau codare
au absolvit cursuri de pregatire specifice. [GM2 FPD.OR.115(a)(1)]
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4.5.6. Organizatia de proiectare dezvolta cursuri de pregatire si stabileste cerintele de instruire in
conformitate cu prevederile documentului OACI 9906 Volumul 2. [GM3 FPD.OR.115(a)(1)]

4.5.7. Organizatia de proiectare trebuie sa se asigure ca personalul care efectueaza activitati de
proiectare a procedurilor de zbor instrumental parcurge un program OJT de instruire PANS-OPS cu
durata de cel putin 2 ani sub supravegherea unui proiectant competent. Durata programului OJT se
poate reduce la 1 an in situatia in care proiectantul: [AMC1 FPD.OR.115(a)(2)]

a) detine o experienta si pregatire in proiectarea de proceduri de zbor instrumental de cel putin 5 ani;
sau

b) detine experienta in calitate de pilot sau de controlor de trafic aerian, de cel putin 5 ani. [GM1 to
(AMC1 FPD.OR.115(a)(2)]

4.5.8. Organizatia de proiectare asigura pregatirea continua a proiectantilor care sa acopere modificarile
in ceea ce priveste criteriile de proiectare si a prevederilor reglementarilor aplicabile. Organizarea si
desfasurarea pregatirii continua se face in conformitate cu prevederile documentului OACI 9906, Volum
2. [GM1 FPD.OR.115(a)(3)]

4.5.9. Organizatia de proiectare, suplimentar fatd de prevederile ATM/ANS.OR.B.030 din Anexa Il
pastreaza in sistemul sdu de evidenta urmatoarele:

a) evidente ale tuturor sesiunilor de pregatire a proiectantilor; [FPD.OR.115]

b) evidente ale tuturor activitatilor de proiectare finalizate de catre proiectantii de proceduri de zbor
angajati.

Organizatia de proiectare pune aceste evidente la dispozitia proiectantilor, la solicitarea acestora, sau,
cu acordul proiectantilor, la dispozitia noului angajator, conform prevederilor FPD.OR.115(c).

4.6. Cerinte privind proiectarea procedurilor de zbor

4.6.1. Procesul de proiectare a procedurilor de zbor se desfasoara in conformitate cu prevederile
documentului OACI 9906, Volumul 1. [GM1 FPD.OR.105]

4.6.2. Criteriile de proiectare utilizate de organizatia de proiectare sunt in conformitate cu prevederile
FPD.TR.100 si AMC1 FPD.TR.100.

4.7. Cerinte privind documentatia de proiectare

4.7.1. Documentatia de proiectare cuprinde:
a) documentatia necesara pentru publicarea procedurilor de zbor in Publicatia de informare aeronautica
- AIP Romania, conform RACR-AIS, RACR-HA si PIAC-BA, editiile in vigoare;

b) documentatia necesara pentru asigurarea transparentei in ceea ce priveste datele aeronautice si
informatiile aeronautice, detaliile si ipotezele utilizate in activitatea de proiectare propriu-zisa, referitoare
la:

1. datele de teren si obstaculare utilizate Tn proiectare si obstacolele critice identificate pentru fiecare

segment al procedurii de zbor;

2. copii ale datelor sursa;

3. raportul etapei de aplicare a criteriilor de proiectare care contine informatii aeronautice si date
aeronautice, calcule relevante si schite rezultate din procesul de proiectare. Calculele relevante din
raportul de proiectare vor fi prezentate in formatul stabilit de Manualul OACI pentru constructia
procedurilor de navigatie aeriana (Doc. OACI 9368, Attachment C2 Documentation Record);
inregistrari ale proceselor de asigurare si control a calitatii;
criteriile utilizate Tn proiectarea procedurilor de zbor instrumental;

impactul aspectelor de protectia mediului in proiectarea procedurilor de zbor;
infrastructura de radionavigatie si de aeroport utilizate in proiectarea procedurii de zbor;

o descriere textuala clara a procedurii de zbor;

©NOOA
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9. o reprezentare grafica a procedurii de zbor care sa reflecte cu acuratete descrierea furnizata.
Reprezentarea grafica trebuie cuprinda:
— reprezentarea de ansamblul a traiectoriilor procedurii si a ariilor de protectie, si
— reprezentarea individuald a fiecarui segment al procedurii, Tmpreuna cu arile de protectie si
obstacolele critice, respectiv a conexiunilor dintre segmente;

10. evidente documentate privind verificarea si validarea de catre proiectant a datelor de teren si
obstaculare utilizate in proiectare;

11. restrictiile de spatiu aerian;

12. rezultatele reviziei sau ale modificarii procedurii si elementele care au determinat revizia sau
modificarea procedurilor de zbor;

13. cerintele operationale ale furnizorului ATS, operatorilor aerieni si ale operatorilor de aerodrom si/
sau ale altor parti interesate;

14. diferentele de la standardele de proiectare existente, motivele pentru care s-a optat pentru aceste
abateri, precum si evaluarea de sigurantd a impactului acestor diferente asupra sigurantei
procedurilor de zbor;

15. evaluarea de siguranta a proiectarii procedurii de zbor;

16. evidente privind coordonarea si agrearea datelor aeronautice si informatiilor aeronautice cu partile
interesate;

17. evidente privind consultarea partilor interesate;

18. Acordul partilor interesate pe varianta finala a documentatiei de proiectare;
19. raportul de validare la sol si din zbor, atunci cand este cazul,
20. documentatia suplimentara necesara verificarii din zbor a procedurilor de zbor instrumental.

4.7.2. Organizatia de proiectare si coordonatorul procesului FP trebuie sa pastreze documentatia de
proiectare actualizata si completd pe o perioada de timp cel putin egald cu durata de utilizare a
procedurii de zbor. [AMC1 FPD.OR.105(c)].

4.8. Cerinte privind tertii
Organizatiile de proiectare proceduri de zbor se asigura ca tertii se conformeaza cerintelor prevazute in
PIAC-ATM/ANS, Partea |. [ATM/ANS.OR.B.015]

4.9. Evidenta si pastrarea documentelor

Organizatia de proiectare instituie un sistem de evidentd a documentelor care sa permita stocarea
adecvata a documentelor respective si trasabilitatea sigura a tuturor activitatilor sale in conformitate cu
prevederile FPD.OR.110.

4.10. Cerinte specifice privind validarea procedurilor de zbor

4.10.1. Validarea procedurilor de zbor cuprinde validarea la sol si validarea din zbor. Validarea
procedurilor de zbor se executa in conformitate cu prevederile documentului OACI Doc 9906, Vol 5.
GM1 FPD.OR.105(e), lit. (a), GM2 FPD.OR.105(e), lit. (b)]

4.10.2. Metodele prin care pot fi validate la sol procedurile de zbor sunt cele stabilite in conformitate cu
prevederile GM1 FPD.OR.105(e), lit. (b).

4.10.3. Validarea la sol a procedurilor de zbor este obligatorie.] GM1 FPD.OR.105(e), lit. (a), AMC1
FPD.OR.105(e)].

4.10.4. Validarea la sol a procedurii de zbor se executa de catre un alt proiectant decét cel care a
proiectat procedura de zbor, care indeplineste cerintele de pregatire prezentate in art. 4.5 si care,
suplimentar, detine cunostinte privind validarea procedurilor.[ AMC1 FPD.OR.105(e), lit. (a)]

4.10.5. In cadrul procesului de validare la sol proiectantul verifica etapele si calculele care au stat la
baza proiectarii procedurii de zbor si se asigura ca procedura de zbor se conformeaza cerintelor AMC1
FPD.OR.105(e), lit. (a) si (b).
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4.10.6. Validarea din zbor a procedurilor de zbor se poate realiza in urmatoarele cazuri: [GM2

FPD.OR.105(e), lit. (a)]

a) proceduri de zbor instrumental noi;

b) cand se produc modificari/amendari importante ale procedurilor de zbor existente;

c) atunci cand gradul de siguranta in zbor a procedurii de zbor nu poate fi stabilit prin alte mijloace;

d) atunci cand procedura de zbor contine elemente de proiectare non-standard (exemple: abateri de la
valorile standard ale procedurii de zbor privind lungimea segmentelor, vitezele, unghiurile de
inclinare, etc);

e) acuratetea si/sau integritatea datelor de teren si obstaculare nu poate fi determinata prin alte
mijloace;

f) cand se utilizeaza mijloace de navigatie noi sau reducerea altitudinii de trecere peste obstacole este
afectata de modificarea procedurii de zbor existent3;

g) atunci cand organizatia de proiectare propune in raportul de validare la sol.

4.10.7. Validarea din zbor a procedurilor de zbor se efectueaza in conformitate cu prevederile AMC2
FPD.OR.105(e), lit. (a).

4.10.8. Pentru caile aeriene cu limita inferioara egala sau mai mare de FL 145, validarea din zbor nu
este necesara in conformitate cu prevederile AMC2 FPD.OR.105(e), lit. (c).

4.10.9. Procedurile PinS sunt verificate din zbor numai la solicitarea AACR.
4.10.10. Cerinte privind pregatirea personalului care executa validarea din zbor

4.10.10.1. Echipajul minim pentru validarea din zbor cuprinde un pilot pentru validarea din zbor si un
observator pentru a sprijini pilotul in procesul de validare.

4.10.10.2. n cazul in care aeronava pentru validarea din zbor necesit4 2 piloti, unul dintre acestia poate
Tndeplini rolul de observator.

4.10.10.3. Echipajul pentru validarea din zbor poate cuprinde si ingineri de receptie si control pentru
verificarea din zbor (ingineri pentru inspectia din zbor a mijloacelor de radionavigatie). Acestia trebuie
sa indeplineasca cerintele de pregatire si instruire pentru validarea din zbor a procedurilor de zbor
precizate Tn acest document.

4.10.10.4. Pentru a asigura validarea din zbor a procedurilor de zbor pilotii trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

sa detina, cel putin, licenta de pilot comercial/ CPL,;

sa detina calificarea de zbor instrumental/ IR;

sa fi absolvit cursul pentru licenta de pilot de linie/ ATPL,

sa fi absolvit un curs de instruire pentru piloti de validare din zbor a procedurilor de zbor;

sa aiba o experienta de zbor de cel putin 1500 ore;

sa-si mentind nivelul cunostintelor necesare validarii din zbor a procedurilor de zbor prin
participarea la cursuri de pregatire recurenta.

oukrwnE

7. Programul pentru pregatirea pilotilor pentru validarea din zbor se realizeaza conform prevederilor
GM1 FPD.OR.115(b).
4.10.10.5. Observatorul poate fi:
a) pilot care trebuie sa indeplineasca cerintele urmatoare:
1. sa detina licenta de pilot comercial/CPL;
2. sa aiba o experienta de zbor de minim 500 ore;
3. sa detina cunostintele necesare validarii din zbor a procedurilor de zbor.
sau

b) inginer de receptie si control pentru verificarea din zbor a mijloacelor de radionavigatie cu licenta
valida si care indeplineste cerintele pentru validarea din zbor a procedurilor de zbor de la 4.10.10.6.
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4.10.10.6. Inginerii de receptie si control pentru verificarea din zbor (ingineri pentru verificarea din zbor
a mijloacelor de radionavigatie) care asigura validarea din zbor a procedurilor de zbor trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:
1. sa detina licenta valida de inginer de receptie si control pentru verificarea din zbor a mijloacelor de
radionavigatie;
2. sa aiba o experienta de minim 3 ani in activitatea de verificari/inspectii din zbor;
3. sa fi participat la cursuri de pregatire pentru GNSS si implementare PBN;
4. sa-si mentina nivelul cunostintelor necesare validarii din zbor a procedurilor de zbor prin
participarea la cursuri de pregatire recurenta.

4.10.11. Cerinte privind executarea zborurilor pentru validarea din zbor a procedurilor de zbor

4.10.11.1. Aeronava utilizata pentru validarea din zbor trebuie sa aiba capabilitati care sa permita
verificarea procedurilor de zbor specifice categoriilor de aeronave pentru care au fost proiectate.

4.10.11.2. Zborurile de validare a procedurilor de zbor se desfasoara ziua, in conditi VMC, cu
vizibilitate nu mai mica de 8 km si cu vederea solului.

5 CAPITOLUL V
MENTENANTA CONTINUA S| REVIZUIREA PERIODICA A PROCEDURILOR DE ZBOR
5.1. Proiectarea si documentarea procedurilor de zbor includ mentenanta/intretinerea si revizuirea
periodica a acestora in conformitate cu prevederile GM2 FPD.OR.100..

5.2. Agentii aeronautici certificati si desemnati sa furnizeze servicii de control al traficului aerian n
regiunea de informare a zborurilor - FIR Bucuresti au obligatia sa asigure, direct sau prin contractarea
unor servicii externe mentenanta/intretinerea si revizuirea periodica a procedurilor de zbor pentru zonele
de spatiu aerian unde asigura controlul traficului aerian, inclusiv a procedurilor aferente navigatiei
bazate pe performanta.

5.3. Mentenanta/intretinerea procedurilor de zbor se executd ori de céate ori se modifica datele de
obstaculare, de aerodrom, ale mijloacelor de navigatie, precum si modificari ale criteriilor de proiectare,
cerintelor utilizatorilor si cerintelor de reprezentare grafica.

5.4. Revizuirea periodica a procedurilor de zbor se executa la intervale de timp nu mai mari de 5 ani.

CAPITOLUL VI
APROBAREA PROCEDURILOR DE ZBOR

6.1. Generalitati

6.1.1. Procedurile de zbor noi sau modificate se aproba de AACR Tinainte de publicarea acestora in
documentele de informare aeronautica de catre furnizorul AlS.

6.1.2. AACR decide daca este necesara aprobarea pentru modificari minore ale procedurilor de zbor,
cum sunt: [GM1 FPD.OR.100, lit. (c)]

(1) publicarea de proceduri instrumentale standard de plecare (SID) rezultate din scurtarea
procedurilor SID care sunt deja publicate;
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(2) Tncorporarea in rutele instrumentale standard de sosire (STAR) existente a unor segmente care
sunt deja publicate in alte STAR, si care au altitudini egale sau mai mari decét ale celor publicate;

(3) schimbarea modalitatii de identificare a hartii procedurii de apropiere: planificarea tranzitiei privind
schimbarea identificarii hartii de apropiere pentru zborurile instrumentale de la RNAV la RNP, in
conformitate cu prevederile circularei OACI 353;

(4) eliminarea unor segmente SID sau STAR.

6.1.2. Coordonatorul procesului IFP, in vederea aprobarii procedurii de zbor, depune la AACR
urmatoarele:

a) cererea prin care solicita aprobarea procedurii de zbor;

b) documentatia de aprobare a procedurii de zbor pe baza careia AACR desfasoara analiza specifica
aprobarii procedurii de zbor (denumita in continuare documentatia de aprobare).

6.1.3. Procesul de aprobare desfasurat de AACR cuprinde (descris in Anexa C):
a) analiza documentatiei de aprobare;
b) verificarea din zbor a procedurilor de zbor.

6.2. Procesul de aprobare a procedurilor de zbor

6.2.1. Tn scopul aprobarii procedurilor de zbor, AACR desfasoara urmatoarele activitati:
a) verificd daca organizatia de proiectare indeplineste cerintele prezentei reglementari si a altor
reglementari aplicabile;
b) analizeaza documentatia de aprobare a procedurii de zbor instrumental.

6.2.2. Documentatia de aprobare cuprinde:
a) documentatia prezentata la art. 4.7, alin. 4.7.1;
b) date si informatii suplimentare solicitate de AACR.

6.2.3. Calculele relevante si rezultatele acestora, care sunt incluse in documentatia de aprobare pentru
a fi verificate, trebuie prezentate intr-un mod care sa permita persoanei care le verifica sa urmareasca
rationamentul si sa aprecieze rezultatele obtinute.

6.2.4. Organizatia de proiectare proceduri de zbor poartd raspunderea pentru integralitatea si
corectitudinea informatiilor/datelor cuprinse in documentatia de aprobare depusa la AACR.

6.2.5. Durata etapei de analizéd a documentatiei de aprobare in cazul unei singure procedurii de zbor
este de maxim 15 zile lucratoare de la data depunerii la sediul AACR a cererii insotitd de documentatia
necesara. Durata se prelungeste cu 3 zile lucratoare pentru fiecare procedura de zbor in cazul in care
documentatia de aprobare cuprinde un pachet de proceduri de zbor;

6.2.6. Durata etapei de analiza a documentatiei de aprobare se prelungeste cu intervalele de timp in
care organizatia de proiectare pune la dispozitie datele si informatiile suplimentare solicitate de AACR.

6.2.7. Etapa de analizd a documentatiei de aprobare se finalizeaza prin raport. Acesta trebuie sa
cuprinda:
a) constatarile rezultate in urma analizei documentatiei de aprobare;
b) propunerea de aprobare, de respingere a procedurii de zbor sau solicitarea de modificare Tn
vederea eliminarii neconformitatilor identificate;
C) necesitatea efectuarii sau nu a verificarii din zbor a procedurii de zbor;
d) elemente care trebuie avute Tn vedere pe timpul etapei de verificare din zbor (atunci cand aceasta
este necesara).

6.2.8. Daca raportul etapei de analiza a documentatiei de aprobare mentioneaza necesitatea verificarii
din zbor a procedurii de zbor, AACR notifica coordonatorul procesului IFP in acest sens. La randul sau,
coordonatorul procesului IFP notifica solicitantul cu privire la necesitatea executarii verificarii din zbor.

6.2.9. Atunci cand nu este necesara verificarea din zbor a procedurii de zbor, raportul etapei de analiza
a documentatiei de aprobare are rol si de raport final pentru aprobarea/respingerea procedurii de zbor
instrumental.
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6.2.10. AACR elaboreaza raportul final al procesului de aprobare care se bazeaza pe constatarile
mentionate n raportul etapei de analiza a documentatiei de aprobare si in raportul de verificare din zbor
(daca exista).

6.2.11. AACR, in functie de concluziile si propunerile raportului final, aproba sau respinge procedura de
zbor.

6.2.12. AACR emite scrisoarea de aprobare sau de respingere a procedurii de zbor.

6.2.13. AACR transmite coordonatorului procesului IFP scrisoarea de aprobare sau de respingere a
procedurii de zbor in termen de 5 zile lucratoare de la semnarea acesteia.

6.3. Verificarea din zbor a procedurilor de zbor

6.3.1. AACR executa verificarea din zbor a procedurilor de zbor instrumental care se implementeaza in
FIR Bucuresti. Verificarea din zbor se executd in baza unui contract de prestari servicii incheiat cu
coordonatorul procesului IFP. AACR executa verificarea din zbor cu mijloace proprii sau inchiriate.
Ansamblul aeronava — sistem de verificari din zbor cu care se executa verificarea din zbor a unei
proceduri de zbor trebuie sa aiba capabilitatea de a verifica din zbor procedura respectiva de zbor.

6.3.2. Verificarea din zbor este obligatorie Tn urmatoarele cazuri:

a) atunci cand gradul de siguranta in zbor a procedurii de zbor instrumental nu poate fi stabilit prin
alte mijloace;

b)  proceduri de zbor instrumental noi;

c) cand se produc modificari/famendari importante ale procedurilor de zbor instrumental existente;

d) atunci cand procedura de zbor instrumental contine elemente de proiectare non-standard
(exemple: abateri de la valorile standard ale procedurii de zbor privind lungimea segmentelor,
vitezele, unghiurile de inclinare, etc);

e) acuratetea si/sau integritatea datelor de teren si obstaculare nu poate fi determinata prin alte
mijloace;

f) cand se utilizeaza mijloace de navigatie noi sau reducerea altitudinii de trecere peste obstacole
este afectata de modificarea procedurii de zbor existenta;

g) atunci cand AACR, in mod argumentat, propune in raportul etapei de analiza a documentatiei de
aprobare.

6.3.3. Procedurile PinS sunt verificate din zbor numai la solicitarea AACR.

6.3.4. Pachetul de date si informatii necesare executarii verificarii din zbor a procedurii de zbor va fi

furnizat de cétre solicitant. Pachetul de date si informatii cuprinde:

a) descrierea procedurii de zbor instrumental;

b) harta/reprezentarea grafica a procedurii de zbor instrumental (in format AIP) cu suficiente detalii care
sa permita identificarea obstacolelor;

c) informatii privind mijloacele vizuale existente la aerodrom;

d) elemente locale, specifice procedurii de zbor instrumental;

e) procedura de zbor instrumental codatd corespunzator specificatiilor tehnice ale sistemului de
management al zborului de la bordul avionului utilizat pentru verificarea din zbor.

6.3.5. Verificarea din zbor se executa in termenul stabilit prin contract. Termenul de executie a
contractului se prelungeste cu intervalele de timp Tn care organizatia de proiectare pune la dispozitie
datele si informatiile suplimentare solicitate de AACR.

6.3.6. Verificarea din zbor se executa in conformitate cu Doc 9613 OACI ,Manualul OACI de navigatie
bazata pe cerinte de performanta PBN” vol.1, Partea B, Capitol 1, Doc. 9905 OACI ,Manualul OACI
RNP AR”, Doc 9906 OACI ,Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea procedurilor de
zbor”, vol. 5 si Doc OACI 8071 ,Manualul OACI privind verificarea mijloacelor de radio-navigatie”, vol.1,
Capitolul 8 si vol. 2, Capitolul 5. (GM2 FPD.OR.105(e), lit. (b)).

6.3.7. Scopul verificarii din zbor consta in: (AMC2 FPD.OR.105(e))
a) verificarea datelor aeronautice inscrise pe hartile procedurii de zbor instrumental;
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b) verificarea concordantei dintre descrierea text a procedurii si reprezentarea grafica a procedurii de
zbor instrumental;

c) verificarea acoperirii Si preciziei mijloacelor de radionavigatie aeriana utilizate in procedura de zbor
instrumental (daca mijloacele de radionavigatie aeriana utilizate asigura executarea in mod
corespunzator a procedurii de zbor instrumental si/sau monitorizarea/evaluarea performantelor
sistemului GNSS utilizat ca sursa de navigatie aeriana in procedura de zbor, la momentul executarii
zborului);

d) verificarea mijloacelor vizuale si a comunicatiilor radio existente la aerodrom;

e) confirmarea marcarii pe reprezentarea graficad a procedurii de zbor a obstacolelor existente pe
traiectul fiecarui segment al procedurii de zbor instrumental;

f) verificarea gradului de siguranta al procedurii de zbor instrumental;

g) determinarea complexitatii activitatilor desfasurate de echipaj, a corectitudinii informatiilor si a
usurintei interpretarii si intelegerii reprezentarii grafice a procedurii de zbor instrumental.

6.3.8. La finalul etapei de verificare din zbor se intocmeste un raport, care cuprinde observatiile rezutate,
respectiv propunerea de aprobare / respingere a procedurii de zbor sau solicitarea de modificare.
6.4. Verificarea din zbor a mijloacelor de radionavigatie

6.4.1. Mijloacele de radionavigatie aeriana utilizate ntr-o procedura de zbor instrumental trebuie sa fie
in termenul de valabilitate al verificarii din zbor periodice. Periodicitatea verificarii din zbor a mijloacelor
de radionavigatie este urmatoarea:

Mijloc de radionavigatie aeriana Periodicitatea verificarii din zbor Toleranta
ILS / DME (MKR) 92 zile t 15 zile
(D)VOR / DME, DME 122 zile £ 30 zile
LO, LM, NDB 183 zile £ 30 zile
SRE, PSR, (M)SSR, MOD-S, WAM, 365 zile £ 30 zile
MLAT
PAPI, Balizaj luminos 183 zile + 30 zile

6.4.2. In functie de starea unui mijloc de radionavigatie aeriana, inginerul de receptie si control pentru
verificarea din zbor poate acorda o prelungire a termenului de valabilitate a verificarii din zbor a mijlocului
de radionavigatie aeriana de pana la 45 zile de la data expirarii. Nu se poate acorda mai mult de o
prelungire pe o perioada de 1 an.

6.5. Pregatirea personalului AACR

6.5.1. Personalul AACR cu atributii de analiza a documentatiei de aprobare trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:
a) sa fi absolvit cursuri de pregatire PANS-OPS de baza, specifice tipului de proceduri pe care le
avizeaza,
b) sa-si mentina nivelul cunostintelor necesare analizei documentatiei de aprobare prin absolvirea
cursurilor de pregatire recurenta.

6.5.2. Programele de pregatire recurenta trebuie stabilite astfel Tncat sa asigure personalului
cunostintele specifice necesare tipului de proceduri de zbor instrumental pe care le avizeaza.

6.5.3. Personalul din cadrul AACR cu atributii de verificare din zbor a procedurilor de zbor este echipajul
aeronavei de verificari din zbor compus din urmatorul personal navigant: pilot comandant, copilot si
ingineri de receptie si control pentru verificarea din zbor, care trebuie sa indeplineasca urmatoarele
cerinte:
a) pentru piloti:

1. sa detina, cel putin, licenta de pilot comercial/ CPL,;

2. sa detina calificarea de zbor instrumental/ IR;
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. sa fi absolvit cursul pentru licenta de pilot de linie/ ATPL;

sa fi absolvit un curs de instruire pentru piloti de validare din zbor a procedurilor de zbor
instrumental;

5. sa aiba o experienta de zbor de cel putin 1500 ore;
6.

sa-si mentina nivelul cunostintelor necesare verificarii din zbor a IFP prin participarea la cursuri de
pregatire recurenta.

b) pentru inginerii de receptie si control pentru verificarea din zbor:

1.

2.
3.
4.

sa detina licenta valida de inginer de receptie si control pentru verificarea din zbor a mijloacelor
PNA-Tc;

sa aiba o experienta de minim 3 ani n activitatea de verificari din zbor;

sa fi participat la cursuri de pregatire pentru GNSS si implementare PBN,;

sa-si mentina nivelul cunostintelor necesare verificarii din zbor a IFP prin participarea la cursuri de
pregatire recurenta.

Programul pentru pregatirea pilotilor pentru verificarea din zbor se realizeaza conform GM1
FPD.OR.115(b).

6.5.4. AACR autorizeaza personalul cu atributii in verificare din zbor a procedurilor de zbor care se
conformeaza cu cerintele de la art. 6.5.3, pentru executarea operatiunilor de verificare din zbor. Este
suficient ca doar unul din pilotii echipajului aeronavei pentru verificarea din zbor sa aiba atestarea de
pilot de verificare din zbor a procedurilor de zbor.

6.5.5. AACR trebuie sa documenteze programele de pregatire (de baza si recurenta) si sa pastreze
evidente privind pregatirea personalului care realizeaza analiza documentatiei de aprobare,
supravegherea organizatiilor de proiectare, precum si pentru personalul cu atributii in verificarea din
zbor a procedurilor de zbor instrumental.
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SECTIUNEA 2
PROIECTAREA STRUCTURILOR DE SPATIU AERIAN

CAPITOLUL VII
ASPECTE GENERALE PRIVIND STRUCTURILE DE SPATIU AERIAN

7.1. O modificare de spatiu aerian este o modificare a unei structuri de spatiu aerian. [GM1 Article 3(8),
lit. (a)]

7.2. Structura de spatiu aerian se refera la un volum specific de spatiu aerian destinat operarii optime
si in conditii de siguranta a aeronavelor. [GM1 Article 3(1)]

7.3. Structurile de spatiu aerian cuprind urmatoarele:

a) spatiul aerian controlat, care cuprinde zonele de control si regiunile de control (regiunea de control
terminal, caile aeriene sau spatiul aerian tip ,free-route’);

b) spatiul aerian restrictionat, anume zonele periculoase, restrictionate sau interzise, zonele segregate
temporar (TSA) sau zonele rezervate temporar (TRA);

c) alte volume de spatiu aerian asa cum sunt precizate cand se defineste procesul de modificare a
spatiului aerian (ex. Zonele de informare a zborurilor, zonele de trafic de aerodrom, RMZ/TMZ, etc.);
precum Si

d) spatiul aerian U-space definit conform Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/664.

7.4. Desemnarea si delimitarea unor structuri individuale de spatiu aerian precum si desemnarea
aerodromurilor se realizeaza conform prevederilor AMC1 Article 3(6), AMC2 Article 3(6), AMC3 Atrticle
3(6), GM1 Article 3(6), respectiv GM1 to AMC2 Article 3(6).

7.5. Agentii aeronautici certificati si desemnati sa furnizeze servicii ATS in regiunea de informare a
zborurilor - FIR Bucuresti au obligatia sa asigure proiectarea, publicarea, intretinerea si revizuirea
periodica, in conformitate cu reglementarile europene si/sau nationale specifice aplicabile, a structurilor
de spatiu aerian cuprinse total sau partial in zonele de spatiu aerian unde au responsabilitate.

7.6. Modificarea spatiului aerian se executa ori de cate ori se modifica datele de obstaculare, aerodrom,
mijloace CNS, procedurile de zbor, precum si modificari ale cerintelor aplicabile structurilor de spatiu
aerian, cerintelor utilizatorilor si cerintelor de reprezentare grafica.

7.7. Revizuirea periodica a structurilor de spatiu aerian se executa la intervale de timp nu mai mari de
5 ani.

7.8. Un solicitant poate cere unui furnizor de servicii ATS, n situatii temeinic justificate si Tn conditiile in
care nu este afectata siguranta si performanta traficului aerian, crearea/modificarea unei structuri de
spatiu aerian in zona de spatiu aerian unde acesta din urma are responsabilitati privind furnizarea
serviciilor ATS.

7.9. AACR in calitatea sa de autoritate competentd, supravegheaza respectarea cerintelor privind
proiectarea, mentenanta continua si revizuirea periodica a structurilor de spatiu aerian.

7.10. Fiecare propunere de modificare a spatiului aerian trebuie insotitd de o evaluare de siguranta
realizata de furnizorul ATS.
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) ) CAPITOLUL VIl
RESPONSABILITATILE PARTILOR IMPLICATE iN PROIECTAREA STRUCTURILOR
DE SPATIU AERIAN

8.1. SOLICITANTUL

In vederea modificarii spatiului aerian, Solicitantul desfasoara urmatoarele activitati:
a) transmite Declaratia de Necesitate catre furnizorul ATS;
b) trimite partilor interesate propunerea de modificare a spatiului aerian;
c) in baza avizului AACR, inainteaza la CMSA, pentru aprobare, propunerea de modificare a spatiului
aerian conform prevederilor RACMR MSA-UFSA, editia in vigoare;
d) asigura publicarea, implementarea modificarii structurii de spatiu aerian;
e) achita costurile aferente procesului ACP.

8.2. Furnizorul ATS

Furnizorul ATS cu responsabilitati in zona afectatd de modificarea de spatiu aerian are urmatoarele
Tndatoriri:

a) primeste, analizeaza si aproba Declaratia de Necesitate depusa de solicitant;

b) stabileste daca modificarea de spatiu aerian este solutia relevanta pentru modificarea de spatiu
aerian. In caz contrar, impreuna cu solicitantul stabileste o varianta alternativa de rezolvare a problemei
de spatiu aerian;

c) transmite solicitantului acordul/dezacordul sau pentru modificarea spatiului aerian;

d) trimite la AACR, pentru avizare, propunerea de modificare a spatiului aerian.

8.3. Partile interesate

a) participa la activitatile de consultare conform prevederilor acestei reglementari;
b) urmaresc, in procesul de consultare, transpunerea propunerilor facute.

8.4. AACR

a) participa ori de cate ori este nevoie la activitatile de consultare din cadrul procesului ACP in calitate
de observator. Prezenta AACR nu certifica faptul ca documentele rezultate sunt acceptate/aprobate;
b) avizeaza proiectul de modificare a spatiului aerian. n acest fel se asigurd ca acestea sunt proiectate
conform cerintelor aplicabile, verificate si validate de catre furnizorul ATS responsabil.
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CAPITOLUL IX

ETAPELE PROCESULUI DE MODIFICARE A SPATIULUI AERIAN
Etapa 1 — Depunerea Declaratiei de Necesitate
1.1. Necesitatea modificarii de spatiu aerian poate fie determinata de:
a) cresterea sigurantei si/sau eficientei operationale;
b) indeplinirea cerintelor privind capacitatea spatiului aerian;
c) reducerea impactului operatiunilor aeriene asupra mediului;
d) realizarea schimbarilor in ceea ce priveste structura CNS;
e) corectarea deficientelor constatate.
1.2. Solicitantul initiaza procesul modificarii spatiului aerian (procesul ACP) prin transmiterea Declaratiei

de Necesitate catre furnizorul de servicii ATS care are responsabilitati in spatiul aerian afectat de
modificare, in vederea aprobarii. Prin Declaratia de Necesitate (Anexa D), solicitantul:

a) descrie problema de spatiu aerian care se doreste rezolvata, oportunitatea si beneficiile modificarii
structurii de spatiu aerian;

b) argumenteaza ca procesul de schimbare a spatiului aerian este mecanismul corect de rezolvare a
problemei sale, precum si modalitatea de aplicare a procesului,

c) stabileste principiile care stau la baza modificarii spatiului aerian (obiectivele modificarii spatiului
aerian, criteriile de siguranta, de mediu si operationale);

d) identifica partile interesate care trebuie consultate;

e) propune termenele pentru fiecare etapa a procesului de schimbare a structurii de spatiu aerian.

1.3. Solicitantul nu identifica solutiile privind modificarea de spatiu aerian in Declaratia de Necesitate.
1.4. Furnizorul ATS analizeaza Declaratia de Necesitate avand in vedere urmatoarele cerinte:
a) asigurarea nivelului sigurantei;

b) respectarea cerintelor operationale si de mediu;
Cc) obiectivele strategice privind spatiul aerian.

1.5. Furnizorul ATS, stabileste daca modificarea de spatiu aerian propusa in Declaratia de Necesitate
reprezinta solutia relevanta pentru rezolvarea problemei de spatiu aerian.

Daca furnizorul ATS apreciazd ca modificarea de spatiu aerian propusa nu este solutia adecvata,
impreuna cu solicitantul stabileste o modalitate alternativa de rezolvare.

1.6. Furnizorul ATS, Tn urma analizei, aproba sau respinge Declaratia de Necesitate. In cazul aprobaérii
se continua procesul de modificare a spatiului aerian (ACP). In situatia respingerii, solicitantul reface
Declaratia de Necesitate in conformitate cu propunerile furnizorului ATS.

1.7. Furnizorul ATS poate face propuneri in ceea ce priveste partile interesate ce trebuie implicate in
procesul ACP.

Procesul de modificare a spatiului aerian este initiat pentru:

a) crearea de structuri de spatiu aerian noi;

b) modificarea clasificarii spatiului aerian;

¢) modificarea limitelor laterale si/sau verticale ale spatiului aerian controlat;

d) modificarea limitelor laterale si/sau verticale ale zonelor periculoase, restrictionate, interzise,
rezervate, etc;

e) modificarea orelor de operare ale structurilor de spatiu aerian existente;
f) delegarea serviciilor de navigatie aeriana unor state vecine.

1.8. Solicitantul, in baza aprobarii Declaratiei de Necesitate, trimite partilor interesate propunerea de
modificare a spatiului aerian, care trebuie sa cuprinda, cel putin urmatoarele informatii:
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1) natura modificarii structurii de spatiu aerian;

2) motivul solicitarii;

3) beneficiile aduse de modificare;

4) potentialii beneficiari ai modificarii structurii de spatiu aerian;

5) data implementarii operationale si consecintele intarzierii;

6) planificarea resurselor.

1.9. Documente rezultate Tn aceasta etapa sunt:

a) Declaratia de Necesitate;

b) aprobarea furnizorului ATS privind solicitarea de modificare a spatiului aerian;

¢) acord intre Solicitant si furnizorul ATS pentru proiectarea modificarii de spatiu aerian.

Etapa 2 — Colectarea datelor
2.1. Solicitantul, in consultare cu partile interesate, in functie de tipul structurii de spatiu aerian,
colecteaza datele necesare proiectarii structurii de spatiu aerian, dupa cum urmeaza:

a) cerintele partilor interesate;

b) date de teren si obstaculare;

c) date de aerodrom/heliport;

d) date aeronautice;

e) date privind mijloacele CNS;

f) date privind punctele semnificative.

2.3. Solicitantul obtine datele necesare proiectarii structurilor de spatiu aerian atat din surse sigure, cat
si din surse care nu sunt sigure.

2.4. Solicitantul verifica si valideaza, conform prevederilor reglementarilor aplicabile, datele aeronautice
care provin din surse nesigure.

2.5. Solicitantul incheie acorduri oficiale cu toate partile de la care primeste sau cu care face schimb de
date aeronautice si informatii aeronautice.

2.6. Datele aeronautice utilizate trebuie sa indeplineasca cerintele de acuratete, rezolutie si integritate
specificate Tn catalogul de date aeronautice din Appendicele 1 la Anexa IIl (Part-ATM/ANS.OR) si
conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085(b), pct. 1, 2, 3, 4, GM1 ATM/ANS.OR.A.085(b), GM1
ATM/ANS.OR.A.085(b)(4).

2.7. Datele aeronautice trebuie sa indeplineasca cerintele de trasabilitate, actualitate, integralitate si de
format conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.085, lit. (b), pct. 5, 6, 7, 8, GM1 ATM/ANS.OR.A.085(b)(5),
AMC1 ATM/ANS.OR.A.085(b)(8).

2.8. Sistemele de referinta utilizate Tn furnizarea datelor aeronautice necesare proiectarii structurilor de
spatiu aerian sunt conform prevederilor ATM/ANS.OR.A.090, GM1 ATM/ANS.OR.A.090(a), GM2
ATM/ANS.OR.A.090(a), AMC1 ATM/ANS.OR.A.090(b), GM1 ATM/ANS.OR.A.090(b), GM2
ATM/ANS.OR.A.090(b), GM1 ATM/ANS.OR.A.090(c), FPD.TR.105.

2.9. Documente rezultate in aceasta etapa sunt:

a) cerintele partilor interesate si principiile de proiectare;

b) datele aeronautice si informatiile aeronautice necesare proiectarii modificarii spatiului aerian.

2.10. Solicitantul pune la dispozitia furnizorului ATS toate documentele rezultate in urma etapei de
colectare a datelor.
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Etapa 3 — Elaborarea optiunii/optiunilor de modificare a spatiului aerian si evaluarea initiala a
acestora

3.1. In aceasta etapa, furnizorul ATS, pe baza datelor primite de la solicitant, elaboreazd una sau mai
multe optiuni de modificare a spatiului aerian care trebuie sa fie conforme cu reglementarile aplicabile.
Furnizorul ATS trebuie sa aplice principiile si cerintele de proiectare stabilite si sa utilizeze datele
prezentate in Declaratia de Necesitate.

3.2. in acelasi timp, furnizorul ATS realizeaza o evaluare initiala a optiunii/optiunilor pentru a evidentia
masura in care aceasta/acestea corespund cerintelor prezentate la alin.1.4.

3.3. Obiectivul acestei etape este evaluarea optiunilor atat din punct de vedere tehnico-operational si
de siguranta, cat si al costurilor si beneficiilor.
3.4. Documentele rezultate Tn aceasta etapa sunt:

a) lista optiunilor de modificare viabile;

b) criteriile care stau la baza evaluarii optiunilor;

c) rezultatele evaluarii initiale a optiunii/optiunilor din perspectiva cerintelor prezentate la alin. 1.4;

d) indicarea optiunii/optiunilor alese ca propuneri de modificare.

Etapa 4 — Consultarea partilor interesate

4.1. Furnizorul ATS trimite partilor interesate optiunea/optiunile selectate, pentru analiza si propuneri.
4.5. Furnizorul ATS, in urma consultarii partilor interesate, elaboreaza Raport de consultare care
cuprinde, cel putin:

a) strategia de consultare;

b) documentele supuse consultarii;

c) propunerile si observatiile partilor interesate;

d) raspunsul furnizorului ATS la propunerile primite.

a) criteriile care au stat la baza analizei propunerilor primite de la partile interesate.

Etapa 5 — Elaborarea optiunii finala si proiectarea modificarii de spatiu aerian

5.1. In aceastd etapa, furnizorul ATS, in urma analizei propunerilor primite de la partile interesate,
identificd eventualele schimbari care pot fi aduse propunerii de modificare a spatiului aerian si
actualizeaza evaluarile privind optiunea/optiunile de modificare a spatiului aerian.

5.2. In eventualitatea in care sunt mai multe optiuni ale modificarii de spatiu aerian, furnizorul ATS,
conform rezultatelor evaluarii, stabileste optiunea finala.

5.4. Furnizorul ATS, in baza optiunii finale, asigura proiectarea structurilor de spatiu aerian cu
respectarea cerintelor din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/469, Anexa lll, pct. 7,
Apendicele 1.

5.5. Daca modificarea de spatiu aerian implica o schimbare a sistemului functional al furnizorilor ATS
care furnizeaza servicii in spatiul aerian afectat, atunci furnizorii ATS vor efectua o evaluare de siguranta
Tn conformitate cu prevederile ATS.OR.205.

Etapa 6 — Validarea structurii de spatiu aerian proiectata

6.1. Furnizorul ATS valideaza modificarea de spatiu aerian proiectata. Scopul validarii este:

a) de a demostra ca modificarea de spatiu aerian permite desfasurarea de operatiuni ATM conforme
cu reglementarile aplicabile si eficiente tehnico-operational,

b) sa se evalueze daca sunt indeplinite obiectivele stabilite;

C) sa se identifice posibile puncte slabe si sa se propuna masuri de reducere a efectelor acestora;

d) sa se asigure ca modificarea de spatiu aerian este conform cu cerintele aplicabile, inclusiv in ceea
ce priveste datele si informatiile aeronautice;
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e) sa furnizeze dovezi privind siguranta modificarii de spatiu aerian.

6.2. Validarea modificarii de spatiu aerian se realizeaza prin una dintre urmatoarele metode: [GM1
Article 3(8), lit. b), pct. 6]

(i) modelare spatiu aerian;

(if) simulare ATC;

(iii) testare reala;

(iv) simulare zbor;

(v) mijloace specifice de analiza a datelor;
(vi) analiza statistica;

(vii) modelarea riscului coliziunii;

(viii) modelarea emisiilor si zgomotului.

6.3. In conformitate cu rezultatele validarii, furnizorul ATS decide daca va trimite propunerea de
modificare a spatiului aerian la avizare sau va relua procesul ACP.

6.4. Modificarile de spatiu aerian se valideaza din zbor numai la solicitarea AACR.

6.5. Caile aeriene cu limita inferioara egalad sau mai mare de FL 145 nu se valideaza din zbor daca
validarea la sol este completa si satisfacatoare. [AMC2 FPD.OR.105(e), lit. (c)]

6.6. Etapa de validare se finalizeaza printr-un Raport de validare.

Etapa 7 — Avizarea modificarii de spatiu aerian de catre AACR

7.1. Furnizorul ATS care a asigurat proiectarea modificarii spatiului aerian trimite la AACR solicitarea
de avizare a modificarii de spatiu aerian insotita de urmatoarele documente: [ GM1 Article 3(8), lit. (b),
pct. 7]

a) justificarea propunerii de modificare a spatiului aerian;
b) descrierea tehnica a modificarii:
1. descrierea spatiului aerian;

2. previziunile privind traficul aerian;

3. infrastructura si resursele necesare modificarii de spatiu aerian (mijloace de comunicatii si navigatie
aeriana, infrastructura de supraveghere, etc.);

4. analiza privind impactul operational;
5. harti si diagrame care sa exprime clar natura modificarii de spatiu aerian propusa;
b) raportul de validare;

c) evaluarea de siguranta care sa evidentieze riscurile de siguranta privind traficul aerian generate de
modificarea de spatiu aerian si modalitatile de reducere a acestora;

d) raport privind impactul asupra mediului, asupra utilizatorilor de spatiu aerian, aerodromurilor si
nivelului de trafic si masurile de reducere a acestuia;

e) evidente privind consultarea partilor interesate;
f) planul de implementare a modificarii de spatiu aerian.

7.2. AACR evalueaza documentatia pusa la dispozitie intr-un interval de cel mult 20 de zile lucratoare
de la primirea acesteia.

7.3. AACR poate cere furnizorului ATS informatii suplimentare, clarificari si sa faca unele corectii
tehnice. Perioada de evaluare se extinde corespunzator timpului necesar punerii la dispozitie a
informatiilor solicitate.
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7.4. AACR, in baza analizei documentatiei avizeaza sau respinge modificarea de spatiu aerian.

7.5. Furnizorul ATS trimite solicitantului avizul dat de AACR insotit de documentele care au stat la baza
obtinerii acestuia.

7.6. In baza avizului AACR, solicitantul se adreseazd CMSA pentru aprobarea modificarii de spatiu
aerian, conform prevederilor RACMR MSA-UFSA, editia in vigoare.
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DESCRIEREA PROCESULUI IFP

Anexa B

Nr. . y ‘. . P inregistrari al .
Denumire etapa Intrari lesiri Parti implicate €9 s.t art ale Referinte
crt. calitatii
e . e aprobarea/respingerea

Initierea procesului IFP iy cererii solicitantului-

Solicitantul __trimite coordonatorului |~C€rerea de modificare, sau ptr. i " oAt T

procesului IFP cererea de modificare sau | U IFP ?ou; Ce i.ntC(eerr(Iers]E’;letlee; parler :iggﬁggﬂgmrul

ptr. un IFP nou. -resursele necesare proiectarii. | o coordonatorul procesului | procesului IFP;

IFP trimite organizatiei de le partile interesate;
1 proiectare solicitarea de s AACR.
ncepere a procesului IFP.
L o cerintele partilor interesate;

Colectarea si validarea datelor tele date utilizabile din proiectarea ®document de lucru |» coordonatorul o RACR-ATS;
Organizatia de proiectare primeste cerintele | anterioara: preliminar, care contine un | procesului IFP; e RACR-AIS;
partilor interesate. e date necesare proiectarii: sumar al cerintelor partilor |e organizatia de e R73/ 2010;

- date de teren si obstaculare; interesate si al tuturor | proiectare; e RACR-WGS-84;
2 datelor. o pariile interesate; e Doc. 9859;
organizaa d oot _ | - date de aerodrom/ heliport; e sursele de date ° BOC- 8292
rganizatia de proiectare procura si aeronautice. e Doc. ;
esiiior oo sk nssamenal, P2 | ~datephind mioacel de - Do seBL
navigatie;
- puncte de navigatie
semnificative.
e alte date necesare proiectarii.
Eé%??:gﬁﬁmc:nntglepwlm procedurii de | yocymentul de lucru preliminar @ conceptul IFP. ® organizatia de e Doc. 8168;
e . . | care contine un sumar al proiectare. e Doc. 9905.
Organizatia de p_r0|ectare _elaboreaza cerintelor partilor interesate si al
conceptul procedurii de zbor instrumental tuturor datelor ;
3 | avand in vedere cerintele si datele la :

dispozitie.

Organizatia de proiectare trimite conceptul

coordonatorului procesului IFP.

Analiza _si _aprobarea conceptului « conceptul aprobat; sau  fe coordonatorul Conceptul aprobat,

procedurii de zbor instrumental Conceptul procedurii de zbor | e propunerea de | procesului IFP; sau decizia de
Aceastda etapa are ca scop obtinerea | instrumental. modificare a conceptului; | organizatia de [refacere a acestuia.
acordului partilor interesate si aprobarea e data AIRAC planificata | proiectare;
conceptului procedurii de zbor instrumental ptr. implementare. ® partile interesate.

4 de catre coordonator.
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Nr.

inregistrari ale

ort. Denumire etapa Intrari legiri Parti implicate calitatii Referinte
Daca nu este aprobat, organizatia de
proiectare reface conceptul, sau partile
interesate isi reconsidera cerintele
. N . e pachetul procedurii de
Aplicarea  criteriilor de proiectare g gocumentul de lucru preliminar; |  zbor/ FPD; e organizatia de e Doc. 8168;
(procesul FPD) . e conceptul IFP; « schite, planuri rezultate; | proiectare. e Doc. 9905.
Organizatia de proiectare, pe baza ls data AIRAC de publicare; e raportul procesului FPD;
5 conceptului  IFP  aprobat, desfasoard e resursele necesare proiectérii | e rezultatele calculelor de
activitatile specifice de proiectare a | si publicarii IFP. proiectare;
procedurii de zbor instrumental. e coordonate;
e descrierea text a
procedurii de zbor.
Documentare si arhivare = e pachetul FPD; Baza de date a procedurii o organizatia de e Doc. 8168;
Pentru asigurarea trasabilitafii  schite, planuri rezultate; de zbor, care contine: proiectare. * Doc. 9905;
e se fintocmeste un rezumat  al lg raportul procesului FPD - calculele rezultate; e RACR-AIS;
rationamentului si al deciziilor luate in le rezultatele  calculelor  de | formularele si rapoartele, o RACR-HA;
proiectarea procedurii, etapa cu etapa; proiectare; inclusiv aprobarile luate in e Doc. 9906, vol. 1.
6 |e se tine o evidentd a aprobérilor luate pe [» coordonate; procesul FPD; hartile si
baza de semnatura; e descrierea text a procedurii. desc_rigrga text destinate
e se centralizeaza toate informatiile utilizate publicarii prin ciclul AIRAC;
sau rezultate din proiectarea procedurii si pla?.@g cu gre;entarea
se introduc intr-un pachet de prezentare. gratica a procedun.
e documentele rezultate se arhiveaza ntr-
un format sigur si se pastreaza intr-un loc
accesibil pentru posibile utilizari ulterioare.
Desfasurarea_ activitatilor referitoare la
siguranta Pachetul FPD care contine: e Declaratie formala e organizatia de e Doc. 9859.
e Evaluarea de siguranta se concentreaza @ harti si schite; referitoare la importanta | proiectare;
pe: e raportul etapei de aplicare a |modificarii procedurii de zbor |» coordonatorul
criteriilor; instrqnjental, care  sa prpqesplui IFP;
- metodele utilizate de organizatia de [ '€Zultatele  calculelor  de permita _stabilirea @ partile interesate.
- proiectare in proiectarea procedurilor de o ggcgfdcgﬁz’e. girggrlgl;génu C:ﬁ:d'u“:'reblﬂg
ztjorv pornind d.e la primirea cerln}elor ' o descrierea fextaprocedurii. efectuat.
pana la publicarea acestora n AIP
Romania;

- implementarea procedurii care vizeaza:
consecintele  operationale;  sistemele
tehnice afectate de modificarea procedurii
de zbor; nevoile de personal si instruirea
acestuia; incarcarea controlorilor de trafic
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Nr.

inregistrari ale

ort. Denumire etapa Intrari legiri Parti implicate calitatii Referinte
aerian si a echipajelor; nivelul de siguranta
al procedurii; etc.
e Evaluarea de siguranta se realizeaza prin
colaborarea cu toate partile interesate:
operatori aerieni, furnizori ATS, operatori
aerodrom, autoritati militare, etc.
e Documentatia de sigurantad rezultatd din
evaluarea de sigurantd a implementarii
unei proceduri noi se aproba in aceasta
etapa.
Validarea la sol _ _ e Pachetul FPD: o IFP validat la sol; e Rezultatele/ e Doc. 8168 si alte
« validarea la sol este obligatorie; - harti si schite; ® Raportul de validare la sol. s organizatia de | rapoartele documente OACI
e se valideaza datele utilizate 1n | -raportul etapei de aplicare a proiectare; validarii la sol; sau reglementari
proiectarea IFP; criteriilor; e partile  interesate | Rezultatele aplicabile;
« se valideaza cerintele partilor interesate | - rezultatele calculelor de stabilite. verificarii e Doc. 9906 vol. 1 si
8 asa cum au fost prezentate in conceptul proiectare; criteriilor de vol. 5;
procedurii; - coord_onate; B proiectare. e RACR-AIS
e se verifica daca criteriile de proiectare au | ~ descrierea text a procedurii. * RACR-HA.
fost aplicate corect. e Studiul de siguranta.
Validarea din zbor ) e Procedura de zbor instrumental » IFP validat din zbor; o Rezultatele/ e Doc. 9906, vol. 5;
* verificarea datelor aeronautice, a datelor | yajidata la sol; e Raportul de validare din | organizatia de | rapoartele « Doc. 9613;
de teren si obstaculare, de aerodrom si a | stydiul de siguranta. zbor. proiectare; validérii din zbor. |e Doc. 8071, vol. 1
9 celor referitoare la echipamentele de e AACR. o’rganizatia sivol. 2.
navigatie; . . care asigura ’
. vallldarea studiului _de siguranta; ) validarea din zbor:
o verificarea gradului de siguranta a IFP si . solicitantul: ’
a incarcarii factorului uman. . coordonatorul
procesului IFP.
PP » organizatia de
Consultarea partilor interesate .o IFP validat. o Acordul partilor interesate | proiectare; o Acordul partilor ® Reglementari
10 | Organizatia de proiectare transmite « coordonatorul interesate. nationale
coordonatorului IFP toate informatjile procesului IFP; aplicabile.
pertinente pentru consultare. e partile interesate.
Aprobarea _ procedurii _de  zbor | pocumentatia de aprobare. o Procedura de  zbor o AACR; o IFP aprobat 3
instrumental instrumental aprobata. e Coordonatorul Regleme
e Coordonatorul procesului IFP transmite la procesului IFP. ntari
11 | AACR documentatia de aprobare. ___nationale
e AACR aproba procedura de zbor aplicabile;
instrumental. e Doc.8168 si alte

documente OACI
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Nr. . < < - P Inregistrari ale .
ort. Denumire etapa Intrari legiri Parti implicate calitatii Referinte
sau reglementari
aplicabile;
e Doc. 8071;
e Doc. 9906, vol. 1.
1o | Elaborarea ___documentatiei Ptr. Iprocedura de zbor instrumental | Documentatia ce trebuie | e organizatia  de e RACR-AIS;
publicarea IFP in AIP Romania aprobata. publicatd in AIP Romania. proiectare; ¢ RACR-HA.
Organizatia de proiectare  transmite o furnizorul AIS.
furnizorului AIS pachetul FPD, inclusiv
prezentarea grafica a procedurii de zbor si
proiectul bazei de amendament pentru
elaborarea documentatiei care se publica n
AIP Roménia.
13 i . : _
Verificarea_documentatiei ce trebuie | pocymentatia  ce  trebuie | Documentatia verificata; o furnizorul AIS; o RACR-AIS;
publicata in AlP Roménla .. | publicata in'AIP Romania. Decizia de publicare. * partile interesate ; o RACR-HA;
Furnizorul AIS verificd documentatia si o o organizatia de e Doc. 8168. vol. 1
trimite in consultare partilor interesate. proiectare si 2 '
Furnizorul AIS elaboreaza baza AlS. ' T
14 Publicarea _documentatiei In _AIP pocymentatia ~ ce  trebuie | Documentatia  aprobata e Furnizorul AlS; e RACR-AIS;
Romania . publicatd in AIP Romania. pentru a fi publicata in AIP » AACR. e RACR-HA.
e Furnizorul AIS transmite la AACR, pentru Romania.
aprobare, baza AIS cu documentatia ce
trebuie publicata.
¢ In baza aprobarii AACR, furnizorul AIS
publicd documentatia in AIP Romania.
Culegerea observatiilor de la partile , consultsri cu partile interesate. o rapoarte cu observatii ale o coordonatorul
15 Interesate ) L partilor interesate; procesului IFP;
e Coordonatorul procesului IFP solicita si e actjuni corective. e Organizatia de
analizeaza observatiile partilor interesate proiectare;
cu privire la implementarea operationala a o partile interesate.
IFP. ’
Mentenanta continua
Mentenanata continua a procedurilor de lgschimpari ~ semnificative ® Activitdti de modificare/ |Furnizorul de servicii [Motivele e Doc. 8168 si alte
16 | zbor instrumental cuprinde: . datelor de obstaculare, actualizare a procedurilor |zTg lactualizarii, In cazul | documente OACI
- evaluarea impactului asupra procedurilor | aergdrom, datelor aeronautice | de zbor instrumental, daca in care se impun | sau reglementri
de zbor instrumental a schimbarilor este necesar. aplicabile
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Nr.

inregistrari ale

ort. Denumire etapa Intrari legiri Parti implicate calitatii Referinte
semnificative ale datelor de obstaculare, de | si datelor privind mijloacele de modificari sau @ Doc. 9905 si alte
aerodrom, datelor aeronautice si datelor | navigatie; amendamente. documente OACI
privind mijloacele de navigatie; eschimbari semnificative ale sau reglementari
- evaluarea impactului asupra procedurilor | criteriilor si specificatiilor de aplicabile
de zbor instrumental a schimbarilor | proiectare. o RACR-AIS;
semnificative ale criteriilor si specificatiilor de o RACR-HA;
proiectare. e Doc. 9859;
- dacd este necesar se initializeaza procesul e Doc. 9906 vol. 1.
IFP.
Revizuirea periodica e Cerinte  specifice privind | Raportul de revizuire a | ¢ Coordonatorul e Procedura de @ Doc. 8168 si alte
e Revizuirea  procedurilor  de  zbor | revizuirea procedurii de zbor | procedurii de zbor | procesului IFP; zbor instrumental | documente OACI
instrumental se executd periodic, la | instrumental. instrumental. e organizatia de revizuta sau reglementari
interval de 5 ani. validare din zbor. aplicabile;
e Doc. 9905 si alte
17 documente OACI

sau reglementari
aplicabile;
RACR-AIS;
RACR-HA;

Doc. 9859 ;

Doc. 9906 vol. 1.
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ETAPELE PROCESULUI DE PROIECTARE PROCEDURI DE ZBOR INSTRUMENTAL
(Procesul IFP)

1. Etapa 1 - Initierea procesului IFP

1.1. Procedurile de zbor instrumental trebuie sa se conformeze permanent criteriilor de proiectare
actualizate si nevoilor/ cerintelor utilizatorilor acestora.

1.2. Procesul IFP este inifiat pentru crearea unei proceduri de zbor instrumental noi sau pentru
modificarea unei proceduri de zbor instrumental existenta.

1.3. Crearea unei proceduri de zbor instrumental noi sau modificarea unei proceduri de zbor
instrumental existente are loc la cererea solicitantului.

1.4. Costurile generate de modificarea unei proceduri de zbor aprobate si publicate se suporta de catre
solicitantul modificarii respective.

1.5. Modificarile sau crearea de proceduri de zbor instrumental noi sunt determinate de:

a) necesitatea cresterii sigurantei operationale si/ sau a eficientei;

b) modificarea capacitatii spatiului aerian;

c) reducerea impactului oeratiunilor aeriene asupra mediului;

d) schimbari in structura spatiului aerian, in infrastructura de aerodrom, sau in infrastructura CNS;
e) corectarea deficientelor constatate;

f) altele.

1.6. Solicitantul transmite furnizorului de servicii de control al traficului aerian cererea de modificare sau
de proiectare a unei proceduri de zbor instrumental noi.

1.7. Coordonatorul impreuna cu solicitantul stabilesc partile interesate ce vor fi consultate in diferite
etape ale procesului IFP.

1.8. Coordonatorul procesului IFP organizeaza intrunirea in care se analizeaza solicitarea de
modificare sau pentru un IFP nou. La intrunire participa AACR, solicitantul si partile interesate stabilite.

1.9. Tn urma analizei solicitarii, coordonatorul procesului IFP aproba/ respinge, argumentat, cererea de
modificare sau de creare a unei proceduri de zbor instrumental noi, si decide initierea/ respingerea
initierii procesului IFP.

1.10. Coordonatorul procesului IFP transmite organizatiei de proiectare solicitarea de proiectare a
procedurii de zbor instrumental.

2. Etapa 2 — Colectarea si validarea datelor

2.1. Furnizorul ATS transmite organizatiei de proiectare, la solicitarea acesteia, cerintele sale privind
turul de pista (altitudine, directie, viteza), puncte de intrare/culoare de tranzitie, informatii privind
sosirile/plecarile, rutele preferate, rutele ATS, mijlocele de comunicatie, restrictii Si orice alte nevoi ale
ATS.

2.2.1n procesul IFP, organizatia de proiectare, In principiu, utilizeaza urmatoarele date:
a) date de teren: in format electronic (vector sau raster) sau harti tiparite;
b) date de obstaculare: coordonatele si elevatia obstacolelor artificiale si naturale;
c) date de aerodrom/ heliport: coordonatele ARP/HRP, coordonatele si elevatia pragurilor pistei,
balizaj, declinatia magnetica si variatia anuala, statistici meteo (daca este necesar), surse altimetrice;
d) date aeronautice: structura spatiului aerian, tipul si clasa spatiului aerian, cai aeriene/rute,
altitudinile de tranzitie/nivele de zbor, procedurile de zbor instrumental din structurile de spatiu aerian
din vecinatate, zone cu perturbatii/anomalii magnetice;
e) date referitoare la mijloacele de radionavigatie: tip, coordonate, elevatia, acoperirea, identificator;
f) puncte de drum semnificative.

2.3. Partile interesate trebuie sa aiba o intelegere comuna cu privire la cerintele la care trebuie sa
raspunda modificarea sau procedura noud. Cerintele sunt cu privire la:
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a) Controlul traficului aerian — asigurarea compatibilitatii procedurii de zbor instrumental nou create
sau modificata cu procedurile ATS deja existente la aerodromul in cauza, precum si cu procedurile
de zbor instrumental ale aerodromurilor dispuse in vecinatatea imediata.

b) Utilizatori:
1. necesitatea reducerii traiectelor de zbor;
2. dirijare/control imbunatatita;
3. disponibilitatea ghidarii in plan vertical;
4. micsorarea minimei meteorologice operationale;
5. nivel de siguranta ridicat al procedurii de zbor instrumental.

c) Spatiul aerian:
1. restrictii date de spatiul aerian existent;
2. cerinte pentru extinderea/ restructurarea spatiului aerian;
3. zone periculoase, restrictionate si interzise.

d) Restrictii de mediu:
1. evitarea zonelor populate;
2. evitarea zonelor sensibile (facilitati chimice, nucleare, etc.);
3. proceduri de atenuare a zgomotului atunci cand este necesar.

e) Program — data planificata pentru implementare tindndu-se seama de complexitatea structurii
spatiului aerian existent. Pot fi restrictii suplimentare generate de:
1. necesitatea instrurii personalului ATS pentru integrarea noilor fluxuri de trafic aerian;
2. planificarea implementarii noilor sisteme ATM/ANS;
3.  cerintele operatorilor aerieni.

3. Etapa 3 - Elaborarea conceptul procedurii de zbor instrumental

3.1. Dupa finalizarea colectarii cerintelor si restrictiilor si dupa ce au fost verificate toate datele obtinute,
organizatia de proiectare elaboreaza conceptul procedurii de zbor instrumental.

3.2. Elaborarea conceptului se realizeaza prin consultarea partilor interesate. Organizatia de proiectare
stabileste procedurile necesare desfasurarii consultarilor cu partile interesate.

3.3. Organizatia de proiectare transmite coordonatorului procesului IFP conceptul procedurii de zbor
instrumental pentru a fi aprobat.
4. Etapa 4 — Analiza conceptului procedurii de zbor instrumental de catre partile interesate

4.1. Coordonatorul procesului IFP consulta partile interesate cu privire la conceptul procedurii de zbor
instrumental precum si in ceea priveste data AIRAC de implementare.

4.2. Coordonatorul procesului IFP, Tn baza rezultatelor procesului de consultare, aproba/ respinge
conceptul procedurii de zbor instrumental.

4.3. Cand coordonatorul procesului IFP respinge conceptul procedurii de zbor instrumental:
a) organizatia de proiectare modifica conceptul; sau
b) partile interesate reconsidera cerintele de proiectare a IFP.

4.4. Organizatia de proiectare trebuie sa implementeze proceduri documentate de analizare si evaluare
a observatijilor/ recomandarilor transmise de catre partile interesate referitoare la concept.

4.5. Organizatia de proiectare trebuie sa asigure trasabilitatea tuturor modificarilor aduse conceptului
IFP.

5. Etapa 5 - Aplicarea criteriilor de proiectare

5.1. Dupa ce au fost obtinute toate datele necesare si a fost aprobat conceptul procedurii de zbor
instrumental, organizatia de proiectare poate incepe procesul de proiectare a procedurii de zbor (FPD).
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5.2. Organizatia de proiectare asigura coordonarea permanentd cu partile interesate pe timpul
procesului FPD.

5.3. Proiectarea procedurilor de zbor instrumental se face folosind una, sau o combinatie din
urmatoarele metode:

a) manuala;

b) aplicatii software existente;

c¢) aplicatii software specializate pentru proiectarea procedurilor de zbor.

5.4. In cazul metodei manuale, proiectarea procedurilor de zbor instrumental trebuie s& se faca
utilizadnd doar harti orginale produse de organizatii sigure.

5.5. In cazul utilizarii aplicatiilor software, organizatia de proiectare trebuie s& se asigure ca acestea
sunt validate si insotite de manualul de utilizare corespunzator.

5.6. Organizatia de proiectare trebuie sa documenteze urmatoarele aspectele specifice procesului de
proiectare a procedurilor de zbor:

a) criteriile de proiectare aplicabile;

b) furnizorii/sursele datelor de proiectare (datele aeronautice, de teren si obstaculare, etc);

c) analiza acoperirii mijloacelor de radionavigatie sau a altor echipamente utilizate in procedura de
zbor instrumental;

d) calculele de proiectare, inclusiv parametrii de transformare utilizatj;

e) parametrii utilizati Tn calculele de proiectare (viteza, unghiul de inclinare in viraj, viteza vantului,
temperatura, gradientul de coborare/urcare, timpi /durate ale procedurii, limitele de pierdere a inaltimii,
coeficientii suprafetelor de evaluare ale obstacolelor,etc);

f) cerinte specifice de validare (gradul de siguranta, acoperirea mijloacelor de radionavigatie, etc);

g) rezultatele inspectiei din zbor (daca a fost efectuata);

h) fundamentul proiectului procedurii de zbor instrumental;

i) ipoteze si constrangeri de proiectare;

i) solutiile de proiectare alternative atunci cand exista si motivatia respingerii lor;

k) propunerile partilor implicate in procesul de proiectare;

[) datele si editiile/versiunile documentelor de referinta utilizate;

m) informatiile/datele care trebuie publicate in documentele de informare aeronautica;

n) orice alte aspecte ce au relevanta in procesul FPD (ex. aplicatiile software utilizate, restrictii

aplicabile in diferite etape ale procedurii, consideratii de protectia mediului, aspecte financiare, etc).

5.7. Procesul FPD se finalizeaza prin:
a) schite ale procedurii de zbor instrumental;
b) descrierea text a procedurii;
c) calcule si coordonate;
d) declaratia organizatiei de proiectare de conformare cu criteriile de proiectare;
e) detalii privind abaterile de la criteriile de proiectare si evidente ale aprobarii acestora.

6. Etapa 6 — Documentarea si arhivarea datelor in procesul IFP

6.1. Trasabilitatea este un element important in proiectarea procedurilor de zbor instrumental. Toate
ipotezele si metodele de lucru folosite in proiectarea IFP trebuie documentate si pastrate pentru o
perioada de timp cel putin egala cu durata de viata a procedurii de zbor instrumental.

6.2. Organizatia de proiectare arhiveaza documentele suport, cum sunt foi cu calcule, schite, precum si
alte documente relevante. Acestea trebuie pastrate in acelasi loc, pe toata durata de viata a procedurii,
ntr-un mod care sa permita utilizarea lor.

6.3. Dupa retragerea unei proceduri, organizatia de proiectare arhiveaza in format electronic datele
folosite Tn procesul FPD. Datele arhivate trebuie sa ramana disponibile, intr-o forma care sa permita,
mai tarziu, repetarea sau validarea procesului FPD.

6.4. AACR pastreaza documentatia specifica pe baza careia aproba procedurile de zbor instrumental
pe toata durata de viata a acestora.
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6.5. Dupa retragerea unei proceduri de zbor instrumental, AACR arhiveaza documentatia specifica pe
baza careia a aprobat procedurile de zbor instrumental conform prevederilor reglementarilor aplicabile.

Etapa 7 - Desfasurarea de activitati privind siguranta

7.1. Evaluarea de siguranta este realizata de un grup de specialisti, formata din reprezentanti ai partilor
interesate stabilite pentru aceasta etapa. Grupul este condus de reprezentatul coordonatorului
procesului IFP.

7.2.  Evaluarea de siguranta a procesului IFP, se concentreaza pe doua aspecte importante:
a) felul in care sunt aplicate procedurile utilizate in procesul de proiectare, de la initierea pana la
finalizarea acestuia;

b) implementarea procedurii de zbor instrumental, {indndu-se cont de interfata/ legatura cu alte
proceduri existente in locatia respectiva, complexitatea si incarcarea pentru un controlor de trafic
aerian, pentru echipaj, etc.

7.3. Scopul general al evaluarii de siguranta este de a indeplini urmatoarele obiective:
a) sa evidentieze faptul ca, conceptul de baza al intregii proceduri este sigur;

b) sa evidenteze faptul ca tot ceea ce este necesar pentru implementarea in sigurantd a procedurii
a fost precizat (aspecte referitoare la echipament, personal, spatiul aerian);

c) proiectul este corect. Acest lucru insemna ca:
1. proiectul este coerent — este consecvent functional (echipament, proceduri si personal), si in
utilizarea datelor;
2. cerintele operationale sunt identificate si indeplinite;
3. Indeplineste criteriile de siguranta in conditii operationale normale.

d) proiectul este robust;

e) sunt reduse suficient riscurile posibile datorate unor defectiuni interne, astfel incat, pe ansamblu,
criteriile de siguranta sa fie indeplinite.

8. Etapa 8 - Validarea la sol si verificarea criteriilor de proiectare

8.1. Validarea la sol este obligatorie. Aceasta cuprinde analiza sistematica a etapelor si calculelor
procedurii de zbor, precum si a impactului procedurii asupra operatiunilor de zbor.

8.2. Furnizorul de servicii FPD executa validarea la sol in conformitate cu prevederile GM1
FPD.OR.105(e) si AMC1 FPD.OR.105(e)

8.3. Validarea la sol cuprinde doua etape:
a) verificarea procedurii de zbor instrumental;
b) validarea premergatoare zborului de validare a procedurii de zbor instrumental.

8.4. Verificarea procedurii de zbor se executa de catre un proiectant independent si are ca scop:
a) confirmarea aplicarii corecte a criteriilor de proiectare;
b) evaluarea obstacolelor pentru situatile in care nu se poate garanta acuratetea si integritatea
datelor de teren si obstaculare.

8.5. Validarea premergatoare validarii din zbor are ca scop identificarea unor probleme din perspectiva
operationala a zborului.

8.6. In cadrul validarii premergéatoare validérii din zbor se desfasoara urmatoarele activitati specifice:
a) se inventariaza pachetul IFP;
b) se analizeaza cerintele operationale si de instruire;
c) se stabilesc etapele urméatoare in procesul de validare.
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9. Etapa 9 - Validarea din zbor

Se executa in conformitate cu prevederile capitolului 4, subcapitolul. 4.10. din actuala reglementare.
9.1. Validarea din zbor a procedurii de zbor cuprinde evaluarea la simulator si/sau evaluarea din zbor.

9.2. Daca evaluarea la simulator a procedurii de zbor este suficienta, atunci nu se mai impune evaluarea
din zbor a acesteia.

9.3. Atat evaluarea la simulator, cat si evaluarea din zbor se executd cu respectarea cerintelor
documentului OACI 9906, Volumul 5.

10. Etapa 10 — Consultarea partilor interesate

10.1. Organizatia de proiectare transmite procedura de zbor instrumental validata, pentru consultare,
coordonatorului procesului IFP.

10.2. Coordonatorul procesului IFP transmite procedura de zbor instrumental validata, pentru
consultare, partilor interesate si la AACR.

10.3. Pe baza propunerilor partilor interesate organizatia de proiectare proceduri de zbor instrumental
elaboreaza o declaratie referitoare la indeplinirea cerintelor stabilite initial.

10.4. Acordul partilor interesate este unul dintre documentele care se pune la dispozitia AACR pentru
aprobarea procedurilor de zbor instrumental.

11. Etapa 11 — Aprobarea procedurii de zbor instrumental
AACR aproba procedurile de zbor instrumental. Procesul de aprobare se desfasoara conform capitolului
6 din actuala reglementare.

12. Etapa 12 — Elaborarea documentatiei ce trebuie publicata in AIP Romania

Dupa aprobarea IFP de catre AACR, organizatia de proiectare trimite pachetul FPD furnizorului AIS
pentru a elabora documentatia ce trebuie publicata in AIP Romania. Pachetul FPD va include si proiectul
bazei de amendament pentru publicarea informatiilor in AIP Roméania. Furnizorul AIS elaboreaza
documentatia, avand la baza prevederile RACR-HA, editia in vigoare si ale RACR-AIS, editia in vigoare.

13. Etapa 13 — Verificarea documentatiei ce trebuie publicata in AIP Roménia

Furnizorul AIS elaboreaza documentatia ce trebuie publicata in AIP Romania.

Furnizorul AIS transmite documentatia (text si harti) in consultare furnizorului ATS, AACR, operatorului
de aerodrom, operatorilor aerieni si organizatiei de proiectare. Acestia verifica documentatia din punct
de vedere al integralitatii si al corectitudinii informatiilor si transmit furnizorului AIS propunerile lor in
termen de 15 zile de la primirea documentatiei.

Furnizorul AIS, dupa consultarea partilor interesate, elaboreaza baza AIS ce cuprinde si documentatia
ce trebuie publicata in AIP.

14. Etapa 14 — Publicarea in AIP Romania

Furnizorul AIS trimite baza AlS, pentru aprobare la AACR.

Baza AIS contine documentatia ce trebuie publicatd. Se da aprobare pentru publicarea in AlIP, daca
documentatia este conformé& cu procedura IFP aprobata. Tn acelasi timp, aprobarea se da in contextul
existentei prealabile a acceptarii modificarii sistemului ATM.

15. Etapa 15 — Mentenanta procedurilor de zbor instrumental

Mentenanta procedurilor de zbor instrumental consta in evaluarea impactului modificarilor semnificative
ale datelor aeronautice de obstaculare, aerodrom si navigatie, precum si al modificarii criteriilor de
proiectare, cerintelor utilizatorilor si standardelor de reprezentare grafica. in functie de rezultatele
evaluarii se decide initierea procesului IFP.
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16. Etapa 16 — Revizuirea periodica a procedurilor de zbor instrumental

La un interval de timp de 5 ani sunt analizate datele aeronautice care au stat la baza proiectarii
procedurii de zbor instrumental, precum si criteriile de proiectare.

Daca in urma analizei rezulta modificari cu impact asupra procedurii de zbor instrumental, atunci se
initiaza procesul IFP.
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APROBAREA PROCEDURII DE ZBOR ANEXA C

RESPINSA AVIZATA

RESPINSA

| ETAPA DE VERIFICARE DIN ZBOR

APROBATA
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Anexa D

DECLARATIA DE NECESITATE

1. Denumirea Modificarii de Spatiu Aerian

2. Furnizorul ATS cu responsabilitati in zona afectata de modificarea de spatiu
aerian

Nume:

Zona de responsabilitate:

3. Solicitant (detalii)

Nume:

Numar de Inregistrare:

Tara de origine:

Adresa:

Telefon:

E-mail:

Punct de contact:

Nume -

Telefon -

E-mail -

4. Modificarea de spatiu aerian solicitata:

L1 upper Information Region O Transponder Mandatory Zone/ TMZ
O Terminal Control Area [0 Radio Mandatory Zone/ RMZ

[ Other Regulated Airspace O Flight Information Zone/ FIZ

[ Lower ATS Routes O Prohibited/Restricted/Danger Areas
0 ATS Routes O Other Danger/Hazard

[J Area navigation Routes O Military Exercise/Training Areas

O Helicopter Routes [ Aerial Sporting/Recreational Activities
[ Other Routes O Flight Procedure

0 Temporary Reserved Area/ TRA L1 ATS Airspace

O Temporary Segregated Area/ TSA [ Other Airspace Modifications

5. Descrierea modificarii de Spatiu Aerian:
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6. Parti Interesate

a)
b)
c)

Etapele procesului de modificare a spatiului aerian

Etapa

Data incepere

Data finalizare
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