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Anexa la Decizia DG al AACR nr. D

Amendamentul nr. 1
la PIAC-AD-SCOBST "Supravegherea si controlul obstacolelor”, editia 5/2018

PIAC-AD-SCOBST ”Supravegherea si controlul obstacolelor”, editia 5/2018, se modifica
si se completeaza astfel:

I)  La paragraful 1.3.1.2 se introduce o noua definitie, dupa cum urmeaza:

“Obstacol de referinta: obstacolul existent si permanent, care strapunge suprafata OLS,
care este prezentat in studiul de obstacolare si la care se raporteaza calculele privind
umbrirea obiectivului nou propus. ”

II)  Seintroduce un nou paragraf 2.2.11, cu urmatorul continut:
“2.2.11 In evaluarea efectului operational al noilor constructii  propuse,
constructiile/structurile Tnalte sunt acceptate daca se prevede a fi amplasate:
a. intr-o zona deja obstructionata de teren sau de alte constructii/structuri existente
de inaltime mai mare decat constructia propusa; si
b. intr-o zona evitatad in siguranta prin proceduri operationale asociate, atunci cand
este cazul.”

lll) Paragraful 2.6.2 se modifica si va avea urmatorul continut:

“2.6.2. Obstacole care strapung suprafetele OLS de apropiere sau de urcare la
decolare

Un obstacol nou poate fi considerat umbrit din punct de vedere geometric si,
corespunzator, poate fi evaluat ca nu prezinta risc pentru navigatia aeriana (vezi Figura
2.1.):

(i) atunci cand este situat intre marginea interioara a suprafetei si un obstacol de
referinta, obstacolul nou este sub planul descendent cu panta de 10%, dus din
varful obstacolului de referinta spre marginea interioara a suprafetei;

(i) atunci cand este situat dincolo de obstacolul de referinta fatd de marginea
interioara a suprafetei, obstacolul nou are cota la varf mai mica decét inaltimea
obstacolului de referinta;

(iii) acolo unde exista mai mult de un obstacol existent in suprafetele OLS de
apropiere sau urcare la decolare si obstacolul nou este situat intre doua
obstacole existente, inaltimea obstacolului nou este sub planul descendent cu
panta de 10%, dus din varful urmatorului obstacol existent, stabilit ca obstacol
de referinta. ”

IV) Paragraful 2.6.3 se modifica si va avea urmatorul continut:
,2.6.3. Obstacole care strapung suprafetele OLS orizontala interioara sau
exterioara si suprafata OLS conica
Un obstacol nou poate fi considerat umbrit din punct de vedere geometric:
(i) atunci cand este situat intre axul pistei si obstacolul de referinta si nu strapunge
0 suprafatad conica inclinaté descendentd, cu panta de 10%, dusa din varful

SA-CCSA 1



RomMA VAN CAA

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
~

obstacolului de referinta, adica obstacolul nou este umbrit radial de obstacolul
referinta;

(if) atunci cand este situat mai departe de axul pistei decéat obstacolul de referinta
si nu depaseste inaltimea acelui obstacol.”

V) Dupa paragraful 2.6.3 se introduce o noua figura, Figura 2.2 — Umbrirea
obstacolelor care strapung suprafata orizontala interioara, conica, orizontala
exterioara:

Zona in care se considera umbrit orice obstacol cu  Zona de umbrire radiala cu
inaltime mai mica decét obstacolul de referinta panta descendenta de 10%
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Suprafata de tranzitie Banda pistei

Suprafata orizontala interioara

Suprafata de
apropiere

D, - distanta dintre obstacolul de referinta si axul pistei
(perpendicular)
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VI) Paragraful 2.6.4 se modifica si va avea urmatorul continut:

,2.6.4. Obstacole care strapung suprafetele OLS de tranzitie

Un obstacol nou poate fi considerat umbrit din punct de vedere geometric daca nu
depaseste inaltimea obstacolului de referinta, care este situat mai aproape de
banda pistei, pe directie perpendiculara pe axul pistei.”

VII) “Figura 2.2 — Aria de culegere a datelor pentru procedura de neprecizie”, in urma

renumerotarii devine “Figura 2.3 — Aria de culegere a datelor pentru procedura
de neprecizie.”

SA-CCSA



