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Generalitati

Obligativitatea dezvoltarii unui Plan national de siguranta a aviatiei civile este prevazuta
atat la Capitolul II, art. 8 din Regulamentul (UE) nr. 2018/1139! (New Basic Regulation),
precum si la art. 11 din PNSAC, editia 32.

Prin Planul national de siguranta a aviatiei civile (pPNSAC) sunt stabiliti indicatorii de
siguranta la nivel national cu tintele de siguranta si pragurile de alerta aferente, precum si
actiunile necesare pentru reducerea riscurilor la adresa sigurantei.

in acest mod se defineste nivelul acceptabil de performantd a sigurantei (ALoOSP), prin
identificarea, in baza evaluarii informatjilor de siguranta relevante, a principalelor riscuri
la adresa sigurantei care afecteaza sistemul national al aviatiei civile.

in esentd, pPNSAC grupeaza intreaga paleta de actiuni de siguranta considerate necesar
a fi implementate in vederea atingerii obiectivelor de siguranta fixate prin PNSAC.

Planul national de siguranta a aviatiei civile contribuie la realizarea Planului european
pentru siguranta aviatiei prin preluarea in continutul sau a riscurilor si a actiunilor
aferente identificate la nivel european, cu relevanta pentru aviatia civila din Romania.

Atat pNSAC cat si reviziile la acesta se elaboreaza de Comitetul Tehnic de Siguranta, se
avizeaza de Comitetul de Evaluare a Sigurantei si se aproba de catre managerul
responsabil pentru PNSAC, conform atributiilor acestora prevazute in PNSAC.

Odata cu publicarea pNSAC, AACR isi stabilesc urmatoarele obiective:
- Actualizarea permanenta a deciziilor strategice adoptate prin PNSAC,;
- Implementarea actiunilor de siguranta atribuite statelor membre prin EPAS;
- Implementarea actiunilor de siguranta identificate la nivel national;
- Realizarea actiunilor de reducere a riscurilor identificate.

In concluzie, pNSAC nu este un document static, acesta evolueazd in baza
recomandarilor EASA si a analizelor efectuate in baza datelor culese la nivel national.

Planul european pentru siguranta aviatiei 2019-2023 (EPAS 2019-2023)

Planul European pentru siguranta aviatiei civile (European Plan for Aviation Safety) —
EPAS este instrumentul care are ca tinta fundamentala evitarea producerii accidentelor
si incidentelor grave in domeniul aviatiei civile la nivel european.

Daca pana in acest an statele membre UE realizau implementarea EPAS pe baza de
voluntariat, acesta a devenit obligatoriu o data cu intrarea in vigoare a Regulamentului
(UE) 2018/1139 (New Basic Regulation). Regulamentul prevede ca riscurile si actiunile
aferente, stabilite prin EPAS, sa fie incluse intr-un document de tipul unui plan national de
siguranta. Fiecare stat membru are obligatia de a analiza si stabili riscurile si actiunile care

1 Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune
in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No
3922/91 al Consiliului
2 OMT nr. 1182/2016 pentru aprobarea Programului national de siguranta in aviatia civild si pentru numirea directorului
general al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne ca manager responsabil pentru implementarea si monitorizarea
functionarii Programului national de siguranta in aviatia civild, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 813 din 14
octombrie 2016
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ii sunt aplicabile, de a justifica omiterea celor ce nu i se aplica si de a-si dezvolta propriul
Plan de siguranta.

e Structura EPAS 2019-2023

in esentd, actuala editie a EPAS stabileste o serie de Prioritti strategice, din care cele
referitoare la siguranta sunt:

- Domeniul sistemic;
Cuprinde actiuni ce afecteaza sistemul aviatiei civile in general, la randul lor impartite in:
o Managementul sigurantei;
o Factorul uman si competentele personalului;

o Urmarirea aeronavelor in zbor, operatiuni de cautare/salvare si
investigarea accidetelor;

o Impactul elementelor de securitate asupra sigurantei (cybersecurity, zone
de conflict si baze de date inteligente).

- Domeniul operational;

Cuprinde actiuni care au ca scop reducerea riscurilor de siguranta evidentiate atat pe
plan european cat si national, rezultate din analiza evenimentelor de aviatie civila
raportate, si este impartit in:

o Operatiuni de transport aerian comercial cu avioane si operatiuni business
NCC;

o Operatiuni cu elicoptere;
o Operatiuni de aviatie generals;

- Domeniul emergent (Integrarea noilor concepte si tehnologii in conditii de
siguranta)

Cuprinde actiuni ce au in vedere tendintele de evolutie ale sistemelor de aviatie civila,
respectiv:

o Operarea in siguranta a dronelor (UAS);

o Concepte si modele noi de bussiness in operatiunile aeriene;
o Noi produse, sisteme, tehnologii si operatiuni;

o Noi tehnologii SESAR,;

o Operatiuni pe orice vreme (AWO)

Fiecare din aceste categorii este impartita in arii de actiune (action areas), care la randul
lor sunt impartite in actiuni specifice (safety actions). Actiunile care cad in sarcina EASA
urmeaza sa fie duse la indeplinire prin masuri de reglementare (rulemaking — RMT), de
promovare a sigurantei (safety promotion — SPT), de subiecte aflate in atentie (focused
attention topic — FOT), de evaluare (evaluation task — EVT) sau de cercetare
(research/study — RES). Actiunile care cad in sarcina statelor membre (member states),
indiferent de tipul acestora, sunt notate simplificat prin MST.xxx, parte din acestea fiind
preluate in pNSAC. Pe langa acestea, actiunile de tip FOT, chiar daca sunt
monitorizate de EASA, implicad si statele membre si presupun actiuni din partea

acestora.
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Actiunile de tip MST si FOT curpinse in EPAS 2019-2023 sunt enumerate in tabelul nr.1.

Situatia comparativa a actiunilor cuprinse in EPAS 2018-2022 fatd de cele din EPAS
2019-2023 este prezentata in tablelul nr. 2.

NOTA: Trebuie precizat faptul c& noua actiune MST.028 — Statele membre vot stabili si
vor dezvolta un Plan national de sigurantd a aviatiei civile, include urmatoarele
actiuni din editia precedenta a EPAS:

- MST.004 - Atitudine anormala in zbor (indicator aferent evenimentelor de tip
"Loss of control in flight — LOC-I")

- MST.005 - Foc, fum si gaze toxice

- MST.006 - Apropiere periculoasa fata de sol (indicator aferent evenimentelor
de tip "Controlled flight into terrain — CFIT”)

- MST.007 - Siguranta pistei — Runway Excursion (RE)

- MST.010 - Pierderea esalonarii (indicator aferent evenimentelor de tip "Mid-air
collision — MAC”)

- MST.014 - Siguranta pistei — Runway Incursion (RI)

- MST.016 - Prevenirea pierderii esalonarii in aviatia generala, cauzata de intrari
neautorizate in spatiul controlat (Airspace infringement in General Aviation)

- MST.018 - Siguranta operatiunilor la sol
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Sistemic Managementul sigurantei MST.001
MST.002
MST.003
MST.026
MST.028
Factori umani si competenta personalului n.a.

Urmarirea traiectului aeronavelor, operatiuni de salvare si  n.a.
investigatia accidentelor

Impactul elementelor de securitate asupra sigurantei n.a.

Supervizare si standardizare FOT.003
FOT.007
FOT.008

Operational Operatiuni de transport aerian comercial cu avioane:
* Atitudine anormala in zbor (Loss of control in flight — LOC-I) n.a.

* Siguranta pistei MST.029
* Pierderea esalonarii (Mid-air collision — MAC) MST.024
MST.030
+ Imbunétatirea proiectarii, productiei si intretinerii n.a.
* Apropiere periculoasa fata de sol (Controlled flight into terrain n.a.
— CFIT)
* Mediul in aeronava (foc, fum si gaze toxice) n.a.
* Diverse n.a.
» Operatiuni cu elicoptere MST.015
MST.031
Operatiuni de aviatie generala NCO
Elemente sistemice favorizante MST.025
MST.027
* Mentinerea controlului n.a.
* Operare in conditii meteo adverse n.a.
* Prevenirea pierderii esalonarii FOT.010
* Managementul zborului n.a.
* Drone civile (UAS) n.a.
Integrarea + Modele noi de afaceri MST.019
insiguranta - Produse, sisteme, tehnologii si operatiuni noi MST.020
a noilor ¢ Implementarea SESAR n.a.

tehnologii $i . operatiuni pe orice vreme (All weather operations -AWO) n.a
concepte

Tabelul nr.1 — Ariile de actiuni din EPAS 2019-2023 si actiunile de tip
MST si FOT aferente
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_ ohe EPAS
Actiune | 50182022 | 2019-2023
MST.001| X X
MST.002| X X
MST.003| X X
HETEs P MST.025
M) Pin MST.028
e pin MST.028
HETEly) Sl Pt
MBI 2 o
USITA) Pin MST.028
MST.015| X X
R e
s pin MST.028
MST.019| X X
MST.020| X X
MST.024| X X
MST.025| X X
MST.026| X X
MST.027| X X
MST.028 X
MST.029 X
MST.030 X
MST.031 X
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e Performanta siqurantei

in conformitate cu art. 6 din New Basic Regulation, EPAS va specifica nivelul de
performanta a sigurantei la nivelul Uniunii Europene, pe care statele si Comisia impreuna
cu EASA se vor stradui sa-l atinga. Nivelul de performanta a sigurantei ar trebui sa fie
deteminat in baza Indicatorilor de performanta a sigurantei (Safety Performance Indicators
— SPI) din EPAS insotiti, acolo unde se impune, de tinte de siguranta asociate, dar si luand
in considerare indicatorii legati de siguranta si tintele stabilite in Schema de performanta
ATM.

Principiile de stabilire a SPI din EPAS si a tintelor asociate se bazeaza pe doua

componente:

1. Monitorizarea consecintelor negative ale activitatilor de aviatie civila (accidente,
incidente grave si raniri);

2. Monitorizarea factorilor favorizanti (enablers), din punctul de vedere al sistemelor si
proceselor necesare mentinerii unui management al sigurantei la nivelul statelor si al
organizatiilor.

Cu alte cuvinte, SPI bazati pe consecinte sunt indicatori reactivi, in timp ce SPI bazati pe
sisteme si procese sunt indicatori proactivi.

EASA a hotarat ca tintele asociate SPI stabiliti prin EPAS sunt mai relevante in ceea ce
priveste indicatorii bazati pe procese. In ceea ce priveste SPI bazati pe consecinte,
rezultati in baza raportarilor de siguranta, nu se vor stabili niste tinte ci o performanta de
referinta, fata de care se va monitoriza sistemul.

Avéand in vedere cele de mai sus, SPI stabiliti prin EPAS 2019-2023 sunt urmatorii:
1. Monitorizarea sistemelor si proceselor
a. Capabilitatea de supervizare a statelor membre

Monitorizarea se va baza pe Rata de standardizare EASA (ca alternativa la
indicatorul ICAO USOAP Effective Implementation — El), indicator utilizat in prezent
pentru prioritizarea inspectiilor de standardizare. Rata ia in considerarea elemente
cum ar fi dimensiunea, natura si complexitatea functiilor autoritatilor statului,
numarul si tipul de neconformitati deschise, precum si reactia statului in ceea ce
priveste inchiderea neconformitatilor, dupa transmiterea rapoartelor finale.

b. Progresul statelor membre in ceea ce priveste implementarea SSP

Indicatorul se bazeaza pe datele introduse de statele membre in platforma ICAO
ISTARS. De asemenea, vor fi utilizate informatii suplimentare colectate din
documentele relevante funizare de state (Planuri si Programe nationale de
siguranta), iar pe viitor se vor utilizare rezultatele vizitelor EASA de evaluare a
aplicarii articolelor 6 si 7 din NBR.

c. Implementarea efectivd a SMS in organizatiile de aviatie civila

Pentru a putea moniitoriza implementarea efectiva a SMS de catre organizatii, va
fi nevoie de dezvoltarea unei metodologii comune de evaluare a SMS, precum si a
unei metode de notare a rezultatelor evaluarilor. O astfel de metoda de evaluare si
notare este in prezent disponibila doar in domeniul ATM/ANS, ca paret de Schemei
de performanta ATM. Trebuie de asemenea tinut cont de faptul ca cereintele SMS
inca nu sunt aplicabile domeniul navigabilitatii initiale si continue.

Din aceste motive, in prezenta editie a EPAS nu se stabileste un indicator si o tinta
pentru gradul de implementare a SMS. Cu toate acestea, se va monitoriza:
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- Tn ce masura statele membre utilizeaza instrumentul de monitorizare dezvoltat
de EASA (vezi actiunea AS.01.04 — MST.026);

- Stadiul respectarii cerintelor privind SMS; in acest sens se vor monitoriza
informatii cum ar fi numarul si tipurile (nivel 1/ 2) de neconformitati referitoare
la sistemele de management ale organizatiilor; in acest scop, EASA va
dezvolta un chestionar dedicat, care va fi completat anual.

2. Monitorizarea consecintelor

Principalele intrari ale indicatorilor bazati pe consecinte sunt:

- Numarul de accidente soldate cu decese;

- Numarul de decedati; si

- Numarul de accidente fara decese si de incidente grave
EASA a impartit SPI in doua nivele, respectiv:

- SPI de nivel 1, prin care se monitorizeaza toate domeniile din punct de vedere al
performantei sigurantei. Se masoara:

o Numarul de accidente cu decese si numarul de decedati din anul
precedent, comparat cu media decadei precedente; actuala editie a EPAS
ia Tn calcul decada 2007-2016, fata de care se compara datele din 2017;

o Suplimentar, pentru operatiunile CAT, se masoara numarul de accidente si
incidente grave pe o perioada de 4 ani, care se compara cu referinta 2011-
2014.

- SPI de nivel 2, care acopera zonele principale de risc pe domenii. Acestea se
regasesc in Portofoliul anual de riscuri, dezvoltat anual de EASA ca parte a
sistemului de management al riscurilor.

Planului national de siguranta a aviatiei civile 2019-2023 (pNSAC 2019-2023)

Informatiile avute in vedere la intocmirea pPNSAC 2019 — 2023 sunt prezentate in figura
nr. 1, si constau din:

- Actiunile evidentiate la nivel european, prin EPAS 2019 —2023;

- Portofoliul de riscuri la adresa aviatiei civile din Roméania — 2019, in care sunt
evidentiate riscurile specifice la nivel national;

- Rezultatul analizelor efectuate in cadrul grupurilor de lucru infiintate in sprijinul
activitatii CTS;

- Concluziile rezultate din Raportul privind modul de respectare a ALOSP stabilite
prin pNSAC din anul anterior.

12
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Fig. nr. 1 — Informatiile utilizate in elaborarea pNSAC

Structura pNSAC 2019-2023

Prima parte a editiei curente a pPNSAC 2019-2023 cuprinde prezentarea performantei
sigurantei, respectiv evolutia numarului de accidente si incidente grave inregistrate in
tara noastra, cu implicarea unui agent aeronautic civil ce face obiectul supervizarii

autoritatii romane.

In continuare, toate actunile curpinse in pNSAC respecta impartirea pe domeniile
prezentate in EPAS 2019-2023, respectiv sistemic, operational si emergent. In
consecinta, numerotarea actiunilor respecta urmatoarea schema:

Q0. xx.yy

| l
AS — Actiuni sistemice Aria de Actiune

AO — Actiuni operationale actiune
AE — Actiuni emergente

13



Editia curentd a pNSAC preia in totalitate actiunile ce revin statelor membre, cuprinse in
EPAS 2019-2023, cu exceptia actiunii MST.019 — O mai buné intelegere a structurii de
guvernantad a operatorilor, pentru implementarea careia se asteapta in continuare
materialele de indrumare ce urmeaza sa fie elaborate de EASA, si MST.020 — Pierderea
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detectiei radar, care a fos declarata inchisa.

La aceste actiuni se adauga cele rezultate din analiza raportarilor la nivel national si din

Portofoliul de riscuri la adresa aviatiei civile din Roménia — 2019.

in consecinta, actiunile curpinse in RoPAS 2019-2023 sunt numerotate dupa cum

urmeaza:

Domeniul sistemic: AS.01.01 — AS.02.01
Domeniul operational: AO.01.01 — AO.10.03
Domeniul emergent: AE.01.01 — AE.02.01
Corelarea dintre actiunile cuprinse in pNSAC 2019-2023 si cele ce revin statelor

membre, cuprinse in EPAS 2019-2023, este prezentata in tabelul nr. 3.

Nr. Actiune Domeniul/ Denumire actiune Actiune
actiune | pNSAC EPAS
Sistemic
Managementul sigurantei
1 AS.01.01 Dezvoltarea si monitorizarea PNSAC MST.001
2 AS.01.06 Dezvoltarea si monitorizarea pNSAC MST.028
3 AS.01.02 Promovarea implementarii sistemului de management al | MST.002
sigurantei (SMS)
4 AS.01.03 Statele membre vor dezvolta un dialog permanent cu operatorii | MST.003
aerieni nationali, privind programele de monitorizare a datelor de
zbor(FDM)
5 AS.01.04 Evaluarea SMS MST.026
6 AS.01.05 Corelarea pPNSAC cu SMS
Impactul securitatii asupra sigurantei
7 | AS.02.01 | Dezvoltarea unei strategii nationale in domeniul cybersecurity |
Operational
Operatiuni CAT cu avioane
8 AO0.01.01 Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Atitudine | MST.0041
anormala in zbor — LOC-I” (Aircraft upset - LOC-)
Siguranta pistei
9 AO.02.01 ¢ Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip RE MST.0072
10 A0.02.02 e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip RI MST.0143
11 A0.02.03 o Cresterea importantei Comitetelor pentru siguranta pistei
(LRST)
12 A0.02.04 e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip birdstrike/
wildlife
13 AO0.02.05 e Reducerea riscului prezentat de FOD pe suprafetele de
miscare
14 A0.02.06 Implementarea solutilor SESAR pentru siguranta pistei MST.029
Pierderea esalonarii
15 AO0.03.01 e Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Mid-air | MST.0104
collision — MAC”
16 A0.03.02 o Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Pierderea | MST.024
esalonarii intre aeronave civile si militare”

1 Actiunea a fost preluata in MST.028

2 1dem
3 ]dem
41dem
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17 AO.03.03 e Implementarea solutilor SESAR referitoare la reducerea | MST.030
riscului de producere a evenimentelor tip MAC pe ruta sau in
TMA
18 A0.04.01 Siguranta operatiunilor la sol (Ground Safety) MST.018!
19 A0.05.01 Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul "Apropiere | MST.0062
periculoasa fata de sol — Controlled flight into terrain (CFIT)”
(Terrain Conflict)
20 A0.06.01 Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul "Foc, fum si | MST.0053
gaze toxice” (Aircraft environment)
21 A0.07.01 Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip SCF-PP
22 A0.07.02 Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip SCF-NP
23 AO.08.01 Rata de aparitie a neconformitatilor ca urmare a inspeciiilor
RAMP
Elicoptere
24 A0.09.01 Cresterea gradului de siguranta a operatiunilor cu elicoptere MST.015
25 A0.09.02 Implementarea solutilor SESAR referitoare la derularea in | MST.031
siguranta a operatiunilor IFR
Aviatie generala: operatiuni de agrement cu aeronave cu aripa fixa
(Fixed Wing leisure flying)
26 AO0.10.01 Imbunatatirea diseminarii informatiilor de siguranta MST.025
27 A0.10.02 Dezvoltarea Culturii Juste in aviatia generala MST.027
28 AO.10.03 Pierderea esalonarii — Reducerea riscului prezentat de | MST.0164
evenimente de tip "Patrunderi neutorizate in spatiul aerian
controlat (Airspace infringement)” de catre aeronave de aviatie
generala
Emergent
Integrarea in siguranta a noilor tehnologii si concepte
29 AE.01.01 Reducerea riscurilor asociate operarii dronelor civile
O intelegere mai buna a structurii conducerii operatorilor aerieni | MST.019
(New business models)
30 AE.01.02 Imbunétatirea culturii de siguranta la operatorii aerieni
Reducerea riscului asociat evenimentelor de tip "Pierderea | MST.020
detectiei radar”

Tabelul nr. 3 — Corelarea intre actiunile pNSAC si EPAS

Pentru fiecare actiune in parte se precizeaza urmatoarele:

Descrierea problematicii;

Obiectivul urmarit;

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023 (daca este cazul);

Indicatorul de performanta utilizat;

Tinta de performanta;

Nivelul de alerta;

Masuri necesare pentru atingerea tintei propuse.

1ldem
2 1dem
3 ]dem
41dem
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PERFORMANTA SIGURANTEI

ACCIDENTE

Descriere
Se aplica definitia prevazuta in Regulamentul (UE) nr. 996/20101.

Obiectiv
Cresterea gradului de siguranta a transportului aerian civil.

Indicator de performanta
- Numar de accidente soldate cu decese;

- Numar de decedati in urma accidentelor;
- Numar de accidente;

Masurare
- Se monitorizeazd numarul de accidente soldate cu decese, precum Si
numarul de decedati in urma accidentelor produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roméan, diferentiate pe tipurile de operatiuni conform EPAS
2019-2023%;

- Pentru operatiuni CAT, se monitorizeazd numarul total de accidente si
numarul de accidente soldate cu decese, produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman, raportate la:

o 10.000 de miscari;
o 10.000 ore zbor;

- Pentru operatiuni:
o cu aeronave de Anexa | la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139;
o Cu parasute

Se monitorizeazd numarul total de accidente produse cu implicarea unui agent
aeronautic civil roman, a unei aeronave inmatriculate in Romania sau a unui
pilot detinator de licenta emisa in Romania.

Tinta de performanta
- Numarul de accidente soldate cu decese si numarul de decedati in urma
accidentelor, produse cu implicarea unui agent aeronautic civil roman in
anul precedent intocmirii PNSAC, sa nu depaseasca nivelele de referinta
la nivel UE, stabilite prin EPAS 2019-2023, respectiv:

1 Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).

2 Operatiuni: cu avioane (CAT companii, NCC business, SPO, NCO), helicoptere (offshore, onshore, SPO, NCO),
baloane, planoare, contributia infrastructurii aerodromurilor si groundhandling, contributia infrastructurii ATM/ANS;
se aplica definitiile din Regulamentul (UE) nr. 965/2012.
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Domeniul Nr. mediul accidente cu Nr. mediul decedati
decese 2007-2016
2007-2016
Avioane
CAT companii 0,9 66,4
NCC business 0,5 0,6
SPO 7,3 18,1
NCO 50,1 92,2
Helicoptere
Offshore 0,4 3,6
Onshore 1,7 54
SPO 4,0 7,5
NCO 5,6 13,2

Baloane

I
- 12 21
I

Planoare

- 254 295

ADR / GH
- 07 17

ATM / ANS | |

Pentru operatiuni CAT, media numarului total de accidente si a numarului
de accidente soldate cu decese, produse in utlimii 4 ani, cu implicarea
unui agent aeronautic civil roman, raportata la 10.000 de miscari repectiv
la 10.000 ore zbor, sa nu depaseasca nivelele de referinta la nivel UE,
stabilite prin EPAS 2019-2023, respectiv media pe perioada 2011-2014,

adica:
SPI Per 10.000 miscari Per 10.000 ore zbor
Media accidente pe 4 ani |
... 004 | 0023
Media accidente soldate cu decese pe 4 ani
.../ ..o0o00t | 00004
Media accidente, diferentiat pe grupe de miscari
Grupa A: < 7.100 0,17 -
Grupa B: 7.100 — 35.099 0,18 -
Grupa C: 35.100 — 101.099 0,06 -
Grupa D: 102.100 — 199.999 0,04 -
Grupa E: > 199.999 0,03 -
Grupa A: < 14.000 - 0,18
Grupa B: 14.000 — 55.999 - 0,09
Grupa C: 56.000 — 155.999 - 0,04
Grupa D: 156.000 — 399.999 - 0,02
Grupa E: > 400.000 - 0,02
Transport pasageri (4 ani) 0,04 0,02
Transport cargo (4 ani) 0,13 0,05
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- Pentru operatiuni:
o cu aeronave de Anexa | la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139;
o Cu parasute.
Tendinta de scadere a numarului de accidente, fata de media pe ultimii 5
ani.
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INCIDENTE GRAVE

Descriere
Se aplica definitia prevazuta in Regulamentul (UE) nr. 996/20101.

Obiectiv
Cresterea gradului de siguranta a transportului aerian civil.

Indicator de performanta
- Numar de incidente grave;

Masurare
- Pentru operatiuni CAT, se monitorizeazd numarul total incidente grave,
produse cu implicarea unui agent aeronautic civil roman, raportate la:
o 10.000 de miscari;
o 10.000 ore zbor;

- Pentru operatiuni;
o LAGA;
o cu parasute
Se monitorizeaza numarul total de incidente grave produse cu implicarea
unui agent aeronautic civil roman, a unei aeronave inmatriculate in
Romaénia sau a unui pilot detinator de licenta emisa in Romania.

Tinta de performanta
- Pentru operatiuni CAT, media numarului total de incidente grave, produse
in utlimii 4 ani, cu implicarea unui agent aeronautic civil roman, raportata la
10.000 de miscari repectiv la 10.000 ore zbor, sa nu depaseasca nivelele
de referinta la nivel UE, stabilite prin EPAS 2019-2023, respectiv media pe
perioada 2011-2014, adica:

SPI Per 10.000 miscari Per 10.000 ore zbor
Media incidente grave pe 4 ani

0,125 0,067

Media incidente grave, diferentiat pe grupe de miscari

Grupa A: < 7.100 0,43 -
Grupa B: 7.100 — 35.099 0,22 -
Grupa C: 35.100 — 101.099 0.19 -
Grupa D: 102.100 — 199.999 0.13 -
Grupa E: > 199.999 0.12 -
Media incidente grave, dife

Grupa A: < 14.000 - 0,32
Grupa B: 14.000 — 55.999 - 0,13
Grupa C: 56.000 — 155.999 - 0,10

1 Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).
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Grupa D: 156.000 — 399.999

0,08

Grupa E: > 400.000

Transport pasageri (4 ani)

Media incidente grave pe tipuri de operatiuni CAT

0,13

0,06

0,07

Transport cargo (4 ani)

0,32

0,13

- Pentru operatiuni:
o LAGA, inclusiv;
o Cu parasute

Tendinta de scadere a numarului de incidente grave, fata de media pe ultimii 5 ani.
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Domeniul: Sistemic

Acest domeniu analizeaza probleme de sigurantd care afecteaza intreg sistemul
aviatiei civile. De multe ori, aceste probleme se refera la deficiente ale proceselor si
procedurilor organizationale.

Aria de actiune: Managementul sigurantei — AS.01

Managementul sigurantei constituie un motor principal al imbunatatirii continue a
sigurantei transportului aerian. Este insa necesara continuarea eforturilor in acest sens
si maturizarea sistemelor de managementul al sigurantei (SMS) la nivelul cat mai
multor organizatii, cu aplicarea ultimelor amendamente la Anexa 19 ICAO si a
prevederilor Regulamentului nr. 376/2014 privind raportarea evenimentelor de aviatie
civila.

1.

AS.01.01 — Dezvoltarea si monitorizarea Programului national de
siguranta in aviatia civila (PNSAC)

Descriere

Statele semnatare ICAO?! si-au asumat obligatia de a dezvolta la nivel national
Programe nationale de siguranta a aviatiei civile (State Safety Programmes — SSP),
Anexa 19 ICAO precizand cadrul de dezvoltare aferent acestor programe. in Romania,
este n vigoare in prezent editia a 3-a a SSP.

Incepand cu anul 2018, dezvoltarea la nivel national a unui SSP, corelat cu Programul
european de siguranta a aviatiei civile (European Aviation Safety Programme — EASP)
a devenit o cerinta obligatorie, odata cu intrarea in vigoare a Regulamentului (UE) nr.
2018/1139 (New Basic Regulation).

Obiectiv

Conformarea Romaniei cu prevederile continute in Anexa 19 ICAO si ale
Regulamentului (UE) nr. 2018/1139, referitoare la dezvoltarea si monitorizarea unui
PNSAC.

La dezvoltarea si monitorizarea PNSAC, vor fi urmarite in special urmatoarle aspecte:

- Ca o conditie premergatoare implementarii PNSAC, se asigura implementarea
eficienta a cerintelor privind autoritatea competenta si gestionarea deficientelor
constatate in activitatea de supervizare;

- Asigurarea cooperarii intre autoritatile statului avand atributii in asigurarea
sigurantei in aviatia civila;

- Asigurarea competentelor inspectorilor pentru asigurarea supervizarii bazate pe
risc si performanta;

- Asigurarea existentei politicilor si procedurilor de supervizare bazata pe risc si
performanta, inclusiv descrierea modului in care SMS este acceptat si
monitorizat in mod repetat;

1 Conventia privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944 si ratificata
de Romania la data de 30 aprilie 1965.
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- Asigurarea existentei politicilor si procedurilor privind colectarea, analiza,
schimbul si protectia datelor in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
376/2014;

- Stabilirea unui proces pentru identificarea SPI la nivel de stat;

- Asigurarea diseminarii documentelor referitoare la SSP (inclusiv prin punerea
la dispozitie a acestora celorlalte state membre si EASA);

- Asigurarea revizuirii i a evaluarii periodice a eficacitatii PNSAC.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.001 - Statele membre vor acorda o importanta sporita dezvoltarii si
implementarii Programelor nationale de siguranta

Indicator de performanta

Gradul de implementare al actiunilor cuprinse in documentul "Analiza comparativa fata
de cerintele ICAO privind implementarea PNSAC” (GAP Analysis), editia in vigoare.

Masurare

Se monitorizeaza gradul de implementare postat pe site-ul securizat ICAO.

Tinta de performanta
Implementare in procent de 100% a actiunilor cuprinse in GAP Analysis.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Actualizarea periodica a GAP Analysis in platforma ICAO iSTARS si dispunerea
masurilor necesare ducerii la indeplinire a actiunilor din GAP Analysis (SPI 2).

Responsabil - BAS/CTS

2. Dezvoltarea unei proceduri privind stabilirea SPI la nivel de stat.
Responsabil - BAS

3. AACR se asigura ca dispune de suficient personal pentru a duce la indeplinire
responsabilitatile privind supervizarea sigurantei. (FOT.003)
Responsabil - DANA/DN/DOACP

4. AACR se asigura ca cerintele privind autoritatile, existene in regulamentele
specifice (AR), sunt aplicate in mod unitar in toate domeniile de activitate.
(FOT.007)

Responsabil - DANA/DN/DOACP

5. Inchiderea in termenele acceptate de EASA a neconformitatilor rezultate in
urma vizitelor de standardizare EASA (SPI 1)
Responsabil - DANA/DN/DOACP
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2.

AS.01.06 — Dezvoltarea si monitorizarea Planului national de siguranta a
aviatiei civile (pPNSAC)

Descriere

In conformitate cu prevederile Anexei 19 ICAO, ca parte integrantd a SSP sau ca
document separat, statele s-au angajat sa dezvolte Planuri nationale de siguranta a
aviatiei civile. Prin aceste planuri sunt stabiliti indicatorii de siguranta la nivel national
cu tintele de siguranta si pragurile de alerta aferente, precum si actiunile necesare
pentru reducerea riscurilor la adresa sigurantei.

Incepand cu anul 2018, dezvoltarea la nivel national a unui Plan national de siguranta,
corelat cu Planul european de siguranta a aviatiei civile (European Plan for Aviation
Safety — EPAS) a devenit o cerintd obligatorie, odatd cu intrarea in vigoare a
Regulamentului (UE) nr. 2018/1139 (New Basic Regulation).

Obiectiv
Conformarea Roméniei cu prevederile continute in Anexa 19 ICAO si ale
Regulamentului (UE) nr. 2018/1139, referitoare la dezvoltarea si monitorizarea unui
PNSAC.

pNSAC trebuie sa abordeze urmatoarele aspecte:

- Sa descrie modul in care este dezvoltat;

- Sa includa obiective de siguranta, indicatori si tinte de siguranta;

- Sa reflecte actiunile cuprinse in editia in vigoare a EPAS

- Sa reflecte principalele riscuri evidentiate la nivel national, suplimentar fata
de cele evidentiate prin EPAS.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile
Not&: Actiunea MST.028 include fostele actiuni din editia precedentd a EPAS: MST
004, 005, 006, 007, 010, 014, 016 si 018.

Indicator de performanta
n.a.

Masurare
n.a.

Tinta de performanta
n.a.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta
n.a.
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3.

AS.01.02 — Promovarea implementarii corecte a sistemelor de
management al sigurantei (SMS)
Descriere

Promovarea sigurantei constituie unul din cele patru componente ale PNSAC, fiind in
consecinta adresat si prin actualul document.

In esenta, promovarea sigurantei se face atat prin pregatirea de specialitate a
personalului aeronautic civil, cat si prin schimbul de informatii de siguranta.

Actiunea descrisa in prezentul capitol se refera in special la componenta de schimb
de informatii de siguranta, in sensul promovarii bunelor practici si a sprijinirii agentilor
aeronautici in actiunea de dezvoltare a sistemelor proprii de siguranta (SMS), conform
prevederilor legale sau pe baza de voluntariat.

Obiectiv
Sprijinirea agentilor aeronautici civili in activitatea de dezvoltare a SMS proprii.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.002 — Promovarea SMS

Indicator de performanta

Documente de promovare a sigurantei (materiale de indrumare in domeniul SMS,
ghiduri si buletine de sigurantd specifice domeniiilor de risc identificate la nivel
national).

Intalniri pe teme de siguranta cu agentii aeronautici civili.

Masurare
Numar de documente de promovare a sigurantei emise

Numar de intélniri pe teme de siguranta cu agentii aeronautici civili organizate

Tinta de performanta
Emiterea unui numar cel putin constant de documente de promovare a sigurantei.

Organizarea unui numar cel putin constant de intalniri pe teme de siguranta cu agentii
aeronautici civili.

Nivel de alerta
n.a.
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Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1.

Postarea pe site-ul AACR a documentelor referitoare la implementarea SMS,
dezvoltate de grupuri de lucru ESSI (ECAST, EHEST si EGAST)! si SMICG?
sau de alte organizatii.

Responsabil - BAS

Promovarea documentelor prevazute la pct. 1 prin intalniri cu agentii aeronautici
civili, workshop-uri, circulare etc.

Responsabil - BAS/DOACP/DANA/DN

Actualizarea si dezvoltarea de materiale de indrumare proprii in domeniul
implementarii SMS si promovarea acestora.

Responsabil - BAS/DOACP/DANA/DN

Urmarirea ducerii de indeplinire a actiunilor aferente promovarii implementarii
SMS, cuprinse in documentul "Planificarea implementarii PNSAC” (editia in
vigoare).

Responsabil - BAS

Promovarea pNSAC in cadrul agentilor aeronautici civili, in scopul
constientizarii obligatiei de a implementa prevederile acestuia in partile ce revin
industriei, si monitorizarea modului de implementare, ca parte a activitatii de
supervizare.

Responsabil - BAS/DOACP/DANA/DN/GL-CAT/GL-ADR/GL-LAGA

1 The European Strategic Safety Initiative (European Commercial Aviation Safety Team, European
Helicopter Safety Team si European General Aviation Safety Team)

2 Safety Management International Collaboration Group
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4.

AS.01.03 — Dezvoltarea unui dialog permanent cu operatorii aerieni romani
privind programele de Flight Data Monitoring (FDM)

Descriere

Multi indicatori de siguranta utilizati pentru monitorizarea performantei sigurantei la
nivelul industriei se bazeaza pe informatii din programele FDM. FDM constituie un mod
pro-activ de utilizare a informatiilor de siguranta obtinute din operare, alaturi de cele
furnizate prin Air Safety Reports, in scopul evidentierii tendintelor privind siguranta si
a eliminarii factorilor de risc.

La nivelul EASA a fost creat un grup de lucru numit European Authorities coordination
group on FDM (EAFDM), in scopul sprijinirii statelor membre in standardizarea
evenimentelor FDM relevante pentru programele nationale de siguranta a aviatiei
civile.

Progamele FDM sunt obligatorii pentru operatorii de avioane cu Maximum Certificated
Take-Off Mass (MCTOM) mai mare de 27.000 kg.

Obiectiv

Incurajarea implementérii de catre operatorii aerieni romani a programelor FDM, sia
includerii Tn acestea a evenimentelor relevante pentru riscurile identificate la nivel
national, incluse in pNSAC.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.003 - Statele membre vor dezvolta un dialog permanent cu operatorii aerieni
nationali, privind programele de monitorizare a datelor de zbor(FDM)

Indicator de performanta

Includerea in programele FDM a evenimentelor relevante pentru riscurile identificate
la nivel national, cuprinse in pNSAC, de catre operatorii aeriani romani pentru care
implementarea programelor FDM este obligatorie.

Masurare

Procentul de operatori aeriani romani care au inclus in programele FDM proprii
evenimentele relevante pentru riscurile identificate la nivel national, cuprinse in
pNSAC, din totalul de operatori romani pentru care implementarea programelor FDM
este obligatorie.

Tinta de performanta

Includerea in programele FDM proprii a evenimentelor relevante pentru riscurile
identificate la nivel national, cuprinse in pPNSAC, de catre toti operatorii romani pentru
care implementarea programelor FDM este obligatorie.
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Nivel de alerta

n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1.

Promovarea documentelor dezvoltate de EAFDM, inclusiv "GM pentru
autoritatile nationale de aviatie privind organizarea unui forum national cu

subiectul FDM”;
Responsabil - BAS/DOACP

Organizarea periodica de intalniri cu operatorii aerieni roméani in scopul:
e promovarii beneficiilor aduse de FDM asupra sigurantei operationale;
e schimbul de informatii FDM in contextul Culturii Juste;

e incurajarea operatorilor de a utiliza documentele privind bunele practici,
elaborate de EAFDM sau alte organisme;

e incurajarea operatorilor de a include in programele FDM proprii a
evenimentelor relevante cel putin pentru riscurile la adresa sigurantei
evidentiate in prezentul document (vezi Domeniul de actiune operational)
si monitorizarea evolutiei acestei actiuni.

Responsabil - BAS/SGL-FDM/DOACP
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5.
AS.01.04 — Evaluarea SMS

Descriere
in cursul anului 2017, EASA a dezvoltat un instrument de evaluare a SMS unei
organizatii. Instrumentul prezinta avantajul ca poate fi aplicat oricarei organizatii de
aviati civila care dezvoltda un SMS, indiferent de domeniul in care isi desfasoara
activitatea.

EASA incurajeaza utilizarea acestui instrument, in primul rand de catre autoritatile
nationale in sprijinul asigurarii supervizarii bazata pe risc si performanta, cat si de catre
organizatiile de aviatiei civila, pentru autoevaluarea gradului de maturitate a SMS
proprii. De asemenea, este incurajata raportarea catre EASA a modului de utilizare a
instrumentului, in scopul imbunatatirii acestuia.

Utilizarea instrumentului se face fara a aduce niciun fel de prejudiciu obligatiilor ce
decurg din Schema de performantd SES ATM.

Obiectiv

Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS de catre AACR, la evaluarea SMS
organizatiilor din toate domeniile aviatiei civile in care implementarea unui SMS este
obligatorie, cu exceptia ATM.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.026 — Evaluarea SMS

Indicator de performanta

Numarul de organizatii de aviatie civila al caror SMS a fost evaluat de AACR prin
utilizarea instrumentului de evaluare dezvoltat de EASA, cu exceptia ATM.

Masurare

Procentul de organizatii de aviatie civila al caror SMS a fost evaluat de AACR prin
utilizarea instrumentului de evaluare dezvoltat de EASA, din totalul de totalul de
organizatii de aviatie civila care au obligatia de a implementa un SMS, cu exceptia
ATM.

Tinta de performanta

Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS de catre AACR, la evaluarea SMS tuturor
organizatiilor de aviatie civila pentru care implementarea unui SMS este obligatorie, cu
exceptia ATM.

Nivel de alerta
n.a.
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Masuri pentru atingerea tintei de performanta

1. Transpunerea instrumentului de evaluare a SMS, dezvoltat de EASA (SPI 3);
Responsabil - BAS

2. Incurajarea utilizarii instrumentului de catre organizatiile de aviatie civila pentru
autoevaluarea maturitatii propriilor SMS.
Responsabil - DOACP/DANA/DN

3. Utilizarea instrumentului de evaluare a SMS de catre AACR, la evaluarea SMS
tuturor organizatiilor de aviatie civila pentru care implementarea unui SMS este
obligatorie, cu exceptia ATM.

Responsabil - DOACP/DANA/DN

4. Cresterea capacitatii AACR de evaluare a SMS in toate domeniile, cu atenie
deosebita asupra:

- Culturii de siguranta;
- Structurii de conducere a organizatiei;

- Interactiunea dintre procesele de identificare a riscurilor si cele de evaluare si
monitorizare;

- Modul de utilizare a informatiilor rezultate din neconformitatile constatate si
din informatiile de sigurantd, cum ar fi evenimente, incidente, accidente.
(FOT.008).

Responsabil - BAS/DOACP/DANA/DN
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6.

AS.01.05 — Corelarea pNSAC cu SMS

Descriere

Prin pNSAC se stabilesc o serie de actiuni menite sa ridice gradul de siguranta in
aviatia civila. Eficienta acestor actiuni se masoara prin monitorizarea unor indicatori de
performanta, carora le sunt atasate tinte de performanta si nivele de alerta.

Cel putin o parte din acesti indicatori de performantad sunt aplicabili agentilor
aeronautici din diferitele domenii ale aviatiei civile. Mai mult, in cazul agentilor care
dezvolta, in mod obligatoriu sau voluntar, un SMS, acesti indicatori trebuie sa fie inclusi
in SMS proprii si monitorizati ca atare.

Manualul de Management al Sigurantei (Doc. 9859 ICAQO, editia 3) stabileste, in
Capitolul 4 — State Safety Programme, cadrul general al unui Program national de
siguranta. Unul din elementele acestui cadru general (elementul 2.2 — Acceptarea
performantei sigurantei furnizorilor de servicii) prevede faptul ca Indicatorii de
performanta a sigurantei furnizorilor de servicii, precum si nivelele de alerta si {intele
acestora, sa fie acceptati de catre autoritatea competenta in mod individual. La
acceptarea acestora trebuie sa se urmareasca inclusiv faptul ca sunt congruenti cu
indicatorii de siguranta aplicabili din pNSAC.

Obiectiv

Asigurarea faptului ca indicatorii de performanta a sigurantei furnizorilor de servicii
care dezvolta un SMS, precum si nivelele de alerta si tintele acestora, sunt congruenti
cu indicatorii de siguranta aplicabili din pNSAC.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

n.a.

Indicator de performanta

Numarul de organizatii de aviatie civila al caror SMS cuprinde indicatori de performanta
a sigurantei congruenti cu cei aplicabili din pNSAC, raportat la numarul total de
organizatii de aviatie civila care dezvolta un SMS.

Masurare

Procentul de organizatii de aviatie civild al caror SMS cuprinde indicatori de
performanta a sigurantei congruenti cu cei aplicabili din pNSAC din numarul total de
organizatii de aviatie civila care dezvolta un SMS.

Tinta de performanta

Toate SMS sa cuprinda indicatori de performanta a sigurantei congruenti cu cei
aplicabili din pNSAC.

30



Planul national de siguranta a aviatiei civile
2019 - 2023

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea tintei de performanta
1. Modificarea corespunzatoare a cadrului legislativ;
Responsabil - BAS/DANA/DOACP

2. Urmarirea faptului ca indicatorii de performanta a sigurantei furnizorilor de
servicii care dezvolta un SMS, precum si nivelele de alerta si {intele acestora,
sunt congruenti cu indicatorii de siguranta aplicabili din pNSAC, in procesul de

acceptare a SMS.
Responsabil - DANA/ DOACP
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Aria de actiune: Impactul securitatii asupra sigurantei

7.

AS.02.01 — Asigurarea securitatii cibernetice

Descriere

Amenintarile cibernetice se afla intr-o continua evolutie, supunand sistemele si retelele
IT&C la riscuri care pot produce pagube semnificative in toate sectoarele industriale,
publice si guvernamentale, la nivel mondial.

Aviatia civila internationald este vulnerabila la manifestarea riscurilor de securitate
cibernetica, intrucat eforturile de constientizare la nivel reglementativ, decizional,
managerial, de dezvoltare si operational au intarziat sa apara, nu au fost corelate si
nu au fost integrate in specificul aeronautic. In ultimii ani, la nivel international au fost
initiate procese de elaborare a primelor strategii si standarde in securitate cibernetica
aplicata aviatiei civile (printre care si Strategia EASA si planul de actiuni EPAS 2019-
2023), generand obligatii de adaptare corespunzatoare a reglementarilor si institutiilor/
organizatiilor nationale.

In lipsa unor masuri corespunzatoare, aviatia civila romana este expusa la amenintarile
si vulnerabilitatile de securitate cibernetica, datorita utilizarii de sisteme si retele IT&C
cu specific aeronautic si de uz general. Reglementarile recente, europene si nationale
(in materie de protectie a sistemelor si retelelor IT&C, protectia infrastructurilor critice,
securitatea cibernetica, protectia datelor, precum si siguranta si securitatea
aeronautica), creeaza obligativitatea stabilirii concrete de responsabilitati institutionale
si impune decizii de finantare si dezvoltare (in infrastructurd, tehnologie, resurse
umane, standardizare si normare), in scopul alinierii aviatiei civile nationale la cerintele
de securitate cibernetica.

Obiectiv
Implementarea unor masuri integrate de securitate cibernetica la nivelul aviatiei civile
nationale.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta
n.a.

Masurare
n.a.

Tinta de performanta
n.a.

Nivel de alerta
n.a.
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Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1.

Dezvoltarea si implementarea unei strategii nationale de securitate cibernetica
a aviatiei civile, cu perspectiva pe termen mediu-lung.
Responsabil - DSAC

Dezvoltarea unui cadru de reglementare referitor la securitatea cibernetica a
aviatiei civile, care sa acopere toate domeniile aviatiei. Suplimentar, dezvoltarea
unor standarde si repere metodologice pentru aplicarea unitara a masurilor de
securitate cibernetica, la nivelul tuturor entitatilor din aviatia civila.
Responsabil - DSAC

Dezvoltarea cooperarii aplicate in securitate cibernetica, cu institutiile si
autoritatile relevante, la nivel national si international.
Responsabil - DSAC

Dezvoltarea capabilitatilor tehnice de raspuns la incidente de securitate
cibernetica.
Responsabil - DSAC

Dezvoltarea culturii sia competentelor in securitatea cibernetica a aviatiei civile.
Responsabil - DSAC

Dezvoltarea unui Sistem de Management al Securitatii Cibernetice, si
integrarea/ armonizarea acestuia cu Sistemele de Management existente in
aviatia civila.

Responsabil - DSAC
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Domeniul: Operational
Aria de actiune:  Operatiuni CAT cu avioane

Cuprinde actiuni ce au ca scop reducerea principalelor riscurilor la adresa sigurantei
operatiunilor CAT cu avioane.

8.

A0.01.01 — Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Atitudine
anormala in zbor (LOC-I)”

Descriere

Evenimentele de tip LOC-I (pierderea controlului in zbor) reprezinta o manifestare
extrema a unei devieri de la traiectoria de zbor preconizata. Sintagma piederea
controlului acopera numai o parte a cazurilor in care se manifesta o deviere
neintentionata de la traiectoria de zbor.!

Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Roméania — 2018, acest tip
de eveniment reprezinta cel mai ridicat risc pentru operatiunile CTA cu avioane,
reprezentand principala cauza a accidentelor soldate cu decese.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor de tip LOC-I.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.004 din editia anterioara a EPAS -

~

Includerea aspectelor referitoare la "Loss of control in flight — LOC-/” in
Programele nationale de siguranta)

Indicator de performanta
Evenimente de tip LOC-I pentru operatiuni CAT efectuate de operatori romani.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip LOC-I pentru operatiuni CAT efectuate de
operatori romani.

1L ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 - Data Definition Standard English — Attribute Values - 29 April
2013.

https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Documents/ADREP%20Taxonomy/ECCAIRS%20Aviatio
N%201.3.0.12%20(VL%20for%20AttrID%20%2032%20-%20Aircraft%20cateqgory).pdf
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Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip LOC-I.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment LOC-I.
Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

e Activarea sistemelor de avertizare privind depasirea anvelopei de zbor
(activation of any flight envelope protection);

e Aparitia givrajului in zbor (lcing in flight)

e Turbulente severe, windshear
Responsabil - DN/DOACP/DANA/ GL-CAT

2. Continuarea dezvoltarii si monitorizarea aplicarii de catre operatorii aerieni
romani de programe specifice de pregatire a pilotilor pentru evitarea LOC-I.

Responsabil - DOACP
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9.

A0.02.01 - Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de evenimente de
tip ’Runway excursion (RE)”

Descriere

.lesirea de pe pista” (RE) inseamna depasirea suprafetei pistei, in axul acesteia sau
in lateral. (ICAO)

lesirea de pe pista are loc atunci cand o aeronava deviaza de la pista in mod
necontrolat in timpul decolarii sau aterizarii. Devierea poate fi intentionata sau nu.

Tipuri de iesiri de pe pista pot fi:

- 0 aeronava care decoleaza nu reugeste sa se ridice in aer sau sa intrerupa cu
succes decolarea inainte de atingerea capatului pistei desemnate;

- 0 aeronava care aterizeaza este incapabila sa se opreasca inainte de atingerea
capatului pistei desemnate;

- 0 aeronava care deviaza lateral pe parcursul procedurii de decolare, intrerupere a
decolarii sau aterizare.

Urmatoarele categorii de evenimente nu se incadreaza in definitile ICAO ADREP
pentru iesirea de pe pista, totusi sunt considerate suficient de apropiate pentru a fi
incluse in aceasta categorie, datorita similitudinii numarului de factori cauzali si
contributivi sau a metodelor de diminuare a riscurilor:

- aeronava ce incearca sa aterizeze si atinge solul inaintea pistei in perimetrul
aerodromului;

- folosirea pentru decolare/aterizare a altei piste decat cea desemnata sau a cailor
de rulare.

Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Roméania — 2019, acest tip
de eveniment reprezinta cel mai ridicat risc pentru operatiunile CTA cu avioane,
reprezentand principala cauza a accidentelor soldate cu raniti si a incidentelor grave.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor de tip RE.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.007 din editia precedenta EPAS -

~

Includerea aspectelor referitoare la "Runway excursion — RE” in
Programele nationale de siguranta

Indicator de performanta
Evenimente de tip RE pentru operatiuni CAT.
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Masurare

Se monitorizeaza numarul de RE produse cu implicarea unui agent aeronautic civil
roman. Se evidentiaza evenimentele de acest tip pe aeroporturile din Romania si pe
cele din alte tari.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de RE fata de media pe ultimii 5 ani.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment RE.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea a masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

Domeniul aerodromuri:
o Asigurarea coeficientul de franare pe timpul operatiunilor si folosirea
echipamentelor de determinare a coeficientului de franare, vara si iarna;

¢ |Instruirea personalului aeroportuar fatd de viitoarele cerintele stabilite prin
amendamentele la Anexele 14 si 15 ICAO si PANS-ADR, care vor intra in
vigoare la data de 04.11.2020;

e Raportarea conditiilor de pe suprafetele de miscare;

e Lucrul sub presiunea traficului, inspectia, deszapezirea sub trafic si raportarea
conditiilor.

Domeniul operatiuni aeriene:
e Managementul segmentului de apropiere (Approach path management);

e Intreruperea decolarii la vitez& mare (High-speed rejected take-off);
e Aterizare in conditii meteo adverse (Landing in adverse met conditions).

e Instruirea personalului navigant fatd de viitoarele cerintele stabilite prin
amendamentele la Anexele 14 si 15 ICAO si PANS-ADR, care vor intra in
vigoare la data de 04.11.2020;

Responsabil — GL-AD/ GL-CAT

2. Continuarea promovarii aplicarii prevederilor Planul european de actiune pentru
prevenirea iesirilor de pe pista (European Action Plan for the Prevention of
Runway Excursion), precum si a celor dezvoltate de alte organizatii

Responsabil - BAS/DANA/DOACP/GL-AD/ GL-CAT
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10.

A0.02.02 - Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de evenimente de
tip ’Runway incursion (RI)”

Descriere
(ICAO Doc 4444 — PANS-ATM):

.incursiunea pe pisa” (RI) este orice incident ce are loc pe aerodrom si implica prezenta
incorecta a unei aeronave sau persoane intr-o zona protejatd/ restrictionata
desemnata pentru aterizarea sau decolarea aeronavelor.

.prezenta incorecta” poate fi consecinta unei greseli a pilotului de a se supune unei
aprobari/ degajari valide a controlului de trafic (ATC) sau conformarea cu o aprobare/
degajare incorecta a controlului de trafic.

Cele mai comune evenimente de acest tip sunt?:

- devierea aeronavelor la intrarea pe pista contrar aprobarii/ degajarii ATC;

- traversarea pistei de aeronave dupa aterizare contrar aprobarii/ degajarii ATC;
- autorizarea de rulare ATC in conflict cu alta autorizare ATC;

- autorizarea ATC eronata de ocupare a pistei;

- tractarea aeronavei pentru traversarea pistei contrar autorizarii ATC.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor de tip RI.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.014 din editia precedenta EPAS -
Includerea aspectelor referitoare la "Runway incursion — R/”in Programele
nationale de siguranta

Indicator de performanta
Evenimente de tip Rl pentru operatiuni CAT.

Masurare

Se monitorizeaza numarul de Rl produse cu implicarea unui agent aeronautic civil
roman. Se evidentiaza evenimentele de acest tip pe aeroporturile din Roméania si pe
cele din alte tari.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de RI fata de media pe ultimii 5 ani.

1 Sursa: Eurocontrol Skybrary
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Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment RI.
Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea a masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

Domeniul aerodromuri:
e Accesul pe suprafata de manevra fara respectarea procedurilor;

e Nerespectarea indicatiilor elementelor de control;
e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC clearance)..

Domeniul operatiuni aeriene:
e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC clearance);

e Perceptia si constientizarea situatiei (Perception and situational awerness);

o Nerespectarea indicatiilor elementelor de control.
Responsabil — GL-AD/ GL-CAT

2. Promovarea aplicarii prevederilor:

a. Doc 9870: Manual de prevenire a incursiunilor pe pista (Manual of the
Prevention of Runway incursion)

b. Planul european de actiune pentru prevenirea incursiunilor pe pista
(European Action Plan for the Prevention of Runway Incursion);

c. Documentelor pe aceasta tema dezvoltate de alte organizatii.
Responsabil - BAS/DANA/DOACP/GL-AD/ GL-CAT
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11.

A0.02.03 - Siguranta pistei — Cresterea importantei Comitetelor pentru
siguranta pistei (LRST)
Descriere

Comitetele pentru siguranta pistei (Local Runway Safety Team — LRST) constituie un
element cheie in programele se siguranta a pistei pe un aerodrom, asigurand
concentrarea tuturor partilor implicate asupra sigurantei pistei.

Un LRST trebuie sa fie compus cel putin din totate partile implicate in operatiunile de
decolare si aterizare, respectiv: operatorul de aerodrom, furnizorul de informatii
aeronautice, furnizorul de servicii de navigatie aeriana, operatorii aerieni care
opereaza pe aerodrom, asociatii ale pilotilor sau controlorilor de trafic locali, alte
organizatii relevante care opereaza pe suprafata de manevra, etc.

Obiectiv

Stimularea unui management proactiv al sigurantei pistei si reducerea riscurilor
specifice, in special al evenimentelor de tip RE si Rl (vezi AO.02.01 si AO.02.02).

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta
Numar de intruniri LRST.

Masurare
Se masoara numarul de intruniri LRST organizate pe aeroporturile din Romania.

Tinta de performanta

Cel putin 2 intruniri LRST organizate anual pe fiecare aeroport.
Nivel de alerta

n.a.

Masuri pentru atingerea t{intei de performanta

1. Elaborarea de materiale de indrumare privind infiintarea si functionarea LRST.
Responsabil -BAS/DANA

2. Includerea in auditurile de supraveghere a verificarii functionarii LRST.
Responsabil -DANA

40



Planul national de siguranta a aviatiei civile
2019 - 2023

12.

A0O.02.04 - Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de
evenimente de tip birdstrike / wildlife

Descriere

Evenimentele de tip bird strike sunt definite ih mod strict ca reprezentand coliziunea
dintre o pasare si o aeronava aflata in zbor sau in faza de decolare sau aterizare.

Acest tip de eveniment este relativ comun si reprezinta un pericol semnificativ pentru
siguranta zborului. El poate produce avarii structurale majore, in special pentru
aeronavele de mici dimensiuni. De asemenea, aceste evenimente pot duce la
pierderea tractiunii, in special in cazul aeronavelor cu motoare tip jet, in urma ingerarii
in motor a pasarilor. Astfel de situatii au dus la accidente fatale.

Evenimentele de tip bird strike pot avea loc in orice faza a zborului, dar apar cel mai
probabil in fazele de decolare, urcare initiala, apropiere si aterizare, datorita
concentrarii pasarilor in zbor la nivele joase. De asemenea, tindnd cont ca activitatea
majoritatii pasarilor se desfasoara ziua, in aceasta perioada au loc si cele mai multe
evenimente de acest fel.

In mod aseménator, evenimentele de tip wildlife sunt definite ca reprezentand
coliziunea dintre un animal, altul decat o pasare, si o aeronava aflatd in zbor sau in
faza de decolare sau aterizare. Si aceste evenimente constituie un pericol semnificativ
pentru siguranta zborurilor, existand situatii in care acestea au dus la accidente fatale.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor de tip bird strike / wildlife.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

n.a.

Indicator de performanta
Numarul de evenimente de tip bird strike / wildlife pe aeroporturile din Roméania.

Masurare

Se masoara separat numarul de evenimente de tip bird strike, respectiv wildlife, de pe
aeroporturile din Romania, raportat la numarul total de miscari pe aeroporturi.

Tinta de performanta

Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip bird strike, respectiv wildlife,
raportate la numarul total de miscari pe aeroporturile din Romania.

Nivel de alerta
Tendinta semestriala de crestere a numarului de evenimente de tip bird strike,
respectiv wildlife, raportate la numarul total de miscari pe aeroporturile din Romania.
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Masuri pentru atingerea tintei de performanta

1. Promovarea masurilor cuprinse in Analizele anuale privind evenimentele de
aviatie civila de tip bird strike / wildlife, intocmite la nivelul AACR in baza
prevederilor OMT Cnr. 1309/2014 si verificarea aplicarii acestora, ca parte a
activitatii de supraveghere.

Responsabil - DANA

2. Promovarea masurilor cuprinse in materialele de indrumare intocmite de
organisme specializate, cum ar fi ICAO Doc 9137: Airport Services Manual Part

3 - Wildlife Control and Reduction, editia 4, 2012.
Responsabil - DANA
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13.

A0.02.05 - Siguranta pistei — Reducerea riscului prezentat de FOD pe
suprafetele de miscare

Descriere

Foreign Object Debris (FOD) reprezintd obiecte gasite intr-o locatie
necorespunzatoare care, ca urmare a existentei lor in acea locatie, pot produce daune
unor echipamente sau raniri unor persoane. FOD includ o arie larga de materiale, cum
ar fi piese dezasamblate, fragmente de pavaj, obiecte de catering, materiale de
constructie, pietre, nisip, bagaje, resturi animale.

Principalele zone avute in vedere pentru aceasta actiune sunt:

- FOD pe pista (RWY FOD) — se refera la diferite obiecte prezente pe pista
care pot afecta aeronavele ce se deplaseaza cu viteza mare (aterizare
sau decolare). RWY FOD reprezinta cel mai mare pericol la adresa
sigurantei;

- FOD pe care de rulare sau pe platforme (TWY/APRON FOD) — aceste
tipuri de FOD prezinta un risc mai redus fata de RWY FOD. Cu toate
acestea, au existat situatii in care acestea au fost deplasate pe pista, de
exemplu datorita jetului de aer produs de aeronava;

- FOD de intretinere (MTN FOD) — se refera la diferite obiecte folosite in
activitatea de intretinere, care pot cauza daune aeronavei.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor FOD pe suprafetele de miscare

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

n.a.

Indicator de performanta
Evenimente de tip FOD pe suprafetele de miscare, produse pe aeroporturile din
Romania

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip FOD pe suprafetele de miscare, produse
pe aeroporturile din Romania, defalcate pe RWY FOD, TWY/APRON FOD si MTN
FOD.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip FOD, fata de media pe ultimii
5 ani.

Nivel de alerta
Crestere lunara peste media inregistrata in aceeasi perioada in ultimii 5 ani.
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Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Verificarea, ca parte a activitatii de supervizare, a modului in care se previne
aparitia factorilor ce contribuie la evenimente de tip FOD, cum ar fi:

Deficiente in intretinerea cladirilor, echipamentelor sau aeronavelor;

Pregatirea necorespunzatoare a personalului;

Presiunea privind restrictionarea traficului cat mai putin posibil;

Conditii meteo;

Prezenta necontrolata a unor vehicule pe suprafetele de miscare.
Responsabil - DANA/DN

2. Asigurarea existentei pe fiecae aeroport, ca parte a activitatii de supervizare, a
unui program de control a FOD.

Responsabil - DANA/DN

3. Promovarea documentelor pe tema FOD emise de organisme specializate.

Responsabil - BAS/DANA/DN
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14.

A0.02.06 — Siguranta pistei — Implementarea solutiilor SESAR pentru
siguranta pistei

Descriere

Aceasta actiune se bazeaza pe evaluarea, impreuna cu operatorii de aerodrom si
furnizorul de servicii de navigatie aeriana, a necesitatii implementarii solutiilor SESAR
legate de siguranta pistei.

Aceste solutii sunt create pentru imbunatatirea sigurantei pistei si trebuie implementate
in masura in care acest lucru este fezabil.

Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR _Solutions Catalogue 2019 web.pdf

Obiectiv
Cresterea sigurantei operatiunilor la pista.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.029 — Implementarea solutiilor SESAR pentru siguranta pistei

Indicator de performanta
Numarul de solutii SESAR pentru siguranta pistei implementate.

Masurare

Se masoara numarul de solutii SESAR pentru siguranta pistei implementate cel putin
la un agent aeronautic civil roman.

Tinta de performanta
n.a.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta
1. Evidentierea solutiilor SESAR pentru siguranta pistei.
Responsabil — DANA

2. Evaluarea, impreuna cu operatorii de aerodrom si furnizorul de servicii de
navigatie aeriana, a necesitatii si fezabilitatii implementarii solutilor SESAR
legate de siguranta pistei

Responsabil - BAS/DANA/GL-AD/ROMATSA

3. Verificarea, ca parte a activitatii de supervizare, a modului de aplicare a solutiilor
SESAR evidentiate.
Responsabil -DANA
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15.

A0.03.01 — Reducereariscului prezentat de evenimente de tip "Mid-air
collision — (MAC)”
Descriere

Acest tip de eveniment se refera la potentiala coliziune dintre doua aeronave in zbor.
Sunt inclusi si precursorii directi, cum ar fi pierderea esalonarii, alerte reale TCAS RA
(Traffic Collision Avoidance System — Resolution advisories), patrundere neautorizata
in spatiu aerian controlat (Airspace infringements).

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor de tip MAC.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.010 din editia precedenta EPAS -

~

Includerea aspectelor referitoare la "Mid-air collisions — MAC” in
Programele nationale de siguranta)

Indicator de performanta
Evenimente de tip MAC produse in spatiul aerian al Romaniei.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip MAC produse n spatiul aerian al Roméaniei.
Tinta de performanta

Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip MAC.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de tip MAC.
Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

e Detectare incorectd a conflictelor / reactie incorecta a pilotului (Improper
conflict detection / incorrect pilot response);

e Nerespectarea autorizarii ATC (Deviation of ATC clearance);

e Patrundere neautorizata (Airspace infringement)
Responsabil — GL-CAT
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16.

A0.03.02 — Reducerea riscului prezentat de evenimente de tip "Pierderea
esalonarii intre aeronave civile si militare”

Descriere

La nivel european au fost raportate o serie de evenimente privind pierderea esalonarii
intre aeronave civile si militare, cat si o crestere a traficului militar necooperant
deasupra "High Seas”.

In consecintd, la solicitarea Comisiei Europene, EASA a efectuat o analiza tehnica a
evenimentelor de acest tip si a emis o serie de recomandari pentru statele membre.

Obiectiv

Aplicarea recomandarilor EASA in scopul reducerii riscului prezentat de evenimentele
de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare”.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.024 - Pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare

Indicator de performanta

Evenimente de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave civile si militare” produse in
spatiul aerian al Romaniei.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave civile
si militare” produse in spatiul aerian al Roméniei.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip "Pierderea esalonarii
intre aeronave civile si militare”.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave civile si
militare”.

Masuri pentru atingerea tintei de performanta

1. Aplicarea in totalitate a recomandarilor emise de EASA pentru reducerea
riscului prezentat de evenimentele de tip "Pierderea esalonarii intre aeronave
civile si militare”.

Responsabil — DANA
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17.

A0.03.03 — Implementarea solutiilor SESAR referitoare la reducerea riscului de
producere a evenimentelor de tip MAC pe ruta sau in TMA

Descriere
Aceasta actiune se bazeaza pe evaluarea, impreuna cu furnizorul de servicii de
navigatie aeriana, a necesitatii implementarii solutiilor SESAR referitoare la MAC.

Aceste solutii trebuie implementate in masura in care acest lucru este fezabil.

Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR _Solutions Catalogue 2019 web.pdf

Obiectiv
Reducerea riscului prezentat de evenimentele de tip MAC pe ruta sau in TMA.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.030 — Implementarea solutiilor SESAR referitoare la reducerea riscului de
producere a evenimentelor de tip MAC pe ruta sau in TMA

Indicator de performanta
Numarul de solutii SESAR referitoare la MAC implementate.

Masurare
Se masoara numarul de solutii SESAR referitoare la MAC implementate.

Tinta de performanta
n.a.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta
1. Evidentierea solutiilor SESAR referitoare la MAC.
Responsabil - DANA

2. Evaluarea, impreuna cu furnizorul de servicii de navigatie aeriana, a necesitatii
si fezabilitatii implementarii solutilor SESAR referitoare la MAC.
Responsabil - BAS/DANA/ROMATSA

3. Verificarea, ca parte a activitatii de supervizare, a modului de aplicare a solutiilor
SESAR evidentiate.
Responsabil -DANA
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18.

A0.04.01 - Siguranta operatiunilor la sol

Descriere

Aceasta arie de actiuni se refera la actiuni in scopul reducerii riscului de producere a
evenimentelor ce implica coliziunea unei aeronave cu alta aeronava, cu un obstacol
sau vehicul in timp ce aeronava se afla in miscare, autopropulsata sau tractata. Sunt
incluse in aceasta categorie si evenimentele legate de groundhandling (incarcarea
aeronavei, alimentare cu combustibil, etc.). Nu sunt incluse coliziunile ce au loc pe
pista.

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor tip "siguranta operatiunilor la sol”.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.018 din editia precedenta EPAS -
Includerea aspectelor referitoare la "Siguranta operatiunilor la sol’ in
Programele nationale de siguranta)

Indicator de performanta
Evenimente de tip "siguranta operatiunilor la sol” produse cu implicarea unui agent
aeronautic roman.

Masurare
Se masoara numarul de evenimente de tip "siguranta operatiunilor la sol” produse cu
implicarea unui agent aeronautic roman, raportat la numarul de miscari pe
aeroporturile din Roménia. Se vor evidentia separat evenimentele de tip TWY
Incursion.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip "siguranta operatiunilor la sol”/
100.000 total migcari fata de media pe ultimii 5 ani.

Nivel de alerta
Oricand numarul evenimentelor de acest tip pe trimestru depaseste media trimestriala
a evenimentelor de acest tip in ultimii 5 ani.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

e Respectarea prevederilor din Manualul de management al platformei.
e Deservirea in conditii meteo nefavorabile.
e Comunicatiile si barierele lingvistice.

Responsabil - DANA/GL-AD/BAS
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19.

A0.05.01 — Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul ”Apropiere
periculoasa fata de sol — Controlled flight into terrain (CFIT)”

Descriere
Coliziune sau cvasi-coliziune a unui zbor cu solul, cu o suprafata de apa sau obstacol,
fara a exista indicatii de pierdere a controlului aeronavei.!

Obiectiv
Reducerea frecventei de aparitie a evenimentelor tip CFIT.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.0006 din editia precedenta EPAS -
Includerea aspectelor referitoare la "Controlled flight into terrain — CFIT”in
Programele nationale de siguranta

Indicator de performanta
Evenimente de tip CFIT produse in spatiul aerian al Romaniei.

Masurare
Se masoara numarul de evenimente de tip CFIT din spatiul aerian al Romaniei

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente de tip CFIT.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de tip CFIT.
Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:

e Semnal ILS eronat sau intrerupt (False or disruptive ILS signal capture);
e Apropiere sub panta ILS (Deviation below glideslope);

e Setarea incorecta a FMS (Flight Management System incorrectly set).
Responsabil - DANA/DOACP/GL-CAT

1L ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 - Data Definition Standard English — Attribute Values - 29 April
2013.

https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Documents/ADREP%20Taxonomy/ECCAIRS%20Aviatio
N%201.3.0.12%20(VL%20for%20AttrID%20%2032%20-%20Aircraft%20cateqgory).pdf
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20.

A0O.06.01 — Reducerea riscului prezentat de evenimente de tipul "Foc, fum si
gaze toxice)”

Descriere

Focul necontrolat la bordul unei aeronave, in special cand aceasta se afla n zbor,
constituie unul din pericolele cele mai grave la adresa sigurantei. In aceasta arie de
actiuni se includ si incendiile produse in cazul prabusirii aeronavei.

Incendiile in timpul zborului pot duce in final la pierderea controlului asupra aeronavei,
fie datorita aparitiei defectiunilor structurale sau ale sistemelor de control, fie datorita
incapacitarii echipajului. Incendiile la sol au tentindta de a se extinde rapid si de a
produce victime in situatia in care raspunsul la situatia de urgenta nu este adecvat. De
asemenea fumul si gazele toxice, fie cad sunt asociate focului sau nu, pot duce la
incapacitarea pasagerilor sau a echipajului, constituind astfel un pericol major.

Obiectiv
Reducerea riscului asociat evenimentelor tip "Foc, fum si gaze toxice”.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.005 din editia precedenta EPAS -
Includerea aspectelor referitoare la "Foc, fum si gaze toxice” in
Programele nationale de siguranta

Indicator de performanta
Evenimente de tip "Foc, fum si gaze toxice” produse cu implicarea unui agent
aeronautic roman.

Masurare
Se masoara numarul de evenimente de tip "Foc, fum si gaze toxice” produse cu
implicarea unui agent aeronautic roman.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip "Foc, fum si gaze toxice”.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de tip "Foc, fum si gaze toxice”.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:
o Defectiuni cablaj;
e Contaminare suprafete izolante;
e Supraincalzirea bateriilor cu litiu.

Responsabil - BAS/DOACP/DN/GL-CAT/ GL-AD
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2. Aplicarea recomandarilor emise prin buletinele de siguranta de catre ICAO si
EASA, referitoare la pericolele implicate de baterile cu lithiu sau alte
evenimente legate de incendii.

Responsabil - BAS/DANA/DOACP
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21.

AO.07.01 — Defectiune a unui sistem/unei componenta — reducerea riscului
asociat evenimentelor de tip ”System/Component Failure or
Malfunction — Power Plant (SCF-PP)”

Descriere
Cedare/Functionare defectuoasa a sistemelor sau componentelor — grup
motopropulsor.!

Obiectiv
Reducerea riscului asociat anumitor evenimente de tip SCF-PP inregistrate de
operatori aerieni romani.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta
Anumite evenimente masurate (vezi paragraful de mai jos) de tip SCF-PP inregistrate
de operatorii aerieni romani.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip SCF-PP, raportat la numarul de miscari in
spatiul aerian national, inregistrate de operatorii aerieni romani, din categoria "engine
failure”.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip SCF-PP din categoriile
mentionate la paragraful anterior.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de acest tip.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:
e Intretinere defectuoasa;

e Cedare componente;
o Defectiune sistem alimentare combustibil.
Responsabil - DN/DOACP/BAS/ GL-CAT

1L ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 - Data Definition Standard English — Attribute Values - 29 April
2013.

https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Documents/ADREP%20Taxonomy/ECCAIRS%20Aviatio
N%201.3.0.12%20(VL%20for%20AttrID%20%2032%20-%20Aircraft%20cateqgory).pdf
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22.

AO.07.02 — Defectiune a unui sistem/ unei componente — reducerea riscului
asociat evenimentelor de tip ”System/Component Failure or
Malfucntion — Non Powerplant (SCF-NP)”
Descriere
Cedare/Functionare defectuoasa a sistemelor sau componentelor — altele decéat
grupul motopropulsor.*

Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Roménia — 2019,
evenimentele de tip SCF-NP cu cel mai ridicat risc 1l reprezinta cele de tip
"Depresurizare”, constituind o cauza importanta de incidente grave.

Obiectiv
Reducerea riscului asociat anumitor evenimente de tip SCF-NP finregistrate de
operatori aerieni romani.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta
Anumite evenimente masurate (vezi paragraful de mai jos) de tip SCF-NP inregistrate
de operatorii aerieni romani care efectueaza operatiuni CAT.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip SCF-NP raportat la numarul de miscari in
spatiul aerian national, inregistrate de operatorii aerieni romani, din categoria
"Depresurizare”. Se vor evidentia evenimentele de tip "intoarcerea aeronavei de la
decolare”, datorate unor cauze altele decéat cele de tip SCF-PP.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului de evenimente de tip SCF-NP din categoriile
mentionate la paragraful anterior.

Nivel de alerta
Cand numarul de evenimente pe ftrimestru depaseste media trimestriala a
evenimentelor de acest tip in ultimii 5 ani.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta
1. Evidentierea principalilor precursori ai evenimentelor de tip SCF-NP referitoare
la ,Depresurizare” si a masurilor de reducere a riscului prezentat de acestia.
Responsabil - GL-CAT

1L ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 - Data Definition Standard English — Attribute Values - 29 April
2013.

https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Pages/ADREP-Taxonomies.aspx
https://www.icao.int/safety/airnavigation/AlG/Documents/ADREP%20Taxonomy/ECCAIRS%20Aviatio
N%201.3.0.12%20(VL%20for%20AttrID%20%2032%20-%20Aircraft%20cateqgory).pdf
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23.
A0.08.01 — Rata de aparitie a neconformitatilor ca urma a inspectiilor la
platforma
Descriere

LINSPECTIA LA PLATFORMA” asa cum este definita in art. 4 din Regulamentul (EU)
Nr. 965 / 2012 reprezinta mijlocul de evaluare a nivelului de siguranta atins de un
operator aerian care opereazi pe aeroporturile nationale. In urma inspectiilor la
platforma pot fi constatate neconformitati (abateri de la standardele OACI sau cele
europene). Rata de aparitie a neconformitatilor este un parametru calculat prin metoda
stabilita de EASA si care reprezinta un indicator al nivelului de siguranta al zborurilor
la nivelul operatorilor aerieni roméani gi implicit al nivelului de siguranta la nivel national.
Modalitatea de calcul a acestui parametru este data in cele ce urmeaza.

Indicator de performanta
Rata de aparitie a neconformitatilor ca urma a inspectiilor la platforma

Masurare

Pentru o aeronava:
(C1%0,25)+(C2+1)+(C3+2)
a= Ni
C1 — numar de neconformitati de Cat. 1;
C2 — numar de neconformitati de Cat. 2;
C3 — numadr de neconformitati de Cat. 3;

Ni - numaér de inspectii efectuate la o aeronavé
Ra — rata de aparitie a neconformitatilor pentru o aeronava intr- un an.

Pentru un operator:

L Rai
Rop =—"—

Unde:
e Rai este rata de aparitie a neconformitatilor la fiecare din aeronavele incluse in AOC;

e n este de aeronave din AOC inspectate.

Pentru AACR (si respectiv pentru tara)
¥, Ropi
T

Rears =

Unde:
e m este numadrul de operatori aerieni romani inspectati;

Tinta de performanta

Rata de tara sa nu depaseasca cu mai mult de 10% valoarea medie europeana.
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Nivel de alerta
- cand rata unui operator roman depaseste 1,5;
- cand rata de tara are o tendinta crescatoare de la 0 masurare la
alta.

Masuri pentru atingerea tintei de performanta
1. Continuarea activitatii Grupului de lucru RAMP, instituit in cadrul R.A. AACR.
Responsabil - DOACP

2. Introducerea in SMS-ul fiecarui operator aerian a procedurii specifice de raspuns
si de rezolvare a neconformitatilor relevate de inspectiile RAMP (SAFA/SACA).

Responsabil - DOACP

3. Prioritizarea inspectiilor si auditurilor AACR in functie de punctajul operatorilor
aerieni rezultat ca urmare a neconformitatilor inregistrate de inspectiile RAMP.

Responsabil - DOACP
4. Organizarea de intalniri de lucru cu operatorii aerieni.
Responsabil - DOACP
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Aria de actiune:  Operatiuni cu elicoptere

Aceasta arie de actiuni include toate operatiunile efectuate cu elicoptere. Spre
comparatie, EPAS 2019-2023 include in aceasta arie de actiune urmatoarele actiuni
efectuate cu elicoptere:

- Offshore (parte a CAT);

- Alte operatiuni CAT efectuate de detinatori de AOC;
- SPO/lucru aerian;

- Operatiuni non-comerciale.

24.

A0.09.01 - Cresterea gradului de siguranta a operatiunilor cu elicoptere

Descriere
Conform Portofoliului de riscuri la adresa aviatiei civile din Roménia — 2019,
principalele zone de risc pentru operatiunile cu elicoptere sunt:

e LOC-I (Loss of control in flight), care a constituit cauza tuturor accidentelor soldate
cu decese in cadrul tipului de operatiuni analizat, precum si a incidentului grav;

e LOC-G (Loss of control on ground), CFIT (Controled flight into terain), ARC
(Abnormal runway contact) si SCF-PP (System/ component failure — powerplant)
constituie principalele cauze ale accidentelor fara victime;

e Evenimentele de tip MAC — Al (Airspace infringement) si constituie principalele
cauze ale incidentelor.

Zonele de risc de mai sus coincid, in cea mai mare parte, cu cele evidentiate la nivelul
EASA prin Raportul de siguranta 2018.

Obiectiv
Monitorizarea in scopul evidentierii mijloacelor de control a riscurilor asociate
evenimentelor in operatiunile cu elicoptere.

Cresterea gradului de constientizare a riscurilor si a bunelor practici in randul
comunitatii operatorilor de elicoptere

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.015 - Evenimente referitoare la siguranta operatiunilor cu elicoptere

Indicator de performanta
Evenimente de tip LOC-I, LOC-G, CFIT, ARC, Al SCF-PP si SCF-NP in operatiunile
cu elicoptere.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip LOC-I, LOC-G, CFIT, ARC, Al.

Pentru evenimentele de tip SCF-PP, se masoara cele din categoria ” tail rotor and main
rotor failures or malfunctions”.
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Pentru evenimentele de tip SCF-NP, se masoara cele din categoria "loss of
redundancy of essential systems — electrical, hydraulically, NAV, flight controls, landing
gear”.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere a numarului anual de evenimente.

Nivel de alerta
Oricand are loc un eveniment de tipul celor descrise mai sus in operatiunile cu

elicoptere.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea principalilor precursori ai evenimentelor de tip LOC-I, LOC-G,
CFIT, ARC, Al, SCF-PP si SCF-NP in operatiunile cu elicoptere altele decat
CAT, si a masurilor de reducere a riscului prezentat de acestia.

Responsabil —= GL-LAGA/ SGL-LAGA-HE

2. Organizarea de intalniri anuale sau bi-anuale cu operatorii de elicoptere in care
se promoveaza dcumentele elaborate de EHEST, IHST, HeliOffshore, precum

si cele elaborate la nivelul AACR.
Responsabil - DOACP/ GL-LAGA/ SGL-LAGA-HE
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25.

A0.09.02 — Implementarea solutiilor SESAR referitoare la derularea in
siguranta a operatiunilor IFR

Descriere

Aceasta actiune se bazeaza pe evaluarea, impreuna cu furnizorul de servicii de
navigatie aeriana si dezvoltatorii de proceduri, posibilitatii dezvoltarii unei retele de rute
in spatiul aerian inferior, care sa faciliteze operarea in siguranta a elicopterelor.
Aceste solutii trebuie implementate in masura in care acest lucru este fezabil.

Catalogul de solutii SESAR poate fi accesat la adresa:
https://www.sesarju.eu/sites/default/files/documents/reports/SESAR _Solutions Catalogue 2019 web.pdf

Obiectiv
Reducerea riscurilor prezentate de operarea elicopterelor.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.031 — Implementarea solutiilor SESAR referitoare la derularea in siguranta a
operatiunilor IFR

Indicator de performanta
Numarul de solutii SESAR referitoare la derularea in siguranta a operatiunilor IFR.

Masurare
Se masoara numarul de solutii SESAR la derularea in siguranta a operatiunilor IFR
implementate.

Tinta de performanta
n.a.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea solutilor SESAR referitoare la derularea in siguranta a
operatiunilor IFR.
Responsabil - DANA/DOACP

2. Evaluarea, impreuna cu furnizorul de servicii de navigatie aeriana si
dezvoltatorii de proceduri, a necesitatii si fezabilitatii implementarii solutiilor
SESAR referitoare la derularea in siguranta a operatiunilor IFR.

Responsabil - BAS/DANA/ROMATSA/GL-LAGA

3. Verificarea, ca parte a activitatii de supervizare, a modului de aplicare a solutiilor
SESAR evidentiate.
Responsabil -DANA
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Aria de actiune:  Operatiuni de aviatie generala

Cuprinde actiuni ce au ca scop reducerea principalelor riscurilor la adresa sigurantei
operatiunilor de aviatie generala, cu aeronave altele decét elicoptere (avioane, ULM,
AUN). Prin comparatie, aria de actiune echivalenta din EPAS 2019-2023 se refera
numai la operatiunile de aviatie generala non-comerciale, cu aeronave inregistrate cu
masa mai mica de 5.700 kg.

26.

A0.10.01 — Elemente sistemice favorizante — imbunatatirea diseminarii
informatiilor de siguranta

Descriere
Cuprinde actiuni care afecteaza sistemul aviatiei generale in intregul ei, acoperind mai
multe riscuri specifice la adresa sigurantei in acest domeniu.

Actiunea consta in diseminarea de materiale de promovare a sigurantei operatiunilor
de aviatie generala, prin organizarea de catre AACR, Aeroclubul Romaniei si/sau
asociatii din domeniu.

Obiectiv
Reducerea numarului de victime produse ca urmare a accidentelor de aviatie generala.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.025 - Imbunatatirea diseminarii informatiilor de siguranta

Indicator de performanta
Intalniri pe teme de siguranta cu agentii aeronautici civili care efectueaza operatiuni
de aviatie generala.

Masurare
Numar de intélniri pe teme de siguranta organizate.

Tinta de performanta
Organizarea, cu o frecventa cel putin constanta, de intalniri pe teme de siguranta a
operatiunilor de aviatie generala

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Evidentierea si aplicarea masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii
precursori ai acestui tip de evenimente, respectiv:
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e Nerespectarea cerintelor programului de intretinere;
e Aprecierea eronata a performantelor aeronavei;
e Eroare in identificarea terenului de aterizare si a starii acestuia.

Responsabil - GL-LAGA

2. Organizarea de intalniri periodice cu operatorii de aviatie generala pentru
diseminarea informatiilor de siguranta specifice.
Responsabil - DOACP/ DN/ GL-LAGA/ ACR/ AZLR
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27.

AO.10.02 — Elemente sistemice favorizante — Dezvoltarea Culturii Juste
in aviatia generala

Descriere
Cuprinde actiuni care afecteaza sistemul aviatiei generale in intregul ei, acoperind mai
multe riscuri specifice la adresa sigurantei Tn acest domeniu.

Actiunea consta in includerea in PNSAC a unor prevederi specifice Culturii Juste in
aviatia generald, in scopul incurajarii raportarii evenimentelor si a favorizarii
comportamentului pozitiv privind siguranta.

Obiectiv
Incurajarea raportarii evenimentelor in aviatia generala.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
MST.027 — Dezvoltarea Culturii Juste in aviatia generala

Indicator de performanta

Numarul de raportari efectuate de agenti aeronautici civili care efectueaza operatiuni
de aviatie generala.

Masurare
Numar de raportari efectuate de operatorii de aviatie generala.

Tinta de performanta

Cresterea numarului de raportari efectuate de agenti aeronautici civili care efectueaza
operatiuni de aviatie generala

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Includerea in PNSAC a unor prevederi specifice Culturii Juste in aviatia
generala.
Responsabil - BAS/DOACP/DN

2. Promovarea prevederilor referitoare la Cultura Justd in randul agentilor
aeronautici civili care efectueaza operatiuni de aviatie generala.
Responsabil - BAS/DOACP/DN/ GL-LAGA/ ACR/ AZLR
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28.

AO.10.03 — Pierderea esalonarii — Reducerea riscului prezentat de evenimente
de tip "Patrunderi neutorizate in spatiul aerian controlat (Airspace
infringement)” de catre aeronave de aviatie generala

Descriere

Evenimentele de tip MAC avute in vedere in aceasta arie de actiune constituie o
extindere a evenimentelor abordate la actiunea AO.03.01. si AO.03.02 la operatiunile
de aviatie generala.

La nivel european s-a evidentiat faptul ca unul din principalii precursori ai acestui dip
de eveniment il constituie evenimentele de tip "Airspace infringement”, alaturi de
complexitatea organizarii spatiului aerian si a aspectelor tehnologice.

Obiectiv
Reducerea riscului asociat evenimentelor de tip "Airspace infringement” in aviatia
generala.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023

MST.028 - Statele membre vor elabora si mentine un Plan national de siguranta a
aviatiei civile (cuprinde si fostul MST.016 din editia precedenta EPAS -
Riscuri generate de operatiunile de aviatie generalda ce conduc la
patrunderi neutorizate in spatiul aerian controlat

Indicator de performanta
Evenimente de tip "Airspace infringement” produse cu implicarea unui operator/pilot
aflat in aria de responsabilitate a autoritatilor competente romane.

Masurare

Se masoara numarul de evenimente de tip "Airspace infringement” produse cu
implicarea unui operator/pilot aflat in aria de responsabilitate a autoritatilor competente
romane.

Tinta de performanta
Tendinta de scadere anuala a numarului de evenimente de "Airspace infringement”.

Nivel de alerta
Cand numarul de evenimente pe ftrimestru depaseste media trimestriala a
evenimentelor de acest tip in ultimii 5 ani.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta
1. Evidentierea a masurilor de reducere a riscului prezentat de principalii precursori
ai acestui tip de evenimente, respectiv:
e Zboruri fara convorbiri radio bilaterale cu unitatea ATC;
e Comunicare slaba/deficitara intre piloti si unitatea ATC;
e Lipsa dotarii corespunzatoare a aeronavelor cu echipamente specifice (radio
8.33 KHz, transponder).
Responsabil - GL-LAGA/ ACR/ AZLR
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2. Ca parte a activitatii de supervizare, se va urmari cresterea calitatii sprijinului oferit
operatorilor de aviatie generala de catre furnizorul de servicii de navigate aeriana
(FOT.010)

Responsabil - DANA/ ROMATSA

3. Dezvoltarea unei platforme on-line de informare a operatorilor de aviatie generala,
care sa faciliteze accesul acestora la informatiile aeronautice printr-o grafica usoara/
intuitiva

Responsabil - BAS/DOACP/DANA/ GL-LAGA/ACR/AZLR/IROMATSA
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Domeniul: Emergent
Aria de actiune: Integrarea in siguranta a noilor tehnologii si concepte

Aceasta arie de actiune se refera la problematica intetgrarii in sigurantd a noilor
tehnologii si a solutiilor inovative in sistemul de aviatie civila.

Multe din aceste noi tehnologii dispun de un potential real de imbunatatire a nivelului
de sigurantd, fiind Thsa necesarea evaluarii riscurilor la adresa sigrantei ce deriva din
aceste tehnologii, din noile concepte operationale si a noilor modele de afaceri.

29.

AE.01.01 — Reducerea riscurilor asociate operarii aeronavelor fara pilot
utilizate in aplicatii civile

Descriere

Aeronave fara pilot — aeronavele ghidate fie de catre un pilot automat de la bordul lor,
fie prin telecomanda de la un centru de control de la sol sau dintr-o alta aeronava
pilotatd de echipaj uman?.

Ulterior intrarii in vigoare a prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1139/2018 si in

armonizarii cerintelor europene privind planificarea si desfasurarea activitatilor de zbor

cu aeronave fara pilot in spatiul aerian european au fost elaborate si publicate

a. Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei din 12 martie 2019 privind
sistemele de aeronave fara pilot la bord si operatorii de sisteme de aeronave fara
pilot la bord din tari terte;

b. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/947 al Comisiei din 24 mai 2019
privind normele si procedurile de operare a aeronavelor fara pilot la bord;

Astfel, ulterior datei de 01 iulie 2019, pentru a putea comercializa aeronave fara pilot
pe piata UE producatorii, importatorii si distribuitorii sunt obligati sa respecte
prevederile Regulamentului (UE) 2019/947.

Incepand cu data de 01 iulie 2020, pentru planificarea si desfasurarea activitatilor de
zbor cu aeronave fara pilot in spatiul aerian al UE, inclusiv cel al Romaniei, operatorii
acestor aeronave vor avea obligatia de a respecta cerintele actelor normative nationale
dar si pe cele ale Regulamentului (UE) 2019/947.

Obiectiv

Reducerea numarului de evenimente produse in urma operarii aeronavelor fara pilot
utilizate in aplicatii civile, in spatiul aerian national.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta

Evenimente produse in urma operarii aeronavelor fara pilot utilizate in aplicatii civile
in spatiul aerian national.

1 Codul aerian al Romaniei
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Masurare

Se masoara numarul de evenimente produse in urma operarii aeronavelor fara pilot
utilizate in aplicatii civile in spatiul aerian national/ numarul de aeronave fara pilot
inregistrate.

Tinta de performanta

Reducerea numarului de evenimente produse in urma operarii aeronavelor fara pilot
utilizate in aplicatii civile in spatiul aerian national/ numarul de aeronave fara pilot
utilizate in aplicatii civile inregistrate.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea {intei de performanta

1. Transpunerea in legislatia nationala a tuturor SARPs emise de ICAO in
domeniul operarii aeronavelor fara pilot utilizate in aplicatii civile.
Responsabil - DN/DOACP/DANA

2. Aplicarea tuturor reglementarilor si GM emise la nivel european in domeniul
operarii aeronavelor fara pilot utilizate in aplicatii civile.
Responsabil - DN/DOACP/DANA
3. Promovarea si constientizarea necesitatii operarii in siguranta a aeronavelor
fara pilot utilizate n aplicatii civile.
Responsabil - DN/DOACP/DANA/ BAS
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30.

AE.01.02 — imbunatatirea culturii de siguranta la nivelul operatorilor aerieni

Descriere
Operatorii aerieni le revin o serie de obligatii privind raportarea evenimentelor de
aviatiei civila ce decurg in principal din prevederile Regulamentului 376/2014.

Obiectiv

Mentinerea culturii de siguranta la nivelul operatorilor aerieni indiferent de noile modele
de afaceri.

Cresterea nivelului de raportare a evenimentelor de aviatie civila la operatorii de aviatie
generala.

Actiunea corespondenta din EPAS 2019-2023
n.a.

Indicator de performanta
Raportari de evenimente de aviatie civila transmise de operatorii aerieni AIAS si/sau
AACR.

Masurare
Se masoara numarul de raportari de evenimente de aviatie civild transmise de
operatorii aerieni, raportat la numarul de km zburati.

Tinta de performanta
Tendinta de crestere a numarului de de raportari de evenimente de aviatie civila
transmise de operatorii aerieni/ 100.000 de km zburati.

Nivel de alerta
n.a.

Masuri pentru atingerea tintei de performanta
1. Evaluarea, cu ocazia activitatii de supervizare, a modului de respectare a
cerintelor ce revin operatorilor aerieni prin Regulamentul nr. 376/2014.
Responsabil - DOACP
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