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DIRECTIVA OPERATIONALA,
Prezenta Directiva Opera1ionala a fost emisa in concordan1a cu prevederile Codului
Aerian al Romaniei ~i Hotararii Guvernului Romaniei nr. 405/1993. Aplicarea acestei
Directive Opera1ionale condi1ioneaza men1inerea siguran1ei de zbor. Opera1iunile de
zbor aflate sub inciden1a prezentei Directive pot fi executate numai in concordan1a
cu prevederile sale.

Subiectul: Operatiuni de lueru aerian ~i aviatie
generala eu elieoptere pe timp de noapte,
dupa reguli de zbor la vedere (VFR)

DO: OPS-2/4 VFR-N
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1. Seop

Prezenta Directiva Operationala stabile~te cerinte specifice explicite,
complementare prevederilor RACR - AOA (aprobat prin OMT 416/ 2001), RACR-
RA (Regulile Aerului) aprobat prin OMT 477 / 2001.

2. Baza legala

Recomandarea Inspectoratului de Stat pentru Aviatia Civila RF-SZ/28 - 2004.

3. AQlieabilitate

3.1. Prevederile din prezenta Directiva Operationala sunt aplicabile tuturor
operatorilor romani detinatori de Autorizare de Operator Aerian pentru lucru aerian
~i aviatie generala care solicita sau au cuprinsa in anexa la AOA operarea
elicopterelor pe timp de noapte, dupa reguli de zbor la vedere (VFR) in conditii
VMC (meteo la vedere) cu vederea solului.

4. Valabilitate

4.1. Prezenta Directiva Operationala intra in vigoare la data emiterii ~i ramane
valabila pana la adoptarea ca reglementare nationala a reglementarilor JAR-OPS 0,
JAR-OPS 2, JAR-OPS 4, care in prezent sunt in stadiu de proiect JAA.
4.2. Prezenta Directiva Operationala abroga DO:OPS - 2/4 VFR-N editia
25.08.2003.

5. Cerinte $i mQd de aplieare
~

5.1. Cerinte pentru echipajul de conducere.

Zborurile de lucru aerian ~i aviatie generala care se vor planifica pe timp de
noapte dupa reguli VFR in conformitate cu autorizarile din AOA, pot fi efectuate
numai de piloti care au calificare de tip valida cu autorizare pentru zboruri de noapte
conform JAR FCL 2. Zborurile VFR de noapte deasupra marii se vor efectua numai
cu echipaj format din doi piloti calificati.

5.2. Cerinte privind echiparea elicopterului

5.2.1.Aparate de bord ~i echipamente asociate
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Aeronava trebuie sa fie echipata cu aparatura de bord de pilotaj ~i navigatie
precum ~i echipamente asociate, in conditiile specificate in urmatoarele sub-
paragrafe:

a) Un compas magnetic;

b) Un mijloc precis de indicare a timpului in ore, minute ~i secunde;

c) Doua altimetre barometrice etalonate in picioare (feet) cu posibilitatea de
calaj a sub-scalei, sub-scala etalonata in hectopascali/milibari, cu un ecart
pentru orice presiune barometrica care este probabil a fi utilizata in timpul
zborului;

d) Un sistem de indicare a vitezei fata de aer cu tub Pitot incalzit, sau cu
mijloace echivalente de prevenire a functionarii defectuoase datorate
condensului sau givrajului. Cerinta de indicare a avertizarii de defectare a
incalzitorului tubului Pitot nu se aplica pentru acele aeronave cu 0
configuratie maxima aprobata de 9 sau mai putine scaune de pasageri sau 0
masa maxima certificata la decolare de 3175 de kg sau mai putin ~i pentru
care Certificatul individual de Navigabilitate a fost emis inainte de 1 August
1999;

e) Un indicator de viteza verticala (variometru);

f) Un indicator de glisada;

g) Un indicator de atitudine;

h) Un indicator de atitudine de rezerva (orizont artificial) capabil sa fie utilizat de
la orice post de pilotaj, care:
(1) Este capabil de 0 functionare sigura de la cedarea totala a sistemului

principal de producere a energiei electrice, luand in considerare ~i alte
sarcini pe sursa de putere de rezerva pentru caz de urgenta ~i proceduri
operationale;

. cel putin 30 de minute;

. sau timpul necesar de zbor pana la un loc de aterizare de rezerva
adecvat atunci cand se opereaza intr-o zona cu teren ostil sau dincolo
de tarm;,

(2) Functioneaza independent de orice alt sistem de indicare a atitudinii;
(3) Intra in functiune automat dupa cedarea totala a sistemului principal de

producere a energiei electrice;
(4) Este iluminat corespunzator pe durata tuturor fazelor operarii;
(5) Trebuie sa devina evident echipajului de comanda, cand indicatorul de

atitudine de rezerva, cerut de acest paragraf, este alimentat de 0 sursa
de putere de rezerva pentru caz de urgenta. Daca indicatorul de atitudine
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de rezerva are sursa sa de putere dedicata, trebuie sa existe 0 indicatie
asociata clar vizibila atunci cand aceasta alimentare este in functiune;,

i) Un indicator de directie stabilizata;
j) Un mijloc de a indica in compartimentul echipajului de zbor temperatura

aerului exterior etalonata in grade Celsius;
k) 0 sursa alternativa de presiune statica pentru indicatorul de viteza fata de

aer, altimetru 9i indicatorul de viteza verticala;
I) Un suport de harti intr-o pozitie in care 0 harta se poate citi u90r 9i care

poate fi iluminat pentru operatiuni de noapte;
m) Ori de cate ori sunt impuse instrumentele dublate, este necesar sa existe

afi9aje separate pentru fiecare pilot 9i selectoare separate sau alte
echipamente asociate, dupa cum este cazul;

n) Aeronava trebuie sa fie echipata cu mijloaee care sa indice alimentarea
necorespunzatoare a instrumentelor de pilotaj;

0) Ori de cate ori echipajul de zbor impus de Manualul de Zbor sau Manualul de
Operatiuni este de doi piloti, postul de pilotaj al celui de-al doilea pilot trebuie
sa aiba aparate de bord 9i pilotaj separate, dupa cum urmeaza :
(1) Un altimetru barometric etalonat in feet cu setari ale sub-scalei, etalonate

in hectopascali/milibari, cu un ecart pentru oriee presiune barometrica,
probabil a fi intalnita in timpul zborului. Altimetrul poate fi considerat unul
din cele doua altimetre cerute de subparagraful c) de mai sus;

(2) Un sistem de indicare a vitezei fata de aer cu tub Pitot incalzit, sau cu
mijloace echivalente de prevenire a functionarii defectuoase datorate
condensului sau givrajului. Cerinta de indieare a avertizarii de defectare a
incalzitorului tubului Pitot nu se aplica pentru acele aeronave cu 0 masa
maxima aprobata de 3175 de kg sau mai putin 9i pentru care Certifieatul
individual de Navigabilitate a fost emis inainte de 1 August 1999;

(3) Un indicator de viteza verticala (variometru);
(4) Un indicator de glisada;
(5) Un indicator de atitudine;
(6) Un indicator de directie stabilizata;

p) Pentru operatiunile VFR de noapte cu echipaj minim de un pilot admis de
Manualul de Zbor 9i Manualul de Operatiuni, unul din altimetrele barometrice
prevazute mai sus la subparagraful 5.2.1.c) poate fi substituit de un
rad ioalti metru.

5.2.2.Lumini de operare ale aeronavei

Un operator nu va opera 0 aeronava noaptea decat daca aceasta este echipata cu:
(a) Sistem de lumini anti-coliziune;
(b) Sistem de lumini alimentat de sistemul electric al aeronavei pentru

iluminarea adeevata a aparatelor de bard 9i eehipamentelor esentiale pentru
0 operare sigura;




