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TEST DE INDEMANARE PENTRU CPL(A)

Numele si prenumele solicitantului

Tipul si nr. licenta detinuta: Semnatura solicitantului

1 Detalii despre zbor

Avion clasa/ tip Aerodrom de plecare

Tnmatriculare Aerodrom de sosire

Inceput rulaj Terminat rulaj

Timp block total Ora de decolare ‘ Ora de aterizare ‘

| Rezultatul testului

Admis ‘ ‘ Respins ‘ ‘ Partial Admis ‘

‘ Observatii

Sectiuni efectuate
incomplet din cauza:

Exercitii neefectuate [ 1 2 3 | 4 5 6
Cerinte de instruire suplimentara: Avion: FS:

Locul si data FE - Tip si nr. licenta

Semnatura FE Numele FE (cu majuscule)

Indicatii (ref. Anexa 1 la JAR-FCL 1.170):

1.
2.

10.
11.

12.

Notarea “X” indica efectuarea exercitiului in exclusivitate pe avion

Solicitantul unui test de indemanare pentru CPL(A) trebuie sa fi fost instruit pe aceeasi clasa/tip de avion ca avionul pe care va
sustine testul de indemanare. Solicitantului i se va permite sa aleaga intre sustinerea testului pe un avion monomotor sau, daca are
o experienta de 70 de ore de zbor ca pilot comandant, pe un avion multi-motor.

Solicitantul trebuie sa promoveze sectiunile 1 - 5 pentru avion mono-motor si aditional sectiunea 6 pentru avion multi-
motor.

Daca solicitantul nu promoveaza unul din exercitiile unei sectiuni (oricare ar fi acesta), acea sectiune se considera
nepromovata. Nepromovarea a mai mult de o sectiune conduce la obligativitatea ca solicitantul sa reia testul de
indeménare in intregime. Solicitantul care nu a promovat o singura sectiune trebuie sa reia testul doar la sectiunea
nepromovata.

in cadrul reexaminérii, nepromovarea unei sectiuni (inclusiv nepromovarea acelor sectiuni care fusesera promovate la
testarea anterioara) va conduce la obligativitatea ca solicitantul sa reia intregul test de indemanare.

Toate sectiunile testului de indeménare trebuie sa fie promovate intr-un interval de timp de sase luni.

in cazul nepromovirii testului de indemanare o instruire suplimentard poate fi necesara. Daca in cadrul a doui testiri
(incercari) solicitantul nu a promovat toate sectiunile, este necesara o instruire suplimentara.

Orice manevra sau procedura poate fi repetata de catre solicitant o singura data. FE poate opri in orice moment efectuarea testului
daca acesta considera ca indemanarea de zbor demonstrata de catre solicitant necesita o retestare completa.
Testul de indemanare trebuie sa aiba o durata de minimum 90 de minute.
Exercitiile din sectiunea 2 punctele c si e(iv) si sectiunile 5 si 6 in totalitate pot fi efectuate intr-un FNPT Il sau simulator de zbor.
Limitari :
Inaltime: zbor normal - + 100 feet;
la simularea cedarii motorului - + 150 feet;
Drum magnetic catre mijloace radio: £ 5 °;
Cap compas: zbor normal - £ 10°;
la simularea cedarii motorului - + 15°
Viteze: decolare si apropiere — + 5 knots;
toate celelalte regimuri de zbor + 10 knots;

Notarile ce se vor folosi in coloanele 2 si 3 sunt:
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P admis R admis dupa repetare F respins N/A | neaplicabil

neefectuat

1

2

4

MANEVRE / PROCEDURI

FS

Semnétura
examinatorului  daca
exercitiul a fost
efectuat

SECTIUNEA 1- OPERATIUNI INAINTE DE ZBOR S| PROCEDURI DE PLECARE

a

Proceduri inainte de zbor, incluzand:
Documentatia, Determinarea masei si centrajului, Briefing meteo

x

Inspectia si deservirea avionului la sol

Rulajul si decolarea

Consideratii asupra performantelor de zbor si compensarea (trimerarea)

Operatiuni de aerodrom si de trafic aerian

Proceduri de plecare, calarea altimetrului si evitarea a coliziunilor (orientare vizuald)

Legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/T

XXX XXX

CTIUNEA 2 - LUCRU AERIAN - GENERAL

m%@—amo.oc'

Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand zborul orizontal la nivel,
urcarea, coborarea, orientare vizuala

x

Zbor la viteze critice minime, inclusiv recunoasterea si redresarea din angajare incipienta
si totala

x

Viraje, inclusiv viraje in configuratie de aterizare. Viraje stranse cu inclinare de 45°

o

Zbor la viteze critice mari, inclusiv recunoasterea si redresarea din vrie

Zbor numai dupa referinte instrumentale, incluzand:

i Zbor la nivel, configuratie de croaziera, controlul capului magnetic, altitudinii si a
vitezei fata de fileurile de aer

ii. Viraje Tn urcare si coborare cu inclinare de 10°— 30°

il Recuperarea din atitudini neobignuite

X X[ X | X |X

iv.  Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord

f

Legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/T

x

SECTIUNEA 3 - PROCEDURI AFERENTE ZBORULUI PE RUTA

Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand configuratia de croaziera,
consideratii asupra distantei / autonomiei de zbor

Orientare, citirea hartilor

Altitudine, viteza, controlul capului magnetic, orientare vizuala

Calarea altimetrului, legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/'T

® |Qjo|T| ©

Monitorizarea desfasurarii zborului, jurnalul de zbor, consum de combustibil, evaluarea
erorilor fata de drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect

Observarea conditilor meteo, evaluarea prognozelor, planificarea zborului catre
aerodromul de rezerva

X | X [X|X|X]| X

9

Urmarirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sau VOR), identificarea facilitatilor (zbor
instrumental). Conformarea cu planul de deviere catre un aerodrom de rezerva (zbor la
vedere)

x

SECTIUNEA 4 - PROCEDURI DE APROPIERE $1 ATERIZARE

Proceduri de sosire, calarea altimetrului, verificari, orientare vizuala

Legatura si conformarea cu ATC, proceduri de R/T

Actiunea de ratare a aterizarii la inaltimi mici

Aterizare normald, aterizare cu vant lateral (daca sunt conditii adecvate)

Aterizare pe teren scurt

Apropiere si aterizare cu motorul |a relanti (numai pentru avioane monomotor)

Aterizare fara utilizarea flapsurilor

SQ (|00 |T|D

Actiuni dupa zbor

XXX XXX X[ X

SECTIUNEA 5 - PROCEDURI ANORMALE $I DE URGENTA Aceastd sectiune poate fi combinaté cu sectiunile 1

4.

a Simularea cedarii unui motor dupa decolare (la o altitudine de siguranta), incendiu

b | Functionarea defectuoasa a echipamentelor
Incluzand extensia alternativa a trenului de aterizare, cedarea sistemului electric si a
sistemului de franare

c | Aterizare fortata (simulata)

d Legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/T

e | Intrebari orale

SECTIUNEA 6 - ZBOR ASIMETRIC SIMULAT SI EXERCITII RELEVANTE PENTRU CLASA / TIP
Aceasta sectiune poate fi combinata cu sectiunile 1 - 5.

a

Simularea cedarii unui motor in decolare (la o altitudine de siguranta, in afara cazului in
care se efectueaza intr-un simulator de zbor)

Apropiere si tur de pista cu tractiune asimetrica

Apropiere si aterizare cu oprire completa, cu tractiune asimetrica

Oprirea si repornirea motorului

Legatura - conformarea cu ATC, proceduri R/T, Aptitudini de zbor

—|0D [0 |T

Orice subiecte relevante, alese de FE, ale testului de indemanare pentru calificarea de
clasaltip, incluzand, daca este aplicabil:

i.  Operarea sistemelor avionului inclusiv manevrarea pilotului automat

ii. Operarea sistemului de presurizare

iii.  Utilizarea sistemelor de degivrare si anti-givraj

Intrebari orale
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