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Preambul

1. Activitatea aeronautica civild pe teritoriul si in spatiul aerian national este reglementata prin
legislatia Uniunii Europene in domeniul aviatiei civile, prin Ordonanta Guvernului nr. 29/1997
privind Codul aerian civil, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si prin
alte acte normative nationale specifice domeniului.

2. Reglementarile aeronautice civile romane sunt elaborate si emise In conformitate cu
prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare, precum si cu prevederile Conventiei
privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, cu standardele si
practicile recomandate in anexele la aceasta si cu prevederile altor conventii si acorduri
internationale la care Romania este parte.

3. In conformitate cu prevederile Codului aerian civil, in scopul reglementarii si supervizarii
sigurantei zborului in aviatia civila la nivel national, autoritatea de stat din domeniu asigura
direct sau prin delegare de competentad unui organism tehnic specializat elaborarea si
supravegherea aplicdrii reglementarilor de aviatie civild, care au caracter obligatoriu pentru toti
participantii la activitdtile acronautice civile si conexe.

4. In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea
Autoritatii Aeronautice Civile Romane, cu modificarile ulterioare, si ale Ordinului ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.185/2006 privind desemnarea Regiei Autonome
"Autoritatea Aeronautica Civila Roméana" ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic
specializat pentru Indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, la
nivel national, Autoritatea Aeronautica Civila Romana, denumita in continuare AACR,
indeplineste functia de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila la nivel national si
executa prevederile intelegerilor si acordurilor aeronautice internationale la care statul roman
este parte, In limita competentelor acordate de catre autoritatea de stat din domeniul aviatiei
civile.

5. Prezenta reglementare constituie transpunerea in cadrul legislativ national a Directivei
2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 aprilie 2004 privind siguranta
aeronavelor tarilor terte care folosesc aeroporturile comunitare, denumita in continuare Directiva
2004/36/CE, si a Directivei 2008/49/CE a Comisiei din 16 aprilie 2008 de modificare a anexei I
la Directiva 2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind criteriile de efectuare



a inspectiilor la platforma la aeronavele care folosesc aeroporturile comunitare, denumita in
continuare Directiva 2008/49/CE.

CAPITOLUL 1
Generalitati

RACR-SAFA 1.005 - Definitii

Atunci cand sunt folositi in prezenta reglementare, termenii de mai jos au urmatoarele
semnificatii:

1. aeronava dintr-o tertd tara - o aeronava care nu este utilizatd sau operatd sub supravegherea
AACR;

2. Conventia de la Chicago - Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944, ratificata de statul roman prin Decretul nr. 164/1965;

3. EASA - Agentia Europeana pentru Siguranta Aviatiei,

4. inspectia la platforma - examinarea unei aeronave dintr-o terta tard in conformitate cu
prevederile anexei nr. 2;

5. inspector SAFA - inspector al AACR, desemnat sd efectueze inspectii la platforma in
conformitate cu prevederile prezentei reglementari, ale procedurilor si instructiunilor aeronautice
civile dezvoltatoare, precum si ale altor documente specifice emise de institutiile comunitare
si/sau EASA, aplicabile in mod direct statelor membre;

6. retinerea la sol a aeronavei - masura oficiald prin care se interzice unei aeronave sa
paraseasca un aeroport din Romania, precum si parcurgerea tuturor etapelor necesare pentru a o
retine;

7. standarde internationale de siguranta a zborului - standardele de siguranta a zborului
continute in Conventia de la Chicago si in anexele la aceasta, in vigoare la data inspectiei;

8. stat membru - stat membru al Uniunii Europene;

9. OACI - Organizatia Aviatiei Civile Internationale.

RACR-SAFA 1.010 - Domeniu de aplicabilitate si obiective

1. In conformitate cu strategia generala a Comunititii Europene de stabilire si mentinere a unui
nivel ridicat si uniform al sigurantei zborurilor in aviatia civild din Europa, prezenta
reglementare (RACR-SAFA) introduce reguli si proceduri armonizate cu cele aplicate la nivelul
Uniunii Europene privind efectuarea inspectiilor la platforma a aeronavelor din terte tari care
aterizeaza pe aeroporturile din Romania, asigurandu-se astfel implementarea armonizata si
efectiva a standardelor internationale de siguranta a zborului.

2. Prevederile RACR-SAFA nu aduc atingere dreptului Romaniei de a efectua inspectii care nu
intrd sub incidenta prezentei reglementari si de a retine la sol, de a impune restrictii sau conditii
oricarei aeronave care aterizeaza pe aeroporturile din Romania, in conformitate cu legislatia
nationald, comunitara si internationala.

3. Aeronavele de stat, asa cum sunt acestea definite iIn Conventia de la Chicago, si aeronavele
civile cu o greutate maxima la decolare mai mica de 5.700 kg, neangajate in activitati de
transport aerian comercial, sunt excluse din sfera de aplicare a prezentei reglementari.

CAPITOLUL II
Evaluarea sigurantei zborului la aeronavele strdine

RACR-SAFA 1.015 - Colectarea de informatii



1. AACR trebuie sa dezvolte, prin proceduri si instructiuni de aeronautica civila specifice, un
mecanism eficient pentru colectarea oricaror informatii considerate utile pentru indeplinirea
obiectivului specificat in RACR-SAFA 1.010 de mai sus, incluzand:

a) informatii importante referitoare la siguranta zborului, accesibile, in special din:

(1) rapoarte completate de catre piloti;

(11) rapoarte ale organizatiilor de Intretinere;

(ii1) rapoarte privind incidentele de aviatie civila;

(iv) rapoarte ale altor organizatii, independente fatd de AACR;

(v) reclamatii;

b) informatii despre masurile luate ca urmare a unei inspectii la platforma, cum ar fi:

(1) aeronave retinute la sol;

(i1) aeronave sau operatori aerieni a caror operare a fost interzisa in statele membre;

(ii1) actiuni corective solicitate;

(iv) contacte cu autoritatea de aviatie civila competenta a operatorului aerian;

¢) informatii cu privire la operatorul aerian, cum ar fi:

(1) actiuni corective implementate;

(i1) reaparitia neconformitatilor constatate.

2. Informatiile prevazute la pct. 1 sunt inregistrate utilizand un formular de raportare standard,
care contine cel putin elementele descrise in formularul prevazut in anexa nr. 1.

RACR-SAFA 1.020 - Inspectia la platforma

1. AACR ia masuri corespunzatoare prin care se asigura cd aeronavele din terte tari suspectate
ca nu respecta standardele internationale de siguranta a zborului si care aterizeaza pe
aeroporturile din Romania deschise traficului international sunt supuse inspectiilor la platforma.
In aplicarea acestor masuri, AACR acordi o atentie deosebita aeronavei:

a) despre care s-au primit informatii cu privire la conditiile de intretinere precare, defecte
evidente sau avarii;

b) despre care s-a raportat ca, de la intrarea in spatiul aerian al unui stat membru, ar efectua
manevre anormale de naturd sd conduca la aparitia unor serioase ingrijorari cu privire la
siguranta zborului,

c) despre care o inspectie la platforma anterioara a dezvaluit deficiente care conduc la aparitia
unor serioase Ingrijordri cu privire la faptul ca aeronava respectiva nu s-ar conforma cu
standardele internationale de siguranta a zborului si despre care AACR are suspiciuni ca
defectele nu au fost corectate;

d) atunci cand exista dovezi ca autoritatea competenta a statului de inmatriculare nu destasoara
o activitate corespunzatoare de supraveghere in domeniul sigurantei zborului; sau

e) atunci cand informatiile colectate in conformitate cu prevederile RACR-SAFA 1.015
creeaza suspiciuni cu privire la operatorul aerian sau atunci cand la o inspectie la platforma
anterioard a unei alte aeronave utilizate de acelasi operator aerian au fost constatate deficiente.

2. AACR poate efectua inspectii la platforma inopinate, in conformitate cu procedurile
specifice aplicabile, in absenta oricaror suspiciuni, cu respectarea legislatiei Comunitatii
Europene si a celei internationale aplicabile. Astfel de inspectii vor fi efectuate in mod
nediscriminatoriu.

3. AACR va lua toate masurile care se impun pentru a se asigura ca inspectiile la platforma
sunt efectuate in mod corespunzator, iar celelalte masuri de supraveghere prevazute la art. 8 alin.
(3) din Directiva 2004/36/CE sunt implementate.



4. Inspectiile la platforma se efectueaza conform prevederillor anexei nr. 2, utilizindu-se un
formular de raport de inspectie la platforma care sa cuprinda cel putin elementele descrise in
formularul prevazut in respectiva anexa. La terminarea inspectiei la platforma, comandantul
aeronavei sau reprezentantul operatorului aerian va fi informat cu privire la constatarile
inspectiei la platforma si, In cazul 1n care au fost identificate deficiente majore, raportul va fi
transmis cdtre operatorul aerian al aeronavei si catre autoritdtile aeronautice competente
implicate.

5. La efectuarea unei inspectii la platforma, in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari, AACR trebuie sa depuna toate eforturile In scopul de a evita orice intarziere
nerezonabild a aeronavei inspectate.

6. Comandantul unei aeronave dintr-o tertd tara care opereaza pe aeroporturile din Romania are
obligatia de a permite desfasurarea inspectiilor la platforma efectuate in baza prezentei
reglementari de catre inspectorii SAFA ai AACR.

7. Aeroporturile din Romania au obligatia de a asigura accesul nestingherit al inspectorilor
SAFA la aeronavele din terte tdri, stationate in perimetrul aeroportuar, in vederea efectudrii
inspectiilor la platforma.

8. Inspectiile la platforma sunt realizate in scopul imbunatatirii sigurantei zborului, prin
verificarea punctuald a conformarii cu standardele si practicile recomandate ale OACI, fara insa
a se substitui responsabilitatilor ce revin statului de inmatriculare sau al operatorului in baza
Conventiei de la Chicago. Rezultatul unei inspectii la platforma nu constituie o certificare a
faptului ca aeronava este apta pentru zbor, acesta putand fi utilizat numai in scopul prezentei
reglementari.

RACR-SAFA 1.025 - Personalul de inspectie

1. AACR efectueaza inspectiile la platforma numai prin inspectori SAFA calificati
corespunzator.

2. Inspectorii SAFA sunt desemnati prin decizie a directorului general al AACR, exclusiv din
cadrul personalului de specialitate al AACR.

3. Criteriile de calificare a inspectorilor SAFA aplicabile pana la data de 1 ianuarie 2009 sunt
urmatoarele:

a) studii superioare si cunostinte de aeronautica civila; si

b) experientd de minimum 5 ani in domeniile: operatiuni de zbor, navigabilitate, licentierea
personalului aeronautic civil, autorizarea operatorilor aerieni, siguranta zborului si calitate; si

¢) absolvirea un curs de pregatire specific sub egida organismelor sau organizatiilor care
coordoneaza si gestioneaza programul de efectuare a inspectiilor la platforma, la nivel european.

4. Criteriile de calificare a inspectorilor SAFA aplicabile Incepand cu data de 1 ianuarie 2009
sunt cele specificate in anexa nr. 2.

5. Incepand cu data de 1 ianuarie 2009, pregatirea teoretic si practica specifica inspectorilor
SAFA se realizeaza in cadrul organizatiilor care indeplinesc conditiile prevazute in anexa nr. 2.

6. Incepand cu data de 1 ianuarie 2009, AACR poate desemna inspectori principali SAFA,
daca acestia indeplinesc criteriile de calificare aplicabile prevazute in anexa nr. 2.

RACR-SAFA 1.030 - Schimbul de informatii

1. AACR participa la schimbul reciproc de informatii cu autoritdtile competente din statele
membre. Aceste informatii trebuie, la cererea unei autoritati competente dintr-un stat membru, sa
includa o listd a aeroporturilor din Romania deschise traficului international, cu indicarea, pentru
fiecare an calendaristic, a numarului de inspectii la platforma efectuate si a numarului de migcari
ale aeronavelor din terte tari pentru fiecare aeroport de pe acea lista.



2. Toate rapoartele standard la care se face referire In RACR-SAFA 1.015 pct. 2 si rapoartele
inspectiilor la platforma la care se face referire in RACR-SAFA 1.020 pct. 4 trebuie puse fara
intarziere, de citre AACR, la dispozitia Comisiei Europene si EASA, conform procedurilor
aplicabile si, la cerere, autoritatilor competente din statele membre.

3. In cazul in care un raport standard releva existenta unei amenintiri potentiale la adresa
sigurantei zborului sau in cazul in care un raport al unei inspectii la platforma stabileste ca o
aeronava nu se conformeaza standardelor internationale de siguranta a zborului si ca poate
constitui o amenintare potentiala la adresa sigurantei zborului, raportul va fi transmis fara
intarziere fiecdrei autoritati competente din statele membre si Comisiei Europene.

4. In cazul in care o aeronava inmatriculati in Romania a fost supusa unei inspectii la
platforma de catre o autoritate competenta dintr-un alt stat, operatorul aerian roman care
opereazd aeronava trebuie sa anunte fard intarziere AACR despre efectuarea inspectiei si
rezultatele acesteia.

RACR-SAFA 1.035 - Protectia si diseminarea informatiilor

1. AACR asigurd, conform legislatiei nationale, confidentialitatea informatiilor primite in
conformitate cu prevederile RACR-SAFA 1.030. AACR va utiliza aceste informatii numai in
scopul prezentei reglementari.

2. In situatiile in care informatiile primite de AACR privind deficientele unei aeronave sunt
puse la dispozitie Tn mod voluntar, in rapoartele inspectiilor la platforma la care se face referire
in RACR-SAFA 1.020 pct. 4 nu va fi divulgata identitatea sursei unor astfel de informatii.

3. Fara a incdlca dreptul publicului la liberul acces la informatii, AACR poate sa furnizeze
persoanelor fizice si juridice, la solicitarea acestora, doar informatiile de care acestea au nevoie
in scopul imbunatatirii nivelului de siguranta a zborului in aviatia civila si va limita strict
diseminarea informatiilor doar pentru acest scop, in vederea asigurarii confidentialitatii.
Solicitantul va adresa o cerere scrisda AACR, precizand rolul sau in procesul de Tmbunatétire a
nivelului de siguranta a zborului 1n aviatia civild si modalitatea Tn care va utiliza informatiile
solicitate pentru indeplinirea acestui scop.

4. AACR poate pune la dispozitia publicului numai informatii din categoriile existente in
raportul anual al Comisiei Europene prevazut la art. 6 alin. 2 din Directiva 2004/36/CE, cu
referire doar la rezultatele inspectiilor la platforma SAFA efectuate pe teritoriul Romaniei.

RACR-SAFA 1.040 - Retinerea unei aeronave la sol

1. Atunci cand neconformarea cu standardele internationale de siguranta a zborului constituie
in mod evident o amenintare la adresa sigurantei zborului, operatorul aerian trebuie sd ia masuri
pentru corectarea deficientelor inainte de inceperea zborului. In cazul in care AACR nu este
convinsa cd actiunile corective vor fi duse la indeplinire Tnaintea zborului, trebuie sa retina
aeronava la sol pana la Inldturarea riscului si trebuie sd informeze imediat autoritatile competente
ale operatorului aerian si din statul de inmatriculare a aeronavei.

2. In cazul in care deficientele constatate cu ocazia inspectiei la platforma nu pot fi remediate
pe aeroportul pe care a fost efectuata inspectia, AACR, in coordonare cu statul responsabil
pentru operarea aeronavei respective sau cu statul de Tnmatriculare a aecronavei, poate stabili
conditiile necesar a fi indeplinite pentru ca aeronavei sa i se permitd sd zboare cétre un aeroport
pe care deficientele pot fi remediate. In cazul in care deficientele sunt de natura s afecteze
valabilitatea certificatului de navigabilitate a aeronavei, retinerea la sol a aeronavei poate sa
inceteze numai daca operatorul obtine permisiunea statului sau statelor ce va/vor fi survolat(e) cu
ocazia zborului respectiv.



3. Aeroporturile si furnizorii de servicii de navigatie aeriana din Romania au obligatia de a
coopera cu AACR pentru punerea 1n practicd a masurilor de restrictionare sau limitare
operationala stabilite ca urmare a inspectiilor la platforma.

RACR-SAFA 1.045 - Implementarea obligatiilor ce decurg din Directiva 2004/36/CE

1. AACR trebuie sa informeze Comisia Europeand cu privire la masurile operationale luate in
scopul implementarii cerintelor prevazute la art. 3-5 din Directiva 2004/36/CE.

2. In procesul de implementare a prevederilor prezentei reglementiri, precum si pentru buna
desfasurare in Romania a programului de inspectii la platforma a aeronavelor din terte tari,
AACR va lua toate masurile necesare pentru a asigura conformarea cu masurile si deciziile
stabilite, precum si cu actiunile intreprinse de catre Comisia Europeand in conformitate cu
prevederile art. 6 alin. (2)-(3), art. 8 alin. (2)-(4), art. 10, art. 12 si ale art. 13 din Directiva
2004/36/CE, atunci cand din acestea rezultd responsabilitati pentru statele membre.

RACR-SAFA 1.050 - Dispozitii finale
Anexele nr. 1 si 2 fac parte integrantd din prezenta reglementare.

ANEXA Nr. 1
la RACR-SAFA*)

Raport SAFA Standard

*) Anexa nr. 1 la RACR-SAFA este reprodusd in facsimil.
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NOTA:

Formularul SAFA Standard Report a fost preluat ca atare, in limba engleza, din anexa I la
Directiva 2004/36/CE, deoarece se adreseaza exclusiv operatorilor aeronavelor din tari terte si nu
operatorilor aerieni romani sau altor persoane fizice ori juridice din Romania.



ANEXA Nr. 2
la RACR-SAFA

MANUAL
de proceduri comunitare pentru inspectiile la platforma SAFA -
Elemente fundamentale

1. Instructiuni generale

1.1. Inspectiile la platformd SAFA sunt efectuate de catre inspectori care dispun de
cunostintele necesare pentru zona care face obiectul inspectiei, acoperind aspectele tehnice, de
navigabilitate i operationale, in cazul in care sunt verificate toate elementele din lista de
verificare. In situatia in care o inspectie la platforma este efectuati de 2 sau mai multi inspectori,
principalele elemente ale inspectiei - inspectia vizuala a exteriorului aeronavei, inspectia cabinei
de pilotaj si inspectia cabinei de pasageri si/sau a compartimentelor cargo - pot fi repartizate intre
inspectori.

1.2. Inspectorii trebuie sa se prezinte pilotului comandant al aeronavei sau, in absenta acestuia,
unui membru al echipajului de comanda sau reprezentantului cu cel mai Tnalt grad ierarhic al
operatorului, Tnainte de inceperea partii din inspectia la platforma care se desfasoara la bordul
aeronavei. In cazul in care nu este posibild informarea unui reprezentant al operatorului sau daca
niciun reprezentant al acestuia nu se afla la bordul sau in apropierea aeronavei, principiul general
va fi acela de a nu efectua o inspectie la platforma SAFA. In circumstante speciale, s-ar putea lua
decizia efectudrii unei inspectii la platforma SAFA, dar aceasta inspectie trebuie sa se limiteze la
o verificare vizuala a exteriorului aeronavei.

1.3. Inspectia trebuie sa fie cat se poate de cuprinzdtoare, avand in vedere timpul si resursele
disponibile. Aceasta inseamna ca, in cazul in care timpul si resursele disponibile sunt limitate, nu
trebuie verificate toate elementele inspectiei, ci doar un numar redus al acestora. In functie de
timpul si resursele disponibile pentru o inspectie la platforma SAFA, elementele care urmeaza sa
fie supuse inspectiei sunt selectate in mod corespunzator, in conformitate cu obiectivele
programului comunitar SAFA.

1.4. Inspectia la platforma nu trebuie sa provoace o intarziere nejustificatd a decolarii aeronavei
inspectate. Printre posibilele cauze ale intarzierilor se numara suspiciuni referitoare la
corectitudinea pregatirilor pentru zbor, la navigabilitatea aecronavei sau orice probleme asociate
in mod direct cu siguranta aeronavei si a ocupantilor sai, fard insa a se limita doar la acestea.

2. Calificarea inspectorilor

2.1. Incepand cu 1 ianuarie 2009, toate inspectiile la platformad SAFA desfasurate pe teritoriul
Romaniei sunt efectuate de cétre inspectori SAFA calificati corespunzator.

2.2. Inspectorii AACR implicati in programul comunitar SAFA trebuie sa indeplineasca
criteriile de calificare prevazute mai jos.

2.3. Criterii de calificare

2.3.1. Criterii de eligibilitate

Ca o conditie preliminara a eligibilitatii privind calificarea de inspector SAFA, candidatii
trebuie sa aiba pregatirea teoretica necesara in domeniul aeronautic si/sau cunostintele practice
necesare relevante pentru zona/zonele de inspectie, si anume:

a) operarea aeronavei;

b) licentierea personalului;

¢) navigabilitatea aeronavei;



d) bunuri periculoase.

Persoanele care candideaza pentru calificarea de inspectori SAFA trebuie sa aiba cumulat o
experientd de minimum 5 ani in unul sau mai multe dintre domeniile: operatiuni zbor,
navigabilitate, licentierea personalului aeronautic civil, autorizarea operatorilor aerieni, siguranta
zborului si calitate.

2.3.2. Cerinte privind pregatirea specifica

Inainte de obtinerea calificarii, candidatii trebuie sa fi incheiat cu succes un curs de pregitire
constand in:

a) pregdtire teoretica la clasd oferita de o organizatie de pregatire SAFA, conform celor definite
la pct. 2.4;

b) pregatire practica oferitd de o organizatie de pregatire SAFA, conform celor definite la pct.
2.4, sau de catre un inspector principal SAFA desemnat de un stat membru in conformitate cu
pct. 2.5, care activeaza independent de organizatia de pregatire SAFA;

¢) instruirea la locul de munca, desfasurata, de reguld, pe parcursul unei perioade de 6 luni
calendaristice, este oferitd prin efectuarea unui numar de minimum 12 inspectii la platforma
SAFA, sub indrumarea unui inspector principal SAFA desemnat de catre un stat membru.

2.3.3. Cerinte privind mentinerea valabilitatii calificarii

Inspectorii SAFA ai AACR 1si mentin valabilitatea calificarii detinute prin:

a) efectuarea unei pregatiri recurente - care constd in pregatire teoretica la clasd oferita de catre
o organizatie de pregdtire SAFA, conform celor definite la pct. 2.4; si

b) efectuarea unui numar de minimum 15 inspectii la platforma SAFA in fiecare perioada de
doudsprezece luni de la ultima sesiune de pregatire SAFA, cu exceptia cazului in care inspectorul
este, de asemenea, un inspector calificat pentru operatiuni de zbor sau navigabilitate in cadrul
AACR si participa in mod regulat la efectuarea inspectiilor la aecronavele operatorilor aerieni
romani.

2.3.4. Materiale de indrumare

Materialele de indrumare elaborate si publicate de catre EASA pentru implementarea
prevederilor specificate la pct. 2.3.1, 2.3.2 si 2.3.3 de mai sus sunt utilizate de catre AACR in
derularea programului comunitar SAFA 1n Romania.

2.4. Organizatiile de pregatire SAFA

2.4.1. O organizatie de pregatire SAFA poate fi parte a AACR sau o organizatie terta.

O organizatie terta poate fi:

a) parte a unei autoritdti competente dintr-un alt stat membru;

sau

b) o entitate independenta.

2.4.2. Cursurile de pregatire mentionate la pct. 2.3.2 si pct. 2.3.3 lit. a) si sustinute de AACR
trebuie sa se desfasoare cel putin in conformitate cu programele relevante stabilite si publicate de
EASA.

2.4.3. In situatia in care este utilizati o organizatie terta in scopul efectudrii pregatirii aferente
programului SAFA, AACR trebuie sd dezvolte un sistem de evaluare a unei astfel de organizatii.
Acest sistem trebuie sa fie simplu, transparent si proportionat si sa tina cont de toate materialele
de indrumare relevante stabilite si publicate de EASA. Un astfel de sistem poate lua in
considerare evaluarile efectuate de alte state membre.

2.4.4. O organizatie tertd de pregatire SAFA poate fi utilizata doar in cazul in care evaluarea
demonstreaza ca pregdtirea va fi efectuatd in conformitate cu programele relevante stabilite si
publicate de EASA.



2.4.5. Programele de pregatire SAFA desfasurate de catre AACR si/sau sistemul de evaluare a
organizatiilor terte de pregatire SAFA trebuie amendate corespunzator, astfel incat sa reflecte
toate recomandarile rezultate Tn urma auditurilor de standardizare efectuate de EASA 1n
conformitate cu metodele de lucru prevazute de Regulamentul (CE) nr. 736/2006 al Comisiei.

2.4.6. AACR poate solicita EASA sa evalueze organizatia de pregatire SAFA si sd emita o
recomandare cu privire la aceasta, care sa stea la baza evaluarii efectuate de catre AACR.

2.4.7. Materialele de iIndrumare elaborate si publicate de citre EASA pentru implementarea
prevederilor paragrafului 2.4 sunt utilizate de catre AACR in derularea programului comunitar
SAFA in Romania.

2.5. Inspectori principali

2.5.1. AACR poate desemna inspectori principali SAFA, cu conditia ca acestia sa
indeplineasca criteriile de calificare stabilite prin prezenta reglementare.

2.5.2. Criteriile de calificare ca inspector principal SAFA sunt urmatoarele:

a) sa fi indeplinit functia de inspector SAFA calificat timp de 3 ani inainte de desemnare;

b) sa fi efectuat un numar de minimum 36 de inspectii la platformd SAFA in perioada de 3 ani
premergatoare desemnarii.

2.5.3. Pregdtirea practica si/sau instruirea la locul de munca oferite de catre inspectorii
principali SAFA se bazeaza pe programele relevante stabilite si publicate de EASA.

2.5.4. Dintre inspectorii sai principali SAFA, AACR poate desemna inspectori principali care
sd ofere pregatire practica si/sau instruire la locul de munca cursantilor din alte state membre.

2.5.5. Materialele de Indrumare elaborate si publicate de EASA pentru implementarea
prevederilor pct. 2.5 sunt utilizate de AACR 1n derularea programului comunitar SAFA in
Romania.

2.6. Masuri tranzitorii

2.6.1. Inspectorii SAFA care indeplinesc criteriile de eligibilitate mentionate la pct. 2.3.1,
precum si criteriile referitoare la experienta recenta prevazuta la pct. 2.3.3 lit. b), la data de 19
octombrie 2008, sunt considerati ca fiind inspectori SAFA calificati in conformitate cu cerintele
stabilite prin prezenta anexa.

2.6.2. Fara a aduce atingere prevederilor specificate la pct. 2.3.3 lit. a), inspectorii considerati
calificati in conformitate cu prevederile pct. 2.6.1 trebuie sa participe la o pregatire recurenta
oferitd progresiv de catre o organizatie de pregatire SAFA pana cel tarziu la 1 iulie 2010 si
ulterior, conform celor prevazute la pct. 2.3.3 lit. a).

3. Standarde

3.1. Standardele OACI si procedurile suplimentare regionale europene ale OACI stau la baza
inspectiilor efectuate asupra aeronavelor si operatorilor aerieni in cadrul programului comunitar
SAFA. Suplimentar, inspectia starii tehnice a unei aeronave se efectueaza tinind cont de
standardele producétorului aeronavei.

4. Procesul de inspectie

Elemente ale listei de verificare

4.1. Elementele care urmeaza sa fie inspectate se selecteaza dintre cele prevazute in lista de
verificare aferenta raportului privind inspectiile la platforma SAFA, care contine un total de 54
de elemente, prevazute in apendicele 1, care face parte integranta din prezenta anexa.

4.2. Inspectia si constatarile rezultate, daca ele exista, trebuie sa se regaseasca, dupa incheierea
inspectiei, in raportul de inspectie la platforma SAFA, prevazut in apendicele 1.

Indrumari detaliate privind procesul de inspectie



4.3. Fiecare element inspectat aflat pe lista de verificare aferenta raportului de inspectie la
platformd SAFA va fi descris in detaliu, precizandu-se domeniul inspectiei s1 metoda de
efectuare a acesteia. In plus, se va face o trimitere la cerintele relevante din anexele OACIL. Toate
acestea vor fi elaborate si publicate ca materiale de indrumare detaliate de EASA si amendate ori
de cate ori este necesar, pentru a reflecta cele mai recente standarde aplicabile.

Includerea rapoartelor in baza de date SAFA centralizata

4.4. Raportul unei inspectii la platforma trebuie introdus in baza de date SAFA centralizata cat
de curand posibil si, in orice caz, nu mai tarziu de 15 zile lucritoare de la data inspectiei, chiar
dacd nu a fost identificata nicio neconformitate.

5. Clasificarea neconformitatilor

5.1. Pentru fiecare element inspectat, sunt definite ca neconformitati 3 categorii de posibile
abateri de la standardele relevante stabilite la pct. 3.1 si se clasifica astfel:

a) o neconformitate de categoria 1 este consideratd ca avand o influentd minora asupra
sigurantei zborului;

b) o neconformitate de categoria 2 poate avea o influenta semnificativa asupra sigurantei
zborului; si

¢) o neconformitate de categoria 3 poate avea o influentd majora asupra sigurantei zborului.

5.2. In derularea programului comunitar SAFA in Romania, AACR utilizeaza instructiunile
privind clasificarea neconformitatilor, elaborate si publicate de catre EASA in cadrul
materialelor de indrumare detaliate.

6. Actiuni ulterioare

6.1. Fara a aduce atingere pct. 1.2, ca dovada a efectudrii inspectiei la platformd SAFA, se
completeazd un formular care sa contind cel putin elementele stabilite in apendicele 2, care face
parte integranta din prezenta anexa. O copie a formularului completat trebuie inmanata pilotului
comandant al aeronavei sau, in absenta acestuia, unui membru al echipajului de comanda sau
reprezentantului cu cel mai inalt grad ierarhic al operatorului aerian, prezent la bordul sau in
apropierea aeronavei in momentul incheierii inspectiei SAFA. O confirmare prin semnatura a
primirii formularului, care reprezintd dovada efectuarii inspectiei la platforma, trebuie solicitata
persoanei cdreia i-a fost Tnmanat acesta si se pastreazd de catre inspectorul SAFA. Refuzul
destinatarului de a semna trebuie Inscris pe formular.

6.2. Pe baza criteriilor de clasificare a neconformitétilor au fost definite anumite actiuni
ulterioare, relatia dintre categoria de neconformitati si aceste actiuni fiind prevazuta in clasa
respectiva de actiuni. Astfel, actiunile ulterioare sunt urméatoarele:

a) actiunea de clasa 1, care constd in furnizarea informatiilor privind rezultatele inspectiei la
platforma SAFA pilotului comandant al aeronavei sau, in absenta acestuia, unui alt membru al
echipajului de comanda ori reprezentantului cu cel mai inalt grad ierarhic al operatorului, prezent
la fata locului. Aceasta actiune consta intr-o informare verbala si In inmanarea formularului
reprezentand dovada efectudrii inspectiei. Dupa fiecare inspectie trebuie Intreprinsd o actiune de
clasa 1, indiferent dacd au fost sau nu identificate neconformitati;

b) actiunea de clasa 2, care este Intreprinsd dupa inspectiile in cadrul carora s-au identificat
neconformitati din categoria 2 sau din categoria 3 si care consta intr-o:

(1) comunicare scrisa adresatd operatorului aerian in cauza, continand o solicitare de dovezi
privind actiunile corective intreprinse; si

(11) comunicare scrisa adresata statului responsabil, respectiv statului operatorului si/sau
statului de Tnmatriculare a aeronavei, care contine rezultatele inspectiilor la aeronavele aflate in
responsabilitatea statului respectiv in ceea ce priveste supravegherea sigurantei zborului.



Comunicarea trebuie sa includa, daca este posibil, o solicitare a confirmarii ca acesta este
satisfacut de actiunile corective intreprinse n baza prevederilor pct. (i).

AACR pune la dispozitia EASA un raport lunar privind statutul actiunilor ulterioare
intreprinse ca urmare a inspectiilor la platforma SAFA;

¢) actiunea de clasa 3, care este intreprinsd dupa o inspectie in cadrul céreia au fost identificate
neconformitati de categoria 3 si care, datorita semnificatiei neconformitatilor de categoria 3 in
ceea ce priveste influenta potentiald a acestora asupra sigurantei aeronavei si a ocupantilor
acesteia, se Tmparte in 4 subclase, dupa cum urmeaza:

(1) clasa 3a, in care se Inscriu actiuni de restrictionare a operatiunilor de zbor ale aeronavei
atunci cand AACR concluzioneaza cd, in urma deficientelor identificate In cadrul inspectiei,
aeronava nu poate decola decat sub anumite restrictii;

(11) clasa 3b, 1n care se inscriu actiuni corective inainte de zbor atunci cand, in urma inspectiei
la platforma SAFA, sunt identificate deficiente care necesitd una sau mai multe actiuni corective
ce trebuie intreprinse inainte de efectuarea zborului respectiv;

(ii1) clasa 3c, in care se inscriu actiuni de retinere la sol a aeronavei de catre AACR atunci
cand, in urma identificdrii unor neconformitdti majore de categoria 3, AACR nu este satisfacuta
de faptul ca operatorul aerian va intreprinde masuri corective in vederea rectificarii deficientelor
inainte de decolare, punand astfel in pericol iminent siguranta aeronavei si a ocupantilor acesteia.
In astfel de cazuri, AACR trebuie si retini aeronava la sol pani la indepartarea pericolului si
trebuie sa informeze imediat autoritatile competente ale operatorului in cauza, precum si ale
statului de inmatriculare a aeronavei.

Actiunile intreprinse in conformitate cu pct. (ii) si (ii1) pot include un zbor nonprofit de
pozitionare catre baza de intretinere a aeronavei;

(iv) clasa 3d, in care se inscriu actiuni de interdictie de operare imediata atunci cand, in cazul
unei amenintari imediate si evidente la adresa sigurantei zborului, AACR ia decizia impunerii
unei interdictii de operare, in conformitate cu legislatia nationald si comunitara aplicabila.

6.3. Pentru implementarea prevederilor pct. 6.1 si 6.2, AACR utilizeaza instructiunile relevante
detaliate, elaborate si publicate de EASA 1n cadrul materialelor de indrumare.

APENDICELE 1
la anexa nr. 2 la RACR-SAFA¥*)

Raport de inspectie la platforma SAFA
RAMP INSPECTION REPORT

*) Apendicele 1 la anexa nr. 2 la RACR-SAFA este reprodus 1n facsimil.

SIGLA

Romanian Civil Aeronautical Authority
ROMANIA

SAFA
Ramp Inspection Report
No e e_e_"

Source: RI
Date: P Place:
Local time:

Operator: ROC Number:
State: Type of Operation:

Route from: Flight Number:
Route to: o o Flight Number:
Chartered by Operator*) Charterer's State
*) (where applicable)

Aircraft Type: Registration marks:



Aircraft Configuration Construction Number:

Flight crew: State of Licensing:
second State of Licensing*):
*) (where applicable)

Findings:
Code / std / Ref / Cat / Finding Detailed Description

Class of actions taken:

[1 3(d) Immediate operating ban

[1 3(c) Aircraft grounded by inspecting NAA

[1 3(b) Corrective actions before flight

[1 3(a) Restriction on aircraft flight operation
[1 2 Information to the Authority and Operator
[1 1 Information to Captain

Additional information (if any)

TNSPECLOT'S NAMES OF NUMDETS D .+ et ttetasteeetae e aeee e e eae e e e e e e e e e e e e e et
- This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be construed as a
determination that the aircraft is fit for the intended flight.

Data submitted in this report can be subject to changes for correct wording upon entering into the SAFA
database.

NOTA:

Formularul "Ramp Inspection Report" a fost preluat ca atare, in limba engleza, din apendicele
1 la Directiva 2008/49/CE, deoarece se adreseaza exclusiv operatorilor aeronavelor din tari terte
si nu operatorilor aerieni romani sau altor persoane fizice ori juridice din Romania.

Romanian Civil Aeronautical Authority
ROMANIA

Item Code Checked Remark
A. Flight Deck
General
1. General CONditiOn .u.uuun et etiie e iite e tieeeetaeeeaneaeeannaeenaanennneneennesennn 1 [ ] 1 [ 1
2. Emergency Exit .. 2 [ ] 2 [ ]
3. Equipment 3 [ ] 3 [ ]
Documentation
4. Manuals 4 [ ] 4 [ 1
5. Checklists ... 5 [ 1 5 [ ]
6. Radio Navigation Charts . 6 [ ] 6 [ ]
7. Minimum Equipment List ....... B 7 [ 1 7 [ 1
8. Certificate of registration ........... 8 [ ] 8 [ ]
9. Noise certificate (where applicable) 9 [ ] 9 [ ]
10. AOC or equivalent 10 [ ] 10 [ ]
11. Radio licence 11 [ ] 11 [ 1
12. Certificate of Airworthiness (C of A) 12 [ 1 12 [ 1
Flight data
13. Flight preparation 13 [ ] 13 [ ]
14. Weight and balance sheet 14 [ ] 14 [ ]
safety Equipment
15. Hand fire extinguishers 15 [ ] 15 [ ]
16. Life jackets/flotation device ... 16 [ ] 16 [ ]
17. Harness 17 [ 1 17 [ 1
18. Oxygen equipment . 18 [ ] 18 [ ]
19. Flash Light 19 [ ] 19 [ ]
Flight Crew
20. Flight Crew LIiCENCE v tutu ittt en e aneeaeenenenseneneneneenenenenenn 20 [ ] 20 [ ]

Journey Log Book/Technical Log or equivalent

21. Journey Log Book, or equivalent [ ] 21 [ ]
22. Maintenance release ...........iiuiiaiaann [ ] 22 [ ]
23. Defect notification and rectification (including Tech Log) [ ] 23 [ ]
24. Pre-flight inspection ........iuiuiniiiiiiiiiiiiinnennnnnn [ ] 24 [ ]
B. safety/Cabin
1. General Internal CONAIiTION .« .uunetuunteuune e tteeeeaeeeeeeeeenneennaaneennenennnneennn [ 1 1 [ ]
2. Cabin attendant's station and crew rest area .. [ ] 2 [ 1
3. First Aid Kit/Emergency medical kit ..... [ ] 3 [ ]
4. Hand fire extinguishers ............... [ ] 4 [ ]
5. Life jackets/Flotation devices .. [ ] 5 [ ]
6. Seat belts and seat condition [ ] 6 [ ]
7. Emergency exit, lighting and marking, Torches . e [ ] 7 [ ]
8. Slides/Life-Rafts (as required), ELT ....... B [ ] 8 [ ]
9. Oxygen Supply (Cabin Crew and Passengers) [ ] 9 [ ]
10. Safety Instructions . [ [ ] 10 [ ]
11. Cabin crew members .. e [ ] 11 [ 1
12. Access to emergency exits ....... [ 1 12 [ ]
13. Safety of passenger baggage's ... [ 1 13 [ ]
14. Seat capacity ... [ ] 14 [ ]

C. Aircraft Condition




1. General external condition 1 [ 1 1 [ ]
2. Doors and hatches . 2 [ 1 2 [ ]
3. Flight controls .. . .. 3 [ ] 3 [ ]
4. Wheels, tyres and brakes .. 4 [ ] 4 [ ]
5. Undercarriage skids/floats 5 [ 1 5 [ 1
6. Wheel well .. .. B 6 [ ] 6 [ 1
7. Powerplant and pylon . 7 [ ] 7 [ ]
8. Fan blades ........... .. . 8 [ ] 8 [ 1
9. Propellers, Rotors (main & tail) 9 [ ] 9 [ ]
10. Obvious repairs ..........oiueunuann 10 [ ] 10 [ ]
11. Obvious unrepaired damage . 11 [ ] 11 [ ]
12. Leakage ....evuiienninannnnnn 12 [ ] 12 [ ]
D. Cargo
1. General condition of cargo compartment 1 [ ] 1 [ ]
2. Dangerous Goods e 2 [ ] 2 [ ]
1. Safety of cargo on board 3 [ ] 3 [ ]
E. General
L. GENETAL ottt ettt ettt e e e 1 [ ] 1 [ ]

APENDICELE 2
la anexa nr. 2 la RACR-SAFA*)

Formular-dovada a inspectiei
PROOF OF INSPECTION FORM

*) Apendicele 2 la anexa nr. 2 la RACR-SAFA este reprodus in facsimil.

Proof of inspection
Date: Time: Place: SIGLA
Romanian Civil
Operator: State: AOC no.: Aeronautical
Authority
Route from: |Fllght No: Route to: Flight no:
sos. Bucuresti-Ploiesti
Flight type: |Chartered by Operator: Aircraft type: Aircraft configuration: no. 38-40, RO-013695
sector 1, Bucharest
Chaterer's state: Registration mark: Construction no: Romania
Phone/Fax:
Flight crew state(s) of licencing: Acknowledgement of Receipt (*) +40 21 2081538
Name: ... SIgNature: ....iuiiineiiiiiiii i
Functions:
Check Remark Check Remark Check Remark
A |Flight deck Flight crew C |aircraft condition
1|General condition 20|Flight crew licence ‘ | 1|General external condition
2|Emergency exit Journey log book/Technical Log or equivalent 2|Doors and hatches
3|Equipment 21|Journey log book or equivalent 3[Flight controls
Documentation 22|Maintenance release 4|Wheels, tyres and brakes
4|Manuals 23|Defect notification and rectification 5|Undercarriage, skids/floats
(incl. Tech Log)
5|Checklists 6|Wheel well
24|pPre-flight inspection
6|Radio navigation charts 7| Powerplant and pylon
7|{Minimum equipment list B |safety/Cabin 8|Fan blades
8|Certifcate of registration 1|General internal condition 9|Propellers, Rotors (main/tail)
9|Noise certificate (where applicable) 2|Cabin attendant's station and crew rest area 10|Obvious repairs
10|AOC or equivalent 3|First aid kit/Emergency medical kit 11|Obvious unrepaired damage
11|Radio licence 4|Hand fire extinguishers 12|Leakage
12|Certificate of Airworthiness (C of A) 5|Life jackets/Flotation devices
D |Cargo
Flight data 6|Seat belt and seat condition
1|General condition of cargo
13|Flight preparation 7|Emerg. exit, lighting and marking, Torches compartment
14|Weight and Balance Sheet 8|Slides/Life-rafts (as required), ELT 2|Dangerous goods
Safety equipment 9|0xygen supply (Cabin Crew and Passengers) 3|safety of cargo on board
15|Hand fire extinguishers 10|Safety Instructions
E |General
16|Life jackets/flotation device 11|Cabin crew members
1|General | I
17|Harness 12|Access to emergency exits
18|0xygen equipment 13|Safety of passenger baggage
19|Flash light 14|Seat capacity




Action taken Item

(3c) Aircraft grounded by inspecting NAA

(3b) Corrective actions before flight

(3a) Restriction on aircraft flight operation

(2) Information to the Authority and Operator

(1) Information to Captain

(0) No remarks

Inspector (s) sign or number

(*) Signature by any member of the crew or other representative of the inspected operator does in no way imply acceptance of the listed findings
but simply a confirmation that the aircraft has been inspected on the date and at the place indicated on this document.

This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be construed as a determination that the aircraft is fit
for the intended flight.

Data submitted in this report can be subject to changes for correct wording upon entering into the SAFA database.

NOTA:

Formularul "Proof of Inspection Form" a fost preluat ca atare, in limba engleza, din apendicele
2 la Directiva 2008/49/CE, deoarece se adreseaza exclusiv operatorilor aeronavelor din tari terte
si nu operatorilor aerieni romani sau altor persoane fizice ori juridice din Romania.



