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ORDINUL
Nr. 6% din o1 02 042,

pentru aprobarea Programului National de Siguranti in Aviatia Civili si pentru
numirea directorului general al Autorititii Aeronautice Civile Romine ca
manager responsabil pentru implementarea si monitorizarea functionarii
Programului National de Sigurants in Aviatia Civila

Pentru indeplinirea atributiilor ce revin Ministerului Transporturilor  si
Infrastructurii, ca autoritate de stat in domeniul transporturilor,

avand in vedere cerinta, previzuti in Anexa nr. 11 la Conventia privind aviatia
civild internationald, deschisi pentru semnare la Chicago la 7 decembrie 1944, privind
elaborarea de citre statele membre ale Organizatiei Aviatiei Civile Internationale a
programelor nationale de sigurantd in aviatia civila, ca documente de bazj pentru
stabilirea §i asigurarea implementarii reglementrilor, obiectivelor si nivelurilor de
sigurantd cerute sau minim acceptabile la nivel national, precum si cerinta previzuti in
documentul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale - Doc 9859 referitoare la
numirea unui manager responsabil pentru implementarea §i monitorizarea functionarii
unui program national de siguranti in aviatia civils,

tindnd cont ci, in calitate de autoritate de stat in domeniul aviatiei civile,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii are competenta reglementirii domeniului
sigurantei in aviatia civild iar, in baza art. 62 din Codul aerian civil, Ministerul
Transporturilor §i Infrastructurii a delegat Autoritatii Aeronautice Civile Romane
competentele pentru indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului la nivel
national,
ludnd in considerare faptul ci directorul general al Autoritatii Aeronautice
Civile Roméne dispune, in exercitarea atributiilor ce revin Autorititii Aeronautice
Civile Romane, de resursele necesare pentru asigurarea competentelor unui manager
responsabil pentru implementarea si monitorizarea functiondrii programului national de
sigurantd In aviatia civila,

in temeiul prevederilor art. 4 lit. b) si f), din Ordonanta Guvernului nr, 29/1997
privind Codul aerian civil, republicati, cu modificirile si completirile ulterioare si ale
art. 5 alin (4) din Hotirdrea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea §i functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificirile si completérile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmétorul

ORDIN:

Art. 1. — Se aprobd Programul National de Sigurantd in Aviatia Civild previziit in
anexa care face parte integranti din prezentul ordin.




Art. 2. — Se numeste directorul general al Autorititii Aeronautice Civile Roméne ca
manager responsabil pentru implementarea si monitorizarea functionarii Programului

National de Siguranta in Aviatia Civila.

Art. 3. — Prezentul ordin se publici pe site-ul Autorititii Aeronautice Civile Romane,
WWW.Caa.ro.
MINISTRU

ANCA DANIELA BOAGIU
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Scop

Programul national de sigurantd in aviatia civila stabilileste cadrul de reglementare
necesar pentru elaborarea si aprobarea strategiilor si a politicilor in domeniul sigurantei,
precum si pentru stabilirea, aprobarea si monitorizarea unui nivel minim de siguranta la
nivel national.

Aplicabilitate

Prevederile prezentului document se aplicd tuturor agentilor aeronautici civili
autorizati/certificati in conformitate cu prevederile aplicabile ale reglementarilor nationale,
internationale si ale UE.

Referinte

i Conventia privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie
1944 si ratificatd de Romania pe data de 30 aprilie 1965 (Anexa 1 OACI
.Licentierea personalului”’, Anexa 6 OACI ,Operarea aeronavelor”’, Anexa 11 OACI
.Servicile de trafic aerian”, Anexa 13 OACI ,Investigarea accidentelor si
incidentelor” si Anexa 14 OACI ,Aerodromuri”)

ii. Doc 9859 OACI ,Safety Management Manual (SMM)”, editia 2/2008

Definitii si abrevieri
4.1 Definitii

Definitiile utilizate Tn prezentul document sunt cele mentionate in cadrul sectiunii a
Il-a ,Termeni si definitii’, capitolul | ,Prevederi generale” din Codul aerian civil.

In completarea definitiilor enumerate in cadrul sectiunii a ll-a ,Termeni si definitii®,
capitolul | ,Prevederi generale” din Codul aerian civil, atunci cand sunt folositi in
prezentul document, termenii de mai jos au urmatoarele intelesuri:

Conventie Conventia privind aviatia civild internationald, semnatd la
Chicago, la data de 07 decembrie 1944,

Indicatori de Parametrii ce caracterizeaza si/sau tipizeaza nivelul de siguranta

siguranta al sistemului;

Nivelul Reprezinta:

acceptabil de - gradul minim de siguranta care trebuie asigurat in practica de

siguranta un sistem;

(ALoS)

- tintele de siguranta ale unei autoritdti de supraveghere sau
ale unui furmnizor de servicii.

Din perspectiva relatiei dintre autoritatile de supraveghere si
operatori/furnizorii de servicii, prevede obiectivele minime de
sigurantd acceptabile autoritati de supraveghere pentru a fi
realizate de catre operatori/furnizori de servicii Tn timpul efectuani
activitatilor principale (ICAO Anexa 11, Apendice E):
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Politica de
impunere in

domeniul
sigurantei n
aviatia civila

Probabilitatea
riscului
asupra
sigurantei
Program de
siguranta
(SSP)

Risc asupra
sigurantei

Severitatea
riscului
asupra
sigurantei
Siguranta
(zborului)

Sistem de
management
al sigurantei

(SMS)

Tinte de
siguranta

4.2 Abrevieri

AACR
ADREP

ALoS

CES

CIAS

Politica de impunere Tn domeniul sigurantei in aviatia civil3
descrie actiunile aflate in responsabilitatea statului roman de a
efectua supravegherea sigurantei la operatorii care functioneaza
sub jurisdictia sa si de a promova cresterea sigurantei prin
incurajarea conformarii voluntare cu si prin impunerea legislatiei
aeronautice din domeniul sigurantei. Atunci cand este necesar
autoritatea nationald de supraveghere a sigurantei zborurilor in
aviatia civild poate declansa investigarea presupuselor incalcari
ale acestei legislatii sau a oricérei cerinte publicate;

Posibilitatea aparitiei unui eveniment sau al unei conditii nesigure;

Un set integrat de reglementdri si activitsti ce au ca scop
cresterea sigurantei zborurilor in aviatia civil3;

Evaluarea consecintelor unui pericol, exprimati in termeni de

probabilitate predictibild si severitate, avand ca referints cea mai

grava situatie previzibil.

Not& — In mod normal, riscurile asupra sigurantei sunt desemnate printr-
o conventie alfanumerica ce permite cuantificarea lor;

Posibilele consecinte ale unui eveniment sau ale unor conditii

nesigure, avand ca referinta cea mai grava situatie previzibila;

Capacitate a activitatii aeronautice constand in evitarea afectarii
sanatatii sau pierderii de vieti omenesti, precum si a producerii de
pagube materiale

O abordare sistematicd pentru managementul sigurantei, inclusiv
a structurilor organizationale necesare, a responsabilitatilor,
politicilor si procedurilor;

Un termen generic ce cuprinde evaluarea sl minimalizarea
riscurilor asupra sigurantei, al consecintelor pericolelor ce
ameninta capabilititile unei organizatii, la un nivel pe cat de
scazut posibil (ALARP);

Obiective concrete de sigurant3 ce urmeaz3 a fi realizate;

Autoritatea Aeronautica Civila Romana

Sistemul OACI de raportare a accidentelor/incidentelor
(ICAO Accident/Incident Data Reporting System)

Nivelul acceptabil de sigurantd (Acceptable level of
safety)
Comitetul de Evaluare a Sigurantei (State Safety Review
Board)

Centrul de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei



Programul National de Siguranté in Aviatia Civila

CTS

EASA

ECAC

ECCAIRS

EUROCONTROL

MTI
OACI
PANS

PNSAC
RACR
SAFA

SMM

SMS

SSP

UE

Civile

Comitetul Tehnic de Sigurantd (State Safety Action
Group)

Agentia Europeani de Sigurantd a Aviatiei (European
Aviation Safety Agency)

Conferinta Europeand a Aviatiei Civile (European Civil
Aviation Conference)

Centrul European de Coordonare a Sistemului de
Rapoartare a Incidentelor si Accidentelor (European Co-
ordination Center for Accident and Incident Reporting
Systems)

Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei
Aeriene (The European Organisation for the Safety of Air
Navigation)

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Organizatia Internationald a Aviatiei Civile

Proceduri pentru servicile de navigatie aeriana
(Procedures for Air Navigation Services)

Programul National de Siguranta n Aviatia Civila
Reglementari aeronautice civile romane

Evaluarea sigurantei la aeronavele strdine (Safety
Assessmment of Foreign Aircraft)

Manual de management a sigurantei (Safety
Management Manual)

Sistemul de management al sigurantei (Safety
Management System)

Programul National de Sigurantd (State Safety
Programme)

Uniunea Europeana
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5. Obiectivele si politica de siguranta in aviatia civil3

51

Cadrul legislativ national privind siguranta Tn aviatia civil3

5.1.1

5.1.2

5.1.4

5.1.5

5.1.6

51.7

Cadrul legislativ national privind siguranta Tn aviatia civila este alcatuit din
legi aprobate de Parlamentul Romaniei si promulgate de Presedintele
Romaniei, hotarari ale Guvernului Romaniei, ordine ale autoritatii de stat
in domeniul transporturilor. Lista completé a actelor normative aplicabile
se publica de cétre AACR pe site-ul propriu, fiind actualizata la fiecare 3
funi.

Cadrul legislativ al UE privind siguranta in aviatia civil3 aplicabil in
Romania este format din regulamente aprobate de citre Parlamentul
European si Consiliul Europei, regulamente aprobate de catre Comisia
Europeand, directive ale Consiliului Europei si Parlamentului European Si
directive, decizii sau dispozitii ale Comisiei Europene.

La nivel national, autoritatea de stat in domeniul aviatiei civile asigura
implementarea standardelor si practicilor recomandate ale OACI
(SARP’s) cuprinse in anexele la Conventie prin acte normative care au
caracter de ordin.

La primirea unui amendament al unei anexe a Conventiei, autoritatile
nationale cu atributii desemnate au obligatia s efectueze o analizi a
acestuia, potrivit competentelor pe care le detin. Daca, in urma analizei,
se constata ca transpunerea in legislatia nationald nu poate fi efectuats
pana la data de implementare, notifici aceasta citre autoritatea de stat
in domeniul aviatiei civile. Aceasta transmite o notificare cétre OACI cu
privire la diferentele existente intre legislatia nationald si anexa
respectiva. Aceste diferente se publici in AIP Roménia, prin grija
furnizorului de servicii de informare aeronautic.

La nivel national, AACR, in calitate de autoritate nationala de supervizare
a sigurantei zborurilor Tn aviatie civil asigurd, dupa caz, implementarea
procedurilor de navigatie aeriani ale OACI (PANS), emise in baza
Conventiei privind aviatia civils internationald (denumita in continuare
Conventia de la Chicago), prin decizii ale directorului general al AACR.

La primirea unui amendament al uneij proceduri (PANS), dupa caz,
AACR are obligatia s& efectueze o analizi a acestuia, potrivit
competentelor pe care le detine. Dac3, in urma analizei, se constati ca
transpunerea in legislatia nationali nu poate fi efectuatd pan3 la data de
implementare, notifici aceasta citre autoritatea de stat in domeniul
aviatiei civile. Aceasta transmite o notificare citre OACI cu privire la
diferentele existente intre legislatia nationald si procedura respectiva.
Aceste diferente se publicatad in AIP Romania, prin grija furnizorului de
servicii de informare aeronautica.

Actele normative cu caracter de directivd emise la nivel european, se
transpun n legislatia national.

In baza Conventiei Eurocontrol, in Romania se transpun, dupi caz,
reglementarile de sigurantd emise de EUROCONTROL, prin ordine ale
autoritatii de stat in domeniul aviatiei civile.
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5.2

51.9

5.1.10

in baza Aranjamentelor din Cipru si pana la emiterea la nivelul UE a unor
regulamente comune, n Romania se aplici cerinte comune de aviatie
(JAR). Aprobarea aplicarii acestora pe teritoriul Romaniei este facuta prin
ordine ale autorititii de stat in domeniul aviatiei civile.

Pentru a asigura conformitatea legislatiei nationale cu prevederile
legislatiei UE si a standardelor internationale in domeniul sigurantei in
aviatia civila, actele normative la nivel national sunt elaborate, modificate
sau completate ori de céte ori este necesar.

Atributii si responsabilitati

521

522

52.3

524

in baza atributiilor ce Ti revin ca autoritate de stat in domeniul aviatiei civile
si pentru asigurarea implementarii la nivel national a standardelor si
recomandarilor specifice in domeniul sigurantei zborului emise de
Organizatia Aviatiei Civile Internationale, Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii exercita urmatoarele atributji:

a) nominalizeaza managerului responsabil pentru implementarea si
functionarea PNSAC;

b) aprob& amendamentele si modificarile la PNSAC;

c) aproba nivelul minim de siguranta la nivel national;

d) aproba bugetul necesar implementérii si functionarii PNSAC.

in baza prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 26 / 2009 privind
infiintarea, organizarea si functionarea Centrului de Investigatii si Analiza
pentru Siguranta Aviatiei Civile, cu modificarile §i completarile ulterioare,
CIAS are urmitoarele atributii referitoare la stabilirea si mentinerea
programului national de siguranta:

a) investigarea accidentelor si incidentelor grave de aviatie civila,

b) elaborarea de analize gi identificarea zonelor de risc din aviatia civila;

c) emiterea de recomandari de siguranta in vederea prevenirii accidentelor
si a incidentelor grave.

in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritétii Aeronautice Civile Romane, cu modificrile si
completérile ulterioare, si ale Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 1185
din 03.07.2006 privind desemnarea Regiei Autonome JAutoritatea
Aeronautici Civila Romana” ca autoritate nationald de supervizare,
organism tehnic specializat pentru indeplinirea functiei de supervizare a
sigurantei zborului in aviatia civila, la nivel national, AACR are urmétoarele
atributii referitoare la stabilirea si respectarea programului national de
siguranta privind:

a) planificarea activitatilor de implementare a PNSAC;

b) monitorizarea functionarii PNSAC;

c) alocarea si gestionarea fondurilor necesare pentru implementarea $i
functionarea PNSAC;

d) monitorizarea zonelor din aviatia civila identificate a avea un risc peste
valorile acceptate pentru AL0S;

e) organizarea cursurilor de instruire in domeniul PNSAC si SMS.

Managerul responsabil pentru implementarea si monitorizarea functionarii
programului de siguranta in aviatia civil& este numit prin ordin al autoritatii
de stat in domeniul aviatiei civile, i are urmatoarele responsabilitati:
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5.2.5

5.2.6

5.2.7

5.2.8

5.2.9

a) responsabilitatea pentru implementarea si buna functionare a PNSAC;:
b) responsabilitatea privind coordonarea alocarii resurselor umane si
financiare in ceea ce priveste functionarea PNSAC:

c) responsabilitatea privind supervizarea organizatiilor de aviatie civil3;

d) responsabilitatea pentru emiterea deciziilor privind siguranta aviatiei
civile la nivel national i pentru monitorizarea procesului de elaborare a
actelor normative privind siguranta.

Comitetul de Evaluare a Sigurantei (CES): componenta si atributiile
organismului de conducere a PNSAC sunt mentionate in anexa 1 la
prezentul program.

Comitetul Tehnic de Sigurantd (CTS): componenta si atributiile
organismului tehnic specializat al CES sunt mentionate in anexa 2 la
prezentul document.

Planificarea implementérii PNSAC precum si intervalele de timp asociate
fiecarei activitdti, organizatile si persoanele responsabile cu
implementarea sunt elaborate de CTS, avizate de CES si aprobati de
catre managerul responsabil.

Politica de siguranta la nivel national este elaboratd de CTS, avizata de
CES si aprobatd de managerul responsabil si trebuie s3 contind@ minim
prevederile anexei 4 la prezentul document.

Politica de siguranta la nivel national se elaboreaza si se actualizeaza de
regula la un interval de 12 luni, in functie de necesitati.

5.2.10Tn termen de 12 luni de la data publicarii ordinului de aprobare a

»Programului National de Siguranta in Aviatia Civild”, CTS va elabora Si
transmite CES spre avizare si MTI spre aprobare, nivelul minim de
siguranta la nivel national.

AACR, trebuie sa publice politica de sigurants precum si nivelele minime
de sigurantd pe pagina proprie de internet si sa informeze organizatiile
aflate sub supravegherea sa.

5.2.11 Schema functionald privind organismele de aviatie civila din Romania

implicate in implementarea si buna functionare a PNSAC, inclusiv
pozitionarea CES si CTS, este urmatoarea:
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Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii (MTI)

Directia Generala Aviatie

Civila (DGAvC)
|
1
1
1
|
Centrul de Investigatii Autoritatea
si Analiza pentru Aeronautica Civila
Siguranta Aviatiei Romana (AACR)
Civile (CIAS)
Comitetul de Evaluare a Sigurantei (CES)
Comitetul Tehnic de Siguranta (CTS)
Legenda:
1., e em—-= sub autoritate;
2. e in subordine;

3. ecerscrererane in coordonare;
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53

54

55

Investigarea accidentelor si incidentelor grave din aviatia civila

5.3.1.

5.3.2.

53.3.

In conformitate cu prevederile Capitolului Xlil ,Investigatia tehnicd a
incidentelor si accidentelor de aviatie” al Codului aerian civil si a
Ordonantei Guvernului nr. 26 / 2009 n subordinea MTI a fost infiintata o
structurd al céarei personal are competenta necesara investigarii
independente a incidentelor si accidentelor de aviatie civila.

Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a
Directivei 94/56/CE, document care include principiile fundamentale ce
guverneaza investigatile accidentelor de aviatie civild, mentioneaza
faptul ca ,Statele membre trebuie sa defineasca in cadrul sistemului legal
intern, statutul legal al investigatilor care permit investigatorului
desemnat sa isi exercite atributiile in cel mai eficient mod si in cel mai
scurt timp”. OG nr. 26 / 2009 asigura CIAS puterile legale necesare
pentru investigarea accidentelor, asigurand totodata, impreund cu OMT
nr. 1480 / 2008 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile
roméane privind investigatia tehnicd a accidentelor si incidentelor de
aviatie civila - RACR-IAC, editia 01/2008, faptul cad Roménia indeplinegte
obligatiile ce-i revin in conformitate cu Anexa 13 OACI si Regulamentul
(UE) nr. 996/2010

Conform domeniului de activitate, CIAS desfasoara investigarea
independenta a accidentelor si incidentelor grave, cu scopul de a
contribui la managementul sigurantei. Investigarea nu are scopul de a
identifica persoane sau vina acestora. CIAS este infiintat in subordinea
MT]I, separat fatd de DGAvC si AACR. Seful CIAS raporteaza problemele
privind siguranta direct ministrului transporturilor i infrastructurii.

Politica nationala de impunere in domeniul sigurantei in aviatia civila

5.4.1

54.2

Politica nationald de impunere in domeniul sigurantei Tn aviatia civila la
nivel national este aprobata de catre Managerul Responsabil si contine cel
putin prevederile anexei 3 la prezentul program.

Politica nationald de impunere in domeniul sigurantei in aviatia civila la
nivel national trebuie sa fie elaboratad si actualizatd de CTS, avizata de
CES si aprobata de managerul responsabil, la interval de minim 12 luni.
AACR, trebuie sa publice politica de impunere in domeniul sigurantei in
aviatia civila pe pagina de internet proprie si sa o distribuie organizatiilor
aflate sub supravegherea sa.

AACR are obligatia de a stabili si dezvolta o biblioteca electronica pentru
documentare, la nivel national, disponibilad cu titlu gratuit tuturor reprezentantilor
industriei aeronautice. Biblioteca va pune la dispozitia celor interesati documente
privind:

a) cadrul legislativ national din domeniul sigurantei aviatiei civile;

b) politica si obiectivele statului in domeniul sigurantei aviatiei civile;

c) reglementarile, procesele si procedurile programului national de siguranta;
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d)

responsabilitatile privind buna desfagurare a proceselor si aplicarea

procedurilor;
e) nivelul acceptabil de siguranta la nivel national.

6. Managementul riscului la nivel national

6.1 Cerintele de siguranta pentru implementarea SMS in organizatiile de aviatie civila

6.2

6.1.1

6.1.2

6.1.4

6.1.5

6.1.6

Furnizorii de servicii de trafic aerian, operatorii aerieni, organizatiile de
intretinere, operatorii de aerodrom, organizatile de pregéitire a
personalului navigant si centrele aeromedicale au obligatia de a
implementa sisteme de management al sigurantei la nivelul propriilor
organizatii.

Cerintele pentru reglementarea si implementarea SMS Ila nivelul
furnizorilor de servicii de trafic aerian sunt stabilite prin Regulamentul
Parlamentului si al Comisiei Europene nr. (CE) 2096/2005.

Cerintele pentru reglementarea si implementarea SMS la nivelul
aerodromurilor sunt stabilite prin RACR - AD - AADC ,Autorizarea
aerodromurilor civile”, editia 1/2010 si RACR — AD — PETA “Proiectarea si
exploatarea tehnica a aerodromurilor”, editia 1/2008.

Cerintele pentru implementarea SMS la nivelul operatorilor aerieni
certificati, a organizatiilor de intretinere, a organizatiilor de pregatire si a
centrelor aeromedicale urmeaza sa fie implementate la nivel european
incepand cu anul 2012. Prin urmare operatorilor aerieni certificati, a
organizatiilor de intretinere, a organizatilor de pregatire si a centrelor
aeromedicale trebuie sa dezvolte si sa implementeze sisteme de
management al sigurantei la nivelul propriei organizatii pe baza
materialelor de indrumare elaborate de catre AACR.

Pentru ceilalti agenti aeronautici autorizati/certificati in conformitate cu
prevederile reglementarilor nationale, cerintele de implementare a SMS
vor fi elaborate i aprobate de catre autoritatea de stat in domeniul aviatiei
civile.

Perioada alocata consultarii industriei aeronautice nationale cu privire la
cerintele de reglementare si implementare, precum si cele de revizuire
periodicd a acestora pentru a asigura relevanta lor, sunt stabilite in
Reglementarea aeronautica civilda romanad RACR 11 ,Elaborarea si
emiterea reglementarilor aeronautice civile romane si a procedurilor de
aplicare a acestora”, aprobata prin OMTCT nr. 977 / 2004.

Performantele organizatiilor de aviatie civila in domeniul sigurantei

6.2.1

Cerintele privind acceptarea sistemelor de management al sigurantei ale
organizatiilor de aviatie civild sunt cuprinse in reglementarile aplicabile
domeniului respectiv sau, dupa caz, stabilite de CTS, avizate de CES si
aprobate prin ordin al autoritati de stat in domeniul aviatiei civile, la
propunerea managerului responsabil, in termen de 6 luni de la data
prezentului ordin.

10
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

Cerintele de acceptare sunt analizate si actualizate de CTS, daca este
cazul, la un interval de minim 12 luni. Noile cerinte sunt avizate de CES si
aprobate prin ordin al autoritdtii de stat in domeniul aviatiei civile, la
propunerea managerului responsabil.

Procedura pentru acceptarea SMS si monitorizarea continud a
performantelor privind siguranta activitatilor desfiasurate de agentii
aeronautici civili roméani este elaboratd in consultare cu fiecare agent
aeronautic civili si are la baza indicatori, tinte si cerinte de siguranta.
Procedura de acceptare si monitorizare mentionatd mai sus este elaborata
de CTS in consultare cu agentii aeronautici civili si aprobata prin decizie a
managerului responsabil.

Dupa aprobarea sa, AACR publica, pe pagina proprie de internet, cerintele
de acceptare a SMS precum si procedura mai sus mentionata.

La acceptarea indicatorilor i a tintelor de performanti a sigurantei la nivel
national se au in vedere specificul si complexitatea activitatii organizatiilor
de aviatie civila.

7. Asigurarea sigurantei aviatiei civile la nivel national

71

7.2

Monitorizarea sigurantei

711

71.2

713

Sistemul de monitorizare a sigurantei aviatiei civile dezvoltat si
implementat la nivel national are la bazd recomandarile OACI privind
elementele critice, identificarea $i monitorizarea continui a componentelor
acestora.

Controlul modului in care a fost realizatd identificarea componentelor
elementelor critice, precum si a modului in care este realizati
monitorizarea continud a acestora la nivel national este asiguratd, prin
audituri periodice, de organismele de aviatie civila internationald (OACI,
EASA, Eurocontrol, etc.).

Prin auditurile si inspectiile desfasurate in cadrul agentii aeronautici civili
autorizati/certificati, activitati ce reprezintd o parte a procedurilor de
certificare, se asigurd controlul modului Tn care acestia identifica si
gestioneaza riscurile la adresa sigurantei.

Implementarea si buna functionare a PNSAC este monitorizatad prin
intermediul auditurilor. Auditurile se desfiasoard in conformitate cu
prevederile procedurii de monitorizare a sigurantei, iar auditorii sunt
nominalizati de cdtre managerul responsabil in baza unei proceduri
elaborate in acest sens.

Colectarea, analiza si schimbul datelor privind siguranta aviatiei civile

7.2.1

Raportarea obligatorie/voluntard a incidentelor/accidentelor din aviatia
civild la nivelul national este realizatd in confomitate cu prevederile RACR
— REAC ,Raportarea evenimentelor de aviatie civild", editia 1/2005,
aprobata prin OMTCT nr. 159 / 2006.

Reglementarea stabileste, la nivel national, un sistem de raportare a
evenimentelor de aviatiei civild care are ca obiectiv imbunététirea nivelului
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7.3

722

723

7.2.4

de sigurantd, asigurdnd totodatd faptul ca informatii relevante privind
siguranta sunt raportate, colectate, depozitate, protejate, analizate si
diseminate. Obiectivul principal al raportarilor este acela de a preveni
accidentele sau incidentele majore si nu de a determina vinovatii sau
vinovati.

Sistemul de raportare obligatorie a incidentelor respecta cerintele alin. 8.1
al Anexei 13 OACI si pe cele ale Directivei 2003/42/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 13 iunie 2003 privind raportarea
evenimentelor in aviatia civild . Directiva mentionatd anterior solicita
statelor membre ale UE implementarea unui sistem de stocare, protejare
si diseminare a rapoartelor de siguranta. In Romania, acest lucru este
realizat cu ajutorul unui soft specializat, furnizat de ECCAIRS.

in completarea datelor privind siguranta aviatiei civile furnizate prin
sistemul de raportare obligatorie/voluntara, datele privind siguranta sunt
colectate si stocate prin intermediul auditurilor, inspectiilor si al altor
activititi de supraveghere continua a agentilor aeronautici civili
autorizati/certificati.

Tn urma analizrii datelor privind siguranta aviatiei civile, colectate, CTS va
elabora rapoarte privind analize de risc care sunt prezentate CES-ului
impreuna cu propuneri privind planuri de mAsuri corective (,elaborarea de
noi reglementari sau actualizarea unor reglementari existente, orientarea
auditurilor si a inspectiilor catre zonele de risc identificate, etc.).

Monitorizarea zonelor de risc identificate in urma analizei datelor privind siguranta
aviatiei civile

7.3.1

7.3.2

7.3.3

in vederea eficientizirii activititilor de supraveghere a sigurantei aviatiei
civile la nivel national atat datele privind siguranta stocate in baze de date
constituite la nivel national sau international cat si date privind siguranta
provenind din alte surse (rapoarte de incidente/accidente, rapoarte de
analizi elaborate de organizatiile sau organismele de aviatie civila, analize
de risc elaborate in cadrul compartimentelor specializate ale agentilor
aeronautici civili etc.) sunt analizate in scopul identificarii i monitorizarii
eficiente a zonelor de risc.

Bazele de date privind siguranta aviatiei civile constituite la nivel
international i la care specialigtii din aviatia civila au acces sunt:

a) baza de date a programului OACI de monitorizare a nivelului de
sigurantd la nivelul statului ,OACI Universal Safety Oversight Audit
Programme” (USOAP),

b) baza de date a ADREP;

c) baza de date a programului OACI ,Line operations safety audit’ (LOSA);
d) baza de date a programului IATA ,IATA Operational Safety Audit’
(I0SA);

e) baza de date a programului ,Safety Assessment of Foreign Aircraft’
(SAFA), lansat ca un program voluntar de catre ECAC in 1996 si devenit
obligatoriu pentru statele membre UE incepand cu anul 2004.

Tn urma analizelor elaborate si prezentate de CTS, CES poate decide:
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a) prioritizarea inspectiilor si auditurilor catre zone/domenii ale aviatiei
civile ce au fost indentificate ca reprezentand un risc sporit la adresa
sigurantei aviatiei civile

b) elaborarea si promovarea spre aprobare a unor noi regleemntari sau
propuneri de amendare a prevederilor unor reglementéri existente;

c) elaborarea unor materiale de informare si ghidare;

8. Promovarea sigurantei aviatiei civile la nivel national

8.1

Pregatirea internd, comunicarea si diseminarea informatiilor privind siguranta
aviatiei civile

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.1.5

Autoritatile nationale competente in domeniul aviatiei civile sunt:

8.1.1.1  Autoritatea de stat In domeniul aviatiei civile — Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii;

8.1.1.2 Autoritatea nationald de supervizare a sigurantei zborului —
Autoritatea Aeronautica Civila Romana;

8.1.1.3 Autoritatea nationala de investigare a accidentelor/incidentelor
grave — Centrul de Investigatii si Analizd pentru Siguranta
Aviatiei Civile;

Necesarul de instruire a personalului autoritatilor nationale competente in

domeniul aviatiei civile, personal a carui activitate are impact direct asupra

sigurantei aviatiei civile, este asigurat atat prin cursuri interne, cat si prin

cursuri organizate in cadrul organizatiilor de instruire aprobate/acceptate

la nivel international.

Programul individual de instruire a personalului autoritatilor nationale
competente in domeniul aviatiei civile, personal a cérui activitate are
impact direct asupra sigurantei aviatiei civile, pe probleme privind
implementarea SSP si SMS include cursuri de instruire initial&/recurenta,
instruirea la locul de munca (on job training) precum si instruirea specifica
in cadrul agentilor aeronautici civili care detine sau implementeaza
sisteme de management a sigurantei.

Cursurile de instruire necesare a fi parcurse de cétre personalul
autoritatilor nationale competente a carui activitate are impact direct
asupra sigurantei aviatiei civile sunt alocate, in conformitate cu prevederile
procedurilor de instruire elaborate si aprobate la nivelul fiecérei organizatii,
proceduri ce sunt parte a programului de instruire in domeniul sigurantei
dezvoltat la nivel national.

Evaluarea eficientei instruirii furnizate personalului a cérui activitate are
impact direct asupra sigurantei aviatiei civile este parte a auditului privind
implementarea si functionarea PNSAC.

Diseminarea informatiilor precum si comunicarea internd pe probleme
privind siguranta aviatiei civile se realizeaza prin publicarea in format hard
copy sau electronic pe pagina proprie de internet, a buletinelor de
informare, a rapoartelor privind siguranta elaborate si publicate de CTS,
etc.
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8.2

Pregétirea externd, comunicarea si diseminarea informatiilor privind siguranta
aviatiei civile

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.24

8.2.5

In vederea asigurdrii unei comunicari cat mai eficiente in industria
aeronautica civild nationald, periodic sunt organizate intalniri ce au ca
scop analizarea diferitelor aspecte privind siguranta aviatiei civile.

Tn scopul asigurarii unei bune intelegeri si uniformizari a procesului de
implementare a SMS in cadrul organizatiilor de aviatie civila, AACR
organizeaza cursuri de instruire adresate personalului organizatiilor de
aviatie civild, publicand ghiduri privind cerintele de implementare si
functionare a SMS.

Cursurile de instruire necesare personalului agentilor de aviatie civila sunt
parte a conditiei de acceptare a SMS-ului implementat la nivelul
organizatiei.

Evaluarea eficientei instruirii furnizate personalului a carui activitate are
impact direct asupra sigurantei aviatiei civile este efectuatd prin analiza
rezultatelor auditurilor in domeniul sigurantei efectuate de catre inspectorii
AACR 1n cadrul agentilor aeronautici civili.

Avand in vedere importanta comunicarii §si a disemindrii informatiilor
privind siguranta in cadrul industriei aeronautice nationale, AACR va
elabora si va publica pe pagina proprie de internet, buletine, politici si
proceduri privind siguranta.
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1.

2.

Anexa 1

Comitetul de Evaluare a Sigurantei (CES)

Componenti:

Relatii
2.1 ierarhice:
2.2 functionale:

Atributii:

9 persoane
presedinte:
membri:

Managerul responsabil PNSAC;

DGAVC/MTI (o persoana), CIAS (o persoani),
AACR (o persoand), coordonatorul CTS si
reprezentanti ai industriei (4 persoane);

membri observatori:  reprezentanti ai organizatiilor profesionale sau

asociatii nationale din domeniul aviatiei civile;

Note:

1.
2.

Reprezentanti ai industriei in CES vor fi nominalizati manageri
responsabili ai agentilor aeronautici civili.

Locurile alocate reprezentantiilor industriei in cadrul CES sunt
repartizate astfel: 1 reprezentantului operatorilor aerieni
autorizati/certificati, 1 reprezentantului furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana, 1 reprezentantului aerodromurilor
certificate/autorizate si 1 reprezentantului organizatilor de
productie/intretinere/distribuitorilor  autorizati de produse
aeronautice.

Nominalizarea membrilor CES se face in termen de 30 de zile de
la data aprobarii PNSAC.

CES functioneaza in coordonarea AACR;

cu CTS, structurile de management a sigurantei din cadrul
agentilor aeronautici civili si cu organizatiile internationale cu
atributii in domeniu.

. avizeaza strategiile si politicile in domeniul sigurantei si al instruirii personalului direct
implicat in activitati cu impact asupra sigurantei;

ii. avizeaza, in vederea aprobarii de citre managerul responsabil, indicatorii de
performanta a sigurantei la nivel national propusi de citre CTS;

iii. monitorizeaza si dispune masuri privind implementarea strategiilor si a politicilor din
domeniul sigurantei.

Organizarea si functionarea comitetului

In termen de 30 de zile de la constituire CES va adopta propriul regulament de
organizare si functionare.

1
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Anexa 2
Comitetul Tehnic de Sigurants (CTS)
1. Componenti: 11 persoane
coordonator: 0 persoana numitd de CES din cadrul AACR;
membri: CIAS (o persoand), AACR (5 persoane),
reprezentanti ai industriei (4 persoane);
membri observatori: reprezentanti ai organizatiilor profesionale sau

asociatii nationale din domeniul aviatiei civile;

Nota;

1. Locurile alocate reprezentantiilor industriei in cadrul CTS sunt
repartizate  astfel. 1  reprezentantului operatorilor  aerieni
autorizati/certificati, 1 reprezentantului furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana, 1 reprezentantului aerodromurilor
certificate/autorizate si 1 reprezentantului organizatilor de
productief/intretinere/distribuitorilor autorizati de produse aeronautice;

2 Nominalizarea membrilor CTS se face in termen de 30 de zile
de la data aprobarii PNSAC.

ierarhice:  CTS functioneazi in subordinea CES

functionale: CTS reprezintd un grup tehnic specializat alcatuit din specialisti
nominalizati de CIAS, AACR si experti nominalizati de agentii
aeronautici civili, organizatiile profesionale sau asociatiile nationale din
domeniul aviatiei civile, numiti prin decizie a managerului responsabil.
Grupul, prin activitatea sa, furnizeaza consultantd de specialitate CES
Tn cadrul procesului de management al riscului.

2. Relatii
2.1
2.2
3. Atributii:
3.1 Atributii generale:
3.2  Atributii specifice:

CTS are ca sarcina elaborarea si coordonarea politicilor n
domeniul  sigurantei, gestionarea informatiilor  privind
siguranta, identificarea si evaluarea riscurilor de importanta
strategica, elaborarea propunerilor privind diminuarea nivelului
acestora, documente ce sunt transmise spre avizare catre
CES si spre aprobare managerului responsabil.

- identificarea riscurilor prin utilizarea metodelor specifice;
- evaluarea riscurilor identificate si a informatiilor suport;
- identificarea surselor noi si potentiale de informatii si metodele de folosire a

informatiilor;

- identifica, analizeaz si propune indicatorii de performanta la nivel national;
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- evaluarea rezultatelor actiunilor ce au avut ca scop reducerea nivelului
riscurilor,

- coordonarea diseminarii informatiilor privind siguranta in cadrul industriei;
- organizarea sesiunilor de informare;
- elaborarea si transmiterea spre avizare/aprobare a urmétoarelor documente:

a. amendamente ale PNSAC;

b. strategiile si politicile in domeniul sigurantei si n domeniul instruirii
personalului direct implicat Tn activitati cu impact asupra sigurantei;

c. metodologia de stabilire a ALoS;

d. procedura de acceptare a sistemelor de management al sigurantei
implementate la nivelul agentilor aeronautici civili;

e. politica de impunere la nivel national;

- analizarea informatiilor disponibile privind raportarea voluntara si obligatorie
a accidentelorfincidentelor de aviatie civild, stabilirea gi transmiterea spre
avizare catre CES si spre aprobare managerului responsabil a indicatorilor
de performanti in domeniul sigurantei la nivel national;

- analizarea rapoartelor privind siguranta transmise de agentii aeronautici civili;

- analizarea si raportarea citre CES a modului in care au fost respectati
indicatorii de performanta a sigurantei la nivel national aprobati.

4. Organizarea si functionarea comitetului

in termen de 30 de zile de la constituire, CTS va adopta propriul regulament de
organizare si functionare pe care 1l va supune aprobarii CES.

212
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Anexa 3

Politica nationalad de impunere in domeniul sigurantei in aviatia
civila

1. Introducere

Prezenta politicad de impunere este elaborati in conformitate cu reglementarile din
domeniul aviatiei civile din Romania.

2. Principii
Elaborarea si punerea in aplicare a aceastei politici este rezultatul unei analize
cuprinzdtoare, la nivel national, a activitdtii  agentilor aeronautici civili
certificati/autorizati cu impact asupra sigurantei.

Procesul de implementare a sistemelor de management a sigurantei (SMS) solicit3
Romaniei s dezvolte o abordare ce are la bazi o aplicare flexibild a impunerii
avand in vedere cadrul legal in continui evolutie, asigurandu-se in acelasi timp
indeplinirea functiilor de impunere intr-un mod echitabil, practic si coerent. In cazul
implementarii si function&rii sistemelor de management a sigurantei, abordarea
flexibila a impunerii are la bazi doui principii generale.

Primul principiu general este acela de a dezvolta proceduri de impunere prin care s3
se permita furnizorilor de servicii si analizeze s$i s@ solutioneze evenimentele care
implicd devieri de la cerinte de sigurantd, in contextul intern al sistemului de
management al sigurantei furnizorului de servicii si satisfactia cerintelor autoritatii.
Incalcarea intentionatd a prevederilor Codului aerian civil si a altor reglementari
privind siguranta sunt investigate si fac obiectul unor masuri legale de sanctionare,
daca este cazul.

Al doilea principiu general este ca actiunile de sanctionare nu vor avea la bazi
informatii rezultate din datele privind siguranta, sau din sistemele de colectare Si
procesare a informatiilor de sigurantid (SDCPS) constituite sub un sistem de
management a sigurantei.

3. Scop

Principiile care stau la baza politicii de impunere si procedurile asociate acesteia
sunt aplicabile furnizorilor de servicii care opereaza in conformitate cu prevederile
urmatoarelor anexe ICAQ: Anexa 1 .Licentierea personalului”, Anexa 6 .Operarea
aeronavelor” (Partea 1 — Transportul aerian international comercial / Aeronave,
Partea 3 - Operatiuni internationale / Elicoptere), Anexa 8 ,Navigabilitatea
aeronavelor’, Anexa 11 ,Servicii de trafic aerian” si Anexa 14  Aerodromuri”
(Volumul 1 — Operarea si proiectarea aerodromurilor).

In acest context, prin termenul general de “furnizor de servicii” se intelege orice
agent aeronautic civil care furnizeaza servicii in domeniul aviatiei civile.
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Generalitati

Furnizorii de servicii vor implementa, dezvolta si mentine un sistem de management
al sigurantei la nivelul numarului, naturii §i complexitatii operatiunilor autorizate a fi
efectuate in conformitate cu prevederile certificatului de autorizare detinut, precum
si in raport cu pericolele si riscurile la adresa sigurantei conexe tipului de operatiuni
autorizate.

Pentru a dezvolta o politicd de impunere care s& sprijine implementarea sistemului
de management al sigurantei, inspectorii AACR vor mentine un dialog permanent cu
furnizori de servicii.

Tncalcarea de catre un furnizor de servicii, ce are implementat un sistem de
management al sigurantei, a prevederilor reglementarilor aplicabile din domeniul
sigurantei, va conduce la utilizarea procedurilor specifice de monitorizare. Aceste
proceduri oferd inspectorilor AACR responsabili cu supravegherea furnizorului de
servicii respectiv posibilitatea de a dialoga cu responsabilul sistemului de
management al sigurantei. Dialogul are ca obiectiv punerea de acord a partilor
asupra masurilor corective propuse si asupra planului de actiune prin care sa se
previna repetarea incalcarii reglementérilor in cauza, precum si de a se acorda
furnizorului de servicii timpul necesar implementarii acestora. Aceasta abordare are
scopul de a alimenta si sustine o raportare de siguranta eficienta, angaijatii
furnizorului de servicii putand raporta deficientele si pericolele la adresa sigurantei
fara teama unor actiuni punitive. Un furnizor de servicii poate, fara a fi nevoit sa
identifice raspunderi si fira teama unor actiuni punitive, sa analizeze evenimentele
si factorii individuali sau organizationali ce au condus la producerea acestora gi sa
implementeze masuri corective necesare remedierii problemelor identificate i
prevenirii reaparitiei lor.

Mdasuri corective

AACR, prin inspectorul responsabil cu supravegherea furnizorului de servicii, va
evalua masurile corective propuse si/sau sistemul implementat pentru prevenirea
evenimentelor ce au condus la incélcarea prevederilor reglementarilor din domeniul
sigurantei.

fn cazul in care masurile corective propuse sunt considerate adecvate si de natura
sa previna repetarea situatiilor de nerespectare a prevederilor legale, favorizand in
viitor o mai bun respectare a acestora, analiza privind deviatiile va fi inchisa fara a
fi luate masuri administrative.

Tn cazul Tn care masurile corective sau sistemele implementate sunt considerate
necorespunzitoare, AACR va continua dialogul cu furnizorul de servicii pentru a
gasi o solutionare satisficatoare a problemelor, fnainte de aplicarea unor masuri
administrative.

Cu toate acestea, in cazul in care furnizorul de servicii refuza sa identifice
problemele si s aplice masuri corective adecvate, AACR va lua in considerare
impunerea de masuri de sanctionare sau alte masuri admnistrative ce privesc
documentele de certificare.
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6.

Punerea in aplicare a procedurilor

Incalcari ale reglementérilor aplicabile domeniului aviatiei civile pot aparea din
diverse motive, de la o simpld neintelegere a prevederilor legale, pana la o
indiferenta fati de siguranta aviatiei. AACR are la dispozitie diferite proceduri de
impunere, functie de circumstante, in scopul unei abordérii eficiente a obligatiilor
privind siguranta, obligatii ce decurg din prevederile Codului aerian civil al Romaniei.
Procedurile utilizate pot avea ca rezultat actiuni precum:

a) consilierea;
b) instruirea recurenti;

c) masuri de naturd administrativd (modificarea, suspendarea sau revocarea
autorizatiilor);
d) aplicarea sanctiunilor contraventionale conform actelor normative in vigoare.

Impartialitatea actiunilor de impunere

Deciziile privind actiunile de impunere nu trebuie si fie influentate de:

a) conflicte personale;

b) considerente ce au in vedere: sexul, rasa, religia, afinitétile sau afilierile politice;
¢) pozitia sociala, politica sau financiara a persoanelor implicate.

Proportionalitatea raspunsului

Deciziile privind actiunile de impunere trebuie si fie proportionale cu natura
incalcarilor identificate, precum si a riscurilor la adresa sigurantei, avand la bazi
doua principii:

a) AACR va lua méasuri administrative Tmpotriva acelora care in mod constant si
deliberat opereaza in afara limitelor reglementérilor de aviatie civil4;

b) AACR sprijind formarea unei culturi a sigurantei in randul personalului furnizorilor
de servicii, Tn special al acelora care dovedesc angajament in rezolvarea
deficientelor din domeniul sigurantei.

Justitie logica si responsabilitate

Deciziile privind actiunile de impunere trebuie:

a) sa fie corecte si sa urmeze un proces normal;

b) sa fie transparente pentru toti cei implicati;

c) sa ia n considerare circumstantele cazului si atitudinea/actiunile furnizorului de
servicii atunci cand se propune actiunea de impunere;

d) sa fie consecvente cu actiunile/decizile luate in cazuri circumstantelor
asemanatoare/similare;

e) sa faca obiectul unor revizuiri interne sau externe.
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10.

Exceptii

Politica de impunere nu este aplicabild in cazul in care existd dovezi ale unui efort
deliberat de ascundere a deviatiilor.

Aceasti politica nu este aplicabila Tn cazul Tn care furnizorul de servicii nu reugeste
sa ofere incredere in mijloacele sale de identificare a pericolelor si in managementul
riscurilor.

Politica de impunere nu este aplicabila in cazul in care furnizorul de servicii este o
organizatie care incalca frecvent prevederile legale in domeniul sigurantei. O
organizatie este astfel clasificatd daca in trecut au mai fost identificate devieri
asemanitoare sau de naturd apropiatd de la prevederile legale in domeniul
sigurantei.

In aceste circumstante, vor fi aplicate contraventiile legale sau alte masuri
administrative stabilite prin reglementari specifice.
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Anexa 4

Politica de siguranta in domeniul aviatiei civile din Romania

Managementul sigurantei aviatiei civile este una din responsabilititile majore ale Romaniei.
In acest sens, Romania se angajeaza sa dezvolte, sa implementeze, sd mentina si sa
imbunatateasca constant strategiile si procesele sistemului de management al sigurantei,
cu scopul de a se asigura ca toate activitdtile care se desfisoard sub supravegherea sa
vor atinge cel mai inalt nivel de performanta in domeniul sigurantei, respectand in acelasi
timp standardele nationale si internationale.

Agentii aeronautici civili certificati/autorizati ce intrd in domeniul de aplicabilitate al
prezentului ordin trebuie sa demonstreze faptul ca sistemul propriu de management
reflecta Tn mod adecvat abordarea SMS. Rezultatele asteptate prin adoptarea acestei
abordari sunt reflectate in imbunatatierea managementului sigurantei, a practicilor in
domeniul sigurantei, incluzdnd si raportarea privind siguranta in cadrul industriei
aeronautice civile nationale.

In Romania, toate nivelurile managementului sunt responsabile pentru furnizarea celor mai
bune performante in domeniul sigurantei, incepand cu managerul responsabil.

Romania se angajeaza, prin autoritatea de stat in domeniul aviatiei civile si/sau, dupa caz,
prin organismele tehnice specializate cu atributii in domeniul sigurantei in aviati civila:

1. sa dezvolte reguli generale si politici operationale specifice construite pe principiile
managementului sigurantei si avand la baza o analizd cuprinzitoare a sistemului
aviatiei civile nationale;

2. sa consulte toate segmentele industriei aeronautice civile nationale cu privire la
elaborarea si promovarea unor noi reglementari in domeniu;

3. sa sprijine managementul sigurantei aviatiei civile in Romania printr-un sistem de
raportare gi comunicare eficient;

4. sa interactioneze direct cu furnizorii de servicii in solutionarea problemelor privind
siguranta;

5. sase asigure cd AACR are suficiente resurse alocate, iar personalul direct implicat in
activitati cu impact asupra sigurantei este competent, detine o experienta adecvata si
poseda instruirea necesara in domeniul sigurantei;

6. sa conduca activititile de supraveghere avand la bazi performanta si mentinerea
cerintelor de certificare, sprijinindu-se pe analize privind siguranta si prioritizand
alocarea resurselor pe baza riscurilor identificate;

7. sa respecte i atunci cand este posibil, s3 depaseasca, nivelul minim de siguranta
impus prin cerintele reglementarilor i standardelor internationale in domeniu;

8. sa promoveze principiile si conceptiile privind managementul sigurantei si sa educe
industria aeronautica civila in spiritul acestor principii si conceptii;
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10.

11.

12.

13.

s& supravegheze implementarea corespunzatoare a SMS in organizatiile de aviatie
civila;

sa se asigure ca toate activitdtile aflate sub supravegherea sa ating cele mai inalte
standarde de siguranta;

sa stabileasca masuri pentru protejarea datelor privind siguranta si a identitatii
persoanelor care raporteaza, a SDCPS, sa incurajeze persoanele sa furnizeze
informatii esentiale privind riscurile la adresa sigurantei in flux continuu si sa faciliteze
schimbul de date privind managementul sigurantei intre organismele de aviatie civila
si agentii aeronautici civili i sa pastreze confidentialitatea asupra datelor colectate si
detinute;

si stabileasca si sd masoare performanta in domeniul sigurantei la nivelul furnizorilor
de servicii, Tn conformitate cu tinte si indicatori de performanta clar definiti si
comunicati;

sa promulge o politica de impunere care sa prevada faptul ca SDCPS implementat in
conformitate cu SMS si cu PNSAC va fi utilizat ca baza a activitatilor de impunere
numai in cazul identificarii unor greseli flagrante sau ale unor Tncalcari congtiente ale
prevederilor legale.

Politica de siguranta trebuie inteleasa, implementata si analizata de tot personalul implicat
n activitati de aviatie civila.





