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Capitolul 1. Generalitati.
1.1 Scop.

In conformitate cu prevederile Hotarari Guvernului nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane, cu modificarile ulterioare, si ale
Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1185/2006,
Autoritatea Aeronautica Civila Romana, denumitda in continuare AACR, in
calitatea sa de autoritate nationala de supervizare asigura aplicarea
reglementarilor aeronautice nationale si supravegherea respectarii lor de catre
persoanele juridice gi fizice, romane sau strdine, care desfagoara activitati
aeronautice civile ori proiecteaza sau executa produse $i servicii pentru aviatia
civila pe teritoriul Romaniei, precum si executa prevederile intelegerilor gi
acordurilor aeronautice internationale la care statul roméan este parte.

In urma solicitarilor de aprobare a documentelor de tipul ,Proceduri de
Coordonare — Colaborare” provenite de la administratorii aeroporturilor si
furnizorul de servicii de navigatie aeriand, observand elemente care nu sunt
acoperite sau dezvoltate la un nivel corespunzator, AACR a stabilit in cadrul unei
intalniri de lucru solutiile referitoare la acest tip de document.

Acest document a fost realizat pentru a sprijini administratorii aeroporturilor i
furnizorii de servicii de navigatie aeriana in asigurarea desfagurarii coordonarii
activitatilor specifice fiecaruia in zona de operatiuni aeriene a aeroportului.

Prezentul document indica modalitatea de realizare, structura si continutul
procedurilor de colaborare si coordonare dintre unitatile serviciilor de navigatie
aeriana care isi desfasoara activitatea in incinta aeroporturilor, si administratorii
aeroporturilor in scopul indeplinirii responsabilitatilor ce le revin in conformitate
cu legislatia nationala si internationala aplicabila, in vederea aprobarii de catre
AACR.
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1.2. Aplicabilitate.

Prezentul document este aplicabil tuturor administratorilor de aeroporturi
certificate gi furnizorilor de servicii de navigatie aeriana certificati in Romania.

Prin aplicarea acestui document nu se poate garanta ca sunt indeplinite toate
cerintele de reglementare aplicabile sau este realizata siguranta serviciilor.
Unitatile de servicii de navigatie aeriana si administratorii aerodromurilor sunt in
final responsabili pentru stabilirea, implementarea si monitorizarea masurilor de
siguranta luand in considerare specificul local.

Statutul documentului nu este unul cu aspecte legale, fiind doar un mod acceptat
de partile interesate de a organiza activitatile. Elementele la care acest document
face referire sunt stabilite de legislatia nationala in vigoare ce trebuie respectata
de catre cei carora le este aplicabila si repetarea acestora nu este necesara.
Utilizatorii acestui document trebuie sa aiba cunostinta de aspectele de
reglementare aplicabile activitatii pe care o desfagoara.

1.3 Definitii.
Termenii utilizati au acceptiunea data in reglementarile specifice aplicabile.

1.4 Acronime.

AACR — Autoritatea Aeronautica Civila Romana

AIP — Publicatia de Informare Aeronautica

AOP — Operatiuni Aeroportuare (Airport Operations)
NOTAM — Notice to Airmen

CTA — Controlor de Trafic Aerian

CTA-DS — Controlor de Trafic Aerian — Dirijare Sol

ILS — Sistem de Aterizare Instrumentala

SMS — Sistem de Management al Sigurantei

SNA — Servicii de Navigatie Aeriana

Capitolul 2. Metodologia de realizare a procedurilor de colaborare si
coordonare.

Este recomandat ca documentul:

- sa fie tiparit pe suport de hartie si sa fie disponibil in format digital;

- sa fie astfel structurat/organizat, incat sa faciliteze procesele de elaborare,
modificare si avizare,

- sa aiba o forma usor de utilizat;

- sa aiba un sistem de inregistrare si evidenta a amendamentelor aplicate si a
paginilor in vigoare;
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- sa aiba evidenta distribuirii exemplarelor;

- sa aiba acelasi nivel de avizare;

- sa fie retras prompt de la utilizatori atunci cand a versiunea utilizata a fost
modificata;

- sa fie asigurat impotriva pierderii informatiei sau impotriva modificarii de catre
alte persoane decéat cele autorizate;

- sa fie asigurat Tmpotriva utilizarii neintentionate, cand se pastreaza ca
document scos din uz;

- sa aiba continutul structurat si organizat astfel incat sa permita distribuirea si
utilizarea pe sectiuni, in conformitate cu necesitatile compartimentelor si /sau
persoanelor carora li se adreseaza prin prevederi specifice.

Procedura de coordonare si colaborare intre furnizorul de servicii de navigatie
aeriana si administratorul aeroportului trebuie sa fie aprobata de catre AACR.

Elementele identificate ca fiind necesar a fi detaliate in cuprinsul procedurilor de
coordonare si colaborare prezinta un grad de complexitate ridicat.

Pentru a nu suprapune prevederi deja existente in procedurile de lucru ale
aeroporturilor si unitatilor se servicii de navigatie aeriana se recomanda ca
procedurile de colaborare si coordonare sa fie structurate astfel:

- o procedura generala; si

- anexe ale acesteia care sa detalieze in mod corespunzator un singur
subiect dintre cele identificate ca facand obiectul unei relatii de coordonare si
colaborare, atunci cand acesta nu este tratat in cadrul procedurii generale.
Legislatia in vigoare stabilegte ca elementele de colaborare privind comunicatiile
sol-sol sa fie cuprinse in cadrul unei proceduri care sa abordeze aceasta tema in
mod individual.

De asemenea, datorita complexitatii, procedura privind desfasurarea
operatiunilor in conditii de vizibilitate redusa va fi realizata ca anexa la procedura
generala de coordonare si colaborare intre administratorul aeroporturilor si
furnizorul de servicii de navigatie aeriana.

Capitolul 3. Cadru legislativ aplicabil ce trebuie considerat la elaborarea
procedurilor de coordonare si colaborare.

3.1 Cadru legislativ national aplicabil:

1.1. Codul Aerian Civil aprobat prin OG nr. 29/1997 privind Codul Aerian,
republicata, modificata si completata prin Legea nr. 399/2005;

1.2. RACR-AD-PETA, Reglementare Aeronautica Civila Romana privind
proiectarea si exploatarea tehnica a aerodromurilor, ed. 1/2008;

1.3. RACR-AD-COMSS, Reglementare Aeronautica Civila Romana privind

organizarea radiocomunicatiilor sol-sol pe aeroporturi, ed.1/1999;
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

RACR-RA, Reglementare Aeronautica Civila Romana — Regulile Aerului,
ed.2/2006;

RACR-ATS, Reglementare Aeronautica Civila Romana — Serviciile de
Trafic Aerian, ed.2/2008;

RACR-AIS, Reglementare Aeronauticad Civila Romana — Serviciul de
Informare Aeronautica, ed.2/2008;

RACR — ASMET, Reglementare Aeronautica Civila Romana — Asistenta
meteorologica a activitatilor aeronautice civile, ed.4/2008;

RACR-SACZ, Reglementare Aeronautica Civila Romana privind
stabilirea servitutilor aeronautice civile si a zonelor cu servituti
aeronautice civile, ed.3/2007;

PIAC-ATS, Proceduri si Instructiuni de Aviatie Civila — Serviciile de Trafic
Aerian, ed.2/2008;

PIAC-CMA, Proceduri gi Instructiuni de Aviatie Civilda — Coduri
meteorologice aeronautice, ed. 2/2009;

RACR-AD-AADC, Reglementare Aeronautica Civila Romana -
Autorizarea Aerodromurilor Civile, ed. 1/2010;

RACR-AD-IADC, Reglementare Aeronautica Civila Romana -
anegistrarea Aerodromurilor Civile, ed. 1/2010;

3.2 Cadrul legislativ international aplicabil:

R N NG NG (L QL QL L I I |
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Nota:

OACI Anexa 14 — Aerodromes;

OACI Anexa 11 — Air Traffic Services;

OACI Anexa 15 — Aeronautical Information Services;

OACI Anexa 2 — Rules of the Air;

OACI Anexa 3 — Meteorological Service for International Air Navigation;
OACI Doc. 4444 — PANS - Air Traffic Management;

OACI Doc. 9426 — Air Traffic Services Planning Manual;

OACI Doc. 9137 — Airport Services Manual;

OACI Doc. 9157 — Aerodrome Design Manual;

OACI Doc. 9184 — Airport Planning Manual,;

OACI Doc. 9365 — Manual on All Weather Operations;

Regulamentul EC 2096/2005 de stabilire a unor cerinte comune pentru
furnizarea de servicii de navigatie aeriana.

Reglementarile prezentate in cadrul capitolului 3 nu trebuie considerate ca

fiind o lista exhaustiva.
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Capitolul 4. Aspecte de colaborare si coordonare cu relevanta in siguranta
zborului.

4.1. Comunicatiile sol-sol.

In conformitate cu legislatia nationala si internationala aplicabila administratorul
aerodromului are responsabilitatea de a stabili reguli in ceea ce priveste
utilizarea sistemului de comunicatii sol-sol.
Pentru comunicatiile privind controlul migcarii vehiculelor si persoanelor pe
suprafata de migcare trebuie stabilitd o frecventd dedicata care sa fie utilizata
numai de unitatea de trafic si serviciile aeroportuare/ agenti operationali.
Pentru utilizarea in alte scopuri pot fi stabilite alte frecvente care sa fie puse la
dispozitia diverselor categorii de utilizatori.
in scopul indeplinirii cerintelor cuprinse in RACR-AD-COMSS, administratorul
aerodromului gi furnizorul de servicii de navigatie aeriana vor emite o procedura
comuna privind organizarea comunicatiilor sol-sol pe aeroport.
Aceasta procedura va detalia in mod corespunzator cel putin:

- responsabilitatile personalului apartindnd aeroportului si furnizorului ANS;

- modul de coordonare;

- rezolvarea deficientelor;

4.2. Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa.

Datorita scaderii vizibilitatii capacitatea de a observa si lua masuri este
diminuata.
Operarea in conditii de vizibilitate redusa induce o amplificare a riscurilor de
operare in conditii normale.
La aeroporturile unde se doreste sa se opereze in conditii de vizibilitate redusa
trebuie stabilite proceduri de operare in conditii de vizibilitate redusa (LVO).
Caracterul acestor proceduri este unul special datorita complexitatii masurilor ce
trebuie intreprinse de administratia aeroportului, furnizorul de servicii de
navigatie aeriana, agenti de handling, precum si de alti agenti aeronautici care igi
desfagoara activitatea in zona de operatiuni aeriene.
In scopul asigurarii sigurantei vor fi stabilite m&suri suplimentare celor deja
existente in conditii normale de operare, cu privire la:

- preventia intrarilor neautorizate la pista;

- asigurarea functionarii la parametrii corespunzatori a echipamentelor;

- pregatirea personalului;

- determinarea capacitatii operationale;

- asigurarea unui timp de raspuns adecvat in situatii de urgenta;

- controlul eficientei masurilor privind pericolul reprezentat de animale;

- controlul pistei decolare aterizare;

- efectuarea de lucrari de intretinere;

- circulatia pe suprafata de miscare;

- planul de interventii in situatii de urgenta.
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Verificarea eficacitatii masurilor pentru operarea in conditii de vizibilitate redusa
ar trebui efectuata regulat iar orice propunere de modificare a acestora transmisa
catre AACR spre aprobare.

4.3. Circulatia in zona de operatiuni aeriene.

Circulatia in zona de operatiuni aeriene reprezinta un subiect care face obiectul
unei proceduri interne a aeroportului.

Continutul acestei proceduri stabileste reguli si responsabilitati cu privire la
circulatia in zona de operatiuni aeriene. Aceste reguli vor fi diseminate catre tofi
agentii aeronautici care isi desfagoara activitatea in zona de operatiuni aeriene a
aeroportului, acestia fiind obligati sa le respecte.

Considerand atributiile pe care unitatile de trafic aerian le au cu privire la
asigurarea sigurantei in zona de operatiuni aeriene, este recomandat ca acestea
sa implicate activ in respectarea prevederilor acestor proceduri si raportarea
oricarei abateri de la acestea.

4.4. Managementul traficului.

Administratorul aeroportului are responsabilitatea asigurarii sigurantei in zona de

operatiuni aeriene, prin aplicarea reglementarilor aplicabile in vigoare.

Aspectele privind managementul traficului ce vor fi specificate vor acoperi cel

putin urmatoarele:

= stabilirea punctului de transfer al aeronavei in conditii operationale normale si
speciale;

= stabilirea de catre CTA si comunicarea catre CTA — DS a traseului de rulare a
aeronavei pana la pozitia de parcare / pista decolare — aterizare atunci cand se
va efectua ghidarea aeronavei cu Follow -Me;

= stabilirea pozitiei de parcare de catre CTA — DS si comunicarea acesteia catre
CTA;

= stabilirea ordinii de rulare a aeronavelor in vederea decolarii;

= siguranta pe perioada executarii lucrarilor de reparatii;

= retinerea aeronavelor la sol,

= obstacole temporare care pot perturba desfagurarea operatiunilor in conditii
normale;

Administratorul aerodromului si furnizorul de servicii de trafic aerian vor stabili
responsabilitati pentru personalul din subordine cu privire la elementele specifice
managementului traficului.

4.5. Asigurarea alimentarii cu energie electrica de baza si de rezerva.
Energia electrica reprezintd un factor de baza in asigurarea functionarii

sistemelor si echipamentelor prezente pe un aeroport. Astfel, in scopul asigurarii
continuitatii functionarii acestora, trebuie intreprinse masuri corespunzatoare.
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Furnizorul de servicii de navigatie aeriana impreuna cu administratorul
aerodromului vor trebui sa gaseasca solutile potrivite pentru asigurarea
alimentarii continue cu energie electrica.

Masurile intreprinse vor trebui sa tina seama de:

- cerintele operationale;

- complexitatea sistemului de echipamente;

4.6. Actionarea balizajului luminos.

Balizajul luminos furnizeaza indicatii de pozitie si directie echipajelor aeronavelor
pe timpul noptii si in conditii de vizibilitate redusa. Reglementarile in vigoare
definesc o serie de caracteristici ale balizajului luminos in functie de tipul pistei.
Utilizarea corespunzatoare a acestuia precum si intretinerea acestuia reprezinta
doi factori importanti cu implicatii in siguranta zborului.

Orice modificare de la parametrii normali de operare a balizajului luminos trebuie
adusa la cunostinta administratorului aerodromului de catre cel care a depistat
deficienta.

Avand in vedere impactul pe care indisponibilitatea totala sau partiala a
balizajului luminos il are asupra capacitatii de a furniza servicii de trafic aerian,
se vor stabili de comun acord responsabilitati si masuri necesare pentru
restabilirea in cel mai scurt timp a situatiei.

Considerand faptul ca proprietarul balizajului luminos este administratorul
aeroportului, acesta va transmite unitatii de trafic aerian specificatiile de operare
necesare pentru indeplinirea responsabilitatilor privind actionarea acestuia.

4.7. Schimbul de informatii privind zborul.

Administratia aeroportului gi furnizorul de servicii de navigatie aeriana vor
colabora pentru a asigura informarea corespunzatoare asupra programului
curselor in scopul asigurarii unei planificari eficiente si eficace.

Este recomandat ca planificarile sa fie corelate in ziua premergatoare executarii
zborurilor.

Orice modificare a planificarii zborurilor receptionata ulterior realizarii corelari
acestora va fi comunicata intre parti in scopul asigurarii conditiilor operationale
normale.

4.8. Informatiile privind situatia meteo.

Reprezentantii aeroportului vor mentine legatura cu reprezentantii biroului
meteorologic de aerodrom sau ai unitatii meteorologice aeronautice desemnate,
pentru obtinerea de:
- prognoze ale conditiilor meteorologice locale, si
- mesaje regulate si speciale de observatii meteorologice difuzate pe plan
local.
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Reprezentantul administratiei aeroportului gi reprezentantii statiei meteorologice
aeronautice vor stabili modalitatea de transmitere si primire a informatiilor privind
starea pistei, precum si responsabilitatile pe care cei desemnati le au cu privire la
asigurarea unei informari eficiente.

Colaborarea dintre acestia va fi continua si in ambele sensuri.

4.9. Pericolul reprezentat de viata animala.

Scopul coordonarii cu privire la viata animala este acela de a spori siguranta in
zona de operatiuni aeriene si in jurul aeroportului prin realizarea schimbului de
informatii pentru a facilita luarea masurilor ce se impun de catre personalul
aeroportului in vederea reducerii riscului de impact cu aeronava.

In acest sens, vor fi desemnati responsabili si stabilite responsabilitati privind
tipul datelor ce trebuie comunicate intre parti si fluxul de informatii pentru
intreprinderea masurilor corespunzatoare stabilite prin procedurile interne ale
aeroportului.

4.10. Efectuarea lucrarilor de intretinere in zona de operatiuni aeriene.

Efectuarea de lucrari de intretinere in zona de operatiuni aeriene poate afecta
starea operationala a facilitatilor aeroportuare precum si planificarea privind
interventia in cazul situatiilor de urgenta. Astfel, planificarea acestor procese
prezinta o importanta deosebita in vederea asigurarii desfasurarii in siguranta a
tuturor activitatilor in zona de operatiuni aeriene.
Premergator inceperii lucrarilor trebuie evaluat impactul acestor activitati astfel
incat masuri de reducere a riscului corespunzatoare sa fie stabilite.
In vederea asigurarii coordonarii activitatilor pe perioada desfagurarii intregului
proces privind efectuarea de lucrari de intretinere vor fi stabilite persoanele
responsabile si responsabilitatile acestora.
Responsabilitatile stabilite se vor referi, cel putin, la:

- asigurarea informarii;

- evaluarea riscurilor si implementarea masurilor corespunzatoare;

- comunicarea pe timpul desfasurarii lucrarilor;

- modalitdti de corectare a eventualelor deficiente determinate dupa

inceperea lucrarilor;

4.11. Administrarea mijloacelor de navigatie aeriana.

Suplimentar responsabilitatilor referitoare la administrarea mijloacelor de
navigatie aeriana stabilite prin obiectul de activitate, furnizorul de servicii de
navigatie aeriana si administratia aeroportului vor coordona cel putin urmatoarele
activitati:

- indepartarea zapezii din zonele critice / sensibile ILS;

- mentinerea vegetatiei in parametrii corespunzatori;
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- mentinerea parametrilor referitori la planeitatea zonelor critice / sensibile
ILS;

- protectia mijloacelor de navigatie prin metode corespunzatoare;

- orice alt element care ar putea influenta functionarea mijloacelor de
navigatie, de protectie si semnalizare la parametrii stabiliti.

Scoaterea sau repunerea in functiune a mijloacelor de navigatie aeriana poate
introduce modificari in starea operationala a aeroportului. De aceea, asemenea
schimbari este recomandat a fi coordonate de catre furnizorul de servicii de
navigatie aeriana cu administratia aeroportului.

4 12. Informare aeronautica.

Administratorul aeroportului si furnizorul de servicii de navigatie aeriana trebuie
sa transmita informatiile / datele aeronautice pentru publicare catre furnizorul de
servicii de informare aeronautica.
Publicatia de Informare Aeronautica (AlIP) este principalul element de furnizare a
informatiilor / datelor aeronautice necesare pentru navigatia aeriana.
Oricand sunt indeplinite conditile stabilite de RACR-AIS, administratorului
aeroportului sau furnizorul de servicii de navigatie aeriana vor lua masurile
pentru:
- emiterea unei baze de NOTAM in conformitate cu Capitolul 5 al RACR-AIS;
- emiterea unui Amendament AIP in conformitate cu Capitolul 4, pct. 4.3 al

RACR - AIS;
- emiterea Suplimentelor AIP in conformitate cu Capitolul 4, pct.4.4 al RACR
—AIS;

Nota: Informatii detaliate cu privire la modul de completare a formatului
SNOWTAM se regasesc in Anexa 2 la RACR - AlS.

Premergator emiterii unei baze de NOTAM, este recomandat sa se asigure o
informare corespunzatoare de catre emitent a unitatilor de servicii de navigatie
aeriana / aeroport care sunt direct influentate de informatiile care fac obiectul
transmiterii unui astfel de mesa.

Informatiile vor fi transmise cu suficient timp inainte astfel incat unitatile de
servicii de navigatie aeriana / aeroportul sa poata isi adapta furnizarea de servicii
la noile conditii.

4 .13. Efectuarea testarii motoarelor aeronavelor la sol.

Pericolele asociate functionarii motoarelor aeronavelor trebuie cunoscute de tot
personalul care isi desfagoara activitatea in zona de operatiuni aeriene.

Testarea motoarelor aeronavelor la sol se va desfagura in zone special
desemnate in acest scop si intr-un interval orar corespunzator stabilite de catre
administratia aeroportului.
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La primirea unei astfel se solicitari, inainte de a aproba pornirea motoarelor
aeronavei, este recomandat ca unitatea ATC sa coordoneze cu reprezentantul
administratiei aeroportului pentru luarea masurilor ce se impun.

Capitolul 5. Coordonarea pe linia planurilor de dezvoltare a infrastructurii.

Planurile de dezvoltare reprezinta modul de gestionare a schimbarilor cu scopul
de a nu afecta siguranta activitatilor prin degradarea functiilor operationale ale
sistemelor utilizate in acel moment.

Este recomandat ca administratia aeroportului / furnizorul de servicii de navigatie
aeriana sa nu fsi planifice activitdtile de dezvoltare fara a comunica, luand in
considerare ideile si experienta, cu reprezentantul administratiei de servicii de
navigatie aeriana / reprezentantul administratorului aeroportului.

Armonizarea planurilor de dezvoltare se va realiza prin intalniri periodice unde
vor fi prezenti reprezentanti ai ambelor organizatii.

Reprezentantii vor fi desemnati la un nivel corespunzator astfel incat sa fie
asigurate conditiile necesare de gestionare a proiectelor.

Capitolul 6. Comitetul Local pentru Siguranta Pistei.

Siguranta pistei reprezinta unul din obiectivele Romaniei asumate prin programul
ESSIP /LSSIP / AOP 03 in calitate de stat membru al EUROCONTROL.
Comitetului Local pentru Siguranta Pistei este unul din elementele privind
implementarea practicilor si recomandarilor cuprinse de AOP 03.

Comitetul ar trebui sa fie compus din reprezentanti ai Aeroportului, Furnizorului
de servicii de navigatie aeriana, operatorilor de aeronave si agenti de handling.
Scopul pe care intélnirile comitetului il au este acela de a oferi indicatii avizate
managementului asupra problemelor existente si potentiale si a identifica masuri
de reducere a riscului.

In cadrul sedintelor Comitetului de Siguranta se vor discuta aspectele referitoare
la siguranta in scopul evaluarii gi reducerii riscurilor.

Capitolul 7. Evaluare si reducere a riscului pe aeroporturi si in ATM.

Evaluarea riscului reprezinta modalitatea de a determina daca riscul existent sau
presupus este acceptabil sau tolerabil.

OACI prezinta un Sistem de Management al Sigurantei (SMS) ca pe o serie de
elemente de care o organizatie din domeniul aeronautic are nevoie pentru a
gestiona riscurile induse de pericolele asociate furnizarii de servicii.
Regulamentul CE 2096/2005 stabileste ca ,in cadrul operarii unui SMS furnizorul
de servicii de trafic aerian sa asigure ca evaluarea si reducerea riscului se
efectueaza la un nivel corespunzator, astfel incat sa se asigure, ca toate

Nr.1/2010 10 CA: SNA/AP
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aspectele pentru managementul aerian au fost luate in considerare in mod

adecvat”.
Evaluarea riscurilor se efectueaza pentru intregul ciclu de viati al unui sistem

functional.

Evaluarea si reducerea riscului presupune urmatoarele activititi, prezentate in
anexa la prezentul document:
- . Definirea si descrierea sistemului:
- ldentificarea pericolelor;
- Analiza pericolelor;
- Identificarea riscurilor;
- Analiza riscurilor in functie de clasa de severitate si probabilitatea maxima a
acestora;
- Determinarea si implementarea de masuri de reducere / eliminare a
riscurilor pentru a atinge un nivel acceptabil / tolerabil al acestuia.

Urmarind elementele identificate la punctul 4 — Aspecte de colaborare /
coordonare cu relevanta in siguranta zborului se va urméri aplicarea procesului
de evaluare si reducere a riscului prezentat.

DIRECTOR GENERAL
 Claudia VJRLAN

Persoanele de contact pentru detalii referitoare la prevederile prezentei Circulare
de Aeronautica Civila sunt:

DI. Andi Cristian SAVA - Inspector Aeronautic, Serviciul SSNA / DSSNA;

e-mail: andi.sava@caa.ro; tel: 021 208.15.15: si

DI. Dan Hadirca - Inspector Aeronautic, Serviciul CAA / DAp

e-mail: dan.hadirca@caa.ro; tel: 021 208.15.96:

Nr.1/2010 11 CA: SNA /AP
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Anexa

IDENTIFICAREA
PERICOLELOR

ANALIZA
PERICOLELOR

IDENTIFICARE
RISCURI

PROBABILITATE

EVALUAREA
RISCURILOR

CERINTE DE
REGLEMENTARE

TOLERABIL ?

NU

MASURI
REDUCERE

/ELIMINARE A
RISCURILOR

DE

v

DA

OK
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